MOTEINNKALLING

Utval: Formannskapet

Mgtestad: Formannskapssalen Hergy radhus
Dato: 03.12.2014

Tid: 13:30

Melding om forfall til tif. 70081300.

Forfall til mater i kommunale organer skal vere gyldig i hht. Lov om kommuner og
fylkeskommuner § 40, nr. 1.

Varamedlemer som far tilsendt sakliste, skal ikkje mgte utan neerare innkalling.

Dersom du gnskjer din habilitet vurdert i ei sak, ma du melde skriftleg fra til
Fellessekretariatet om dette i god tid fgr mgtet (Forvaltningslova § 8, 3. ledd).

Fosnavag, 27.11.14

Arnulf Goksgyr
ordfgrar



OFFENTLEG SAKLISTE:

Saksnr Innhold

PS 220/14 Godkjenning av innkalling og sakliste

PS 221/14 Protokoll fra farre mate

PS 222/14 Delegerte saker

PS 223/14 Referatsaker

PS 224/14 Sgknad om startlan — U.offl. § 13

PS 225/14 Veg fra Myklebust til Campus -
godkjenning og finansiering

PS 226/14 4. Handsaming. Budsjett 2015 og
@konomiplan 2015-2018

PS 227/14 Ekstern gjennomgang av
organisasjon, struktur og tenesteniva.

PS 228/14 Detaljreguleringsplan for FV 654 Indre
Hergy kyrkje - Stokksundbrua.
Utlegging til offentleg
ettersyn/hgyring.

PS 229/14 Omradereguleringsplan for Fosnavag
hamn - oppheva plan - vegen vidare

PS 230/14 Reguleringsplan gang- og sykkelveg
Sandvika - Stokksundkrysset FV 10 -
offentleg ettersyn

PS 231/14 Kjgp av grunn - Rogne AS

PS 232/14 Fristadbygget -eigarstrategi

PS 233/14 Budsjettendringar 2014

PS 234/14 Kommunedelplan trafikktrygging
2015-2018 - Slutthandsaming

PS 235/14 Kommunereform - lokal framdriftsplan



DS 43/14
DS 44/14

RS 57/14

Delegerte saker fra avdelingane
Gnr 34 Bnr 22 - Klage pa gebyr
Gnr 34 Bnr 22 - Klage pé gebyr

Referatsaker

Sgknad om gave til Lions Rade Fjeer
2015
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PS 221/14 Protokoll fra fgrre mgte
PS 222/14 Delegerte saker
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Anlegg- og driftsavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: LSH Arkivsaknr: 2014/14
Arkiv: L81
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
225/14 Formannskapet 03.12.2014
Kommunestyret 17.12.2014

VEG FRA MYKLEBUST TIL CAMPUS - GODKJENNING OG FINANSIERING

Tilrdding fra rdAdmannen:

1. Hergy kommune vedtek a bygge vegarm fra Myklebust til Campus.

2. Hergy kommune vedtek a layve 11,8 mill kroner til prosjektet. Lgyvinga vert

finansiert ved laneopptak.

Seerutskrift:
Anleggs- og drifsavdelinga v/Lene S. Huldal, her

Statens vegvesen Vv/Arne Leikanger, arne.leikanger@vegvesen.no

dkonomileiar, her


mailto:arne.leikanger@vegvesen.no

Vedlegg:

1 Avtale med SVV

2  Oversiktskart

3  Avtale med grunneigar gnr/bnr 37/50

Bakgrunn:
Vedtak i K-sak 20/14, 27.02.2014:

1. Hergy kommunestyre bed administrasjonen hente inn anbod pa bygging av
vegarm fra FV 654 Myklebust til kulturhusomrade/badeland snarast rad.
Kostnadsoverslag og finansiering skal leggast fram for kommunestyret for
endeleg avgjerd far bygging av vegarma.

2. Hergy kommune godkjenner utkast til avtale mellom Hergy kommune og
Statens vegvesen.

3. Ordfgrar har fullmakt til & signere avtalen pa vegne av kommunen.

Prosjektet er no detaljprosjektert og anbod er henta inn. Denne saka gjeld
finansiering og endeleg vedtak om & byggje vegen.

Saksopplysningar:

Dagens situasjon

| februar 2015 skal nytt badeland sta ferdig og vil fare til auka trafikkbelastninga pa
eksisterande veg (Lisjebgvegen fra kyrkja og ned til Campusomradet). Det er
allereie mykje trafikk pa denne vegen, hovudsaklig knytt til skule og fritidsaktivitetar.
Vegen er ikkje dimensjonert for bussar og det er lite rom for utviding pa dei smalaste
punkta.

Ny ved
Den nye vegen som er planlagt frd Myklebust til Campus skal i framtida innga som

ein del av ny innfartsveg til Fosnavag. Kommunen skal etter inngatt avtale med
Statens vegvesen, drifte vegen fram til fylket tek over nar resten av innfartsvegen er
utbygd. Som fglgje av dette sa skal Statens vegvesen ha hgve til & mgte ved
byggemgte og deira tidsbruk skal fakturerast kommunen.

Ny tilkomst til Campusomradet vil medfare ei sikrare trafikkavvikling og inkluderar
ogsa gang- og sykkelveg og komplett veglysanlegg. Den nye vegen er ogsa viktig i
beredskapssamanheng.

Steinmasser

| samband med utbygging av uteomradet ved Campus har det vorte teke ut store
mengder fjell. Overskotsmassane etter at uteomradet og vegbygginga pa Campus-
omradet er ferdig opparbeidd ligg i deponi i/ved rundkgyringa til framtidig
innfartsveg. Utsprenging og opparbeiding av uteomrade og veg er kosta av
kommunen i eit eige prosjekt. Ein ser det som prinsipielt korrekt og formalstenleg at
inntekter og utgifter vert postert pa det prosjektet dei hayrer til. Dvs. at
deponimassane bgr ha ein verdi som ei inntekt for uteomradet og som ein kostnad
for den nye vegen til Campus.

Med bakgrunn i ovanstaande har ein rekna med verdien av steinmassane som ein
kostnad for & fa fram kommunen sitt reelle bidrag til framtidig innfartsveg. Verdien av
steinmassane som ligg i deponi er stipulert med bakgrunn i nyare erfaringstal.
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Steinmassane som ligg i deponi er ikkje tilstrekkeleg til bygging av heile vegtraseen.
Ein har sdleis faresett at eit areal (regulert til parkering) med fjell som ligg inntil
parkeringa ved Ytre Hergy ungdomsskule(YHU) vert planert og at fijellmassane
(anslagsvis 3500 m3) vert nytta i vegtraseen. Dette vil gi moglegheit for om lag 35
nye parkeringsplassar ved YHU/idrettsomradet. Det ma i tillegg truleg hentast ut ein
del fiellmasser fra Mjglstadneset.

Status anbodskonkurranse
Det kom inn 6 tilbod. Tilboda er evaluerte og tildeling av kontrakt er gjort. Frist for
merknadar pa tildeling er ikkje ute nar denne saka vert skriven.

Kostnadar
Hergy kommune har fatt tilsegn pa 10.000.000 kr i RDA-midlar til vegutbygginga,
noko som er for lite i forhold til total prosjektkostnad. Sja kostnadsoppsett nedanfor.

Til no har det palgpt kostnadar til
e grunnerverv
grunnundersgking
arkeologiske registreringar
prosjektering
prosjektoppfelging
omlegging av eksisterande avlaupsanlegg

Vidare kostnadar vil hovudsakleg vere knytt til prosjektoppfalging bade for
kommunen og vegvesenet, kostnadar med bygging av veg og kostnadar som falgje
av grunnavtale. | K-sak 114/13 vedtok Hergy kommune grunnavtale med eigar av
gnr/bnr 37/50 (sja vedlegg) som forpliktar kommunen til ein del arbeid pa bygget og
tilstelling av uteomradet, kostnadane er stipulerte.

Kostnadsoppsett:

Grunnerverv kr 4084127
Stipulert kostnad grunnavtale gnr. 37 bnr.50 kr 500 000
Grunnundersgking kr 200 860
Arkeologi kr 1117 856
Prosjektering kr 300 000
Masser fra eksisterande deponi kr 3900 000
Tilbodssum entreprengr kr 9600 000
Ufgresett kr 1027 157
Prosjektoppfalging kr 450 000
Prosjektoppfalging Statens vegvesen kr 120 000
Omlegging avlaupsanlegg kr 500 000
Sum prosjektkostnad kr 21 800 000
Alle belgp ekskl.mva.

Prosjektkostnad kr 21 800 000

-Tidlegare tilskot RDA kr 10 000 000

=Behov for lgyving Kkr 11 800 000

Alle belgp ekskl.mva
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Vurdering og konklusjon:

Campusomradet femnar om bade kulturhus, badeland, aktivitetspark og
idrettsomrade, samt tilkomst vidare til barne- og ungdomsskule. Dette akkumulerer
trafikk av bade kayrande, gdande og syklande nzer sagt heile dagnet. Med den
trafikkauken som ma pareknast nar Sunnmgrsbadet opnar vurderer vi den nye
vegen som avgjerande for ei forsvarleg trafikkavvikling.

Vi vurderer vegarma som seers viktig for a fa ein god tilkomst til omradet, ikkje berre
for mjuke trafikantar og bilistar, men ogsa i beredskapsamanheng. For beredskapen
gir den nye vegen auka tryggleik og moglegheit for innsats ved ugnska hendingar.

Total prosjektkostnad er stor sett opp mot antal meter veg som skal byggast. Dette
ma sjaast i samanheng med at vegarma pa 300m er ein liten del av ein starre
innfartsveg. Dei store grunnlagskostnadane knytt til grunnerverv og arkelologi er
med pa a gi eit skeivt bilete av kostnadane nar innfartsvegen vert bygd stykkevis.

Det er til no rekneskapsfart det meste av grunnlagskostandar som grunnerverv,
arkeologi, prosjektering, grunnundersgkelse og omlegging av avlaupsanlegg pa
prosjektet. Vidare er det skriven under pa avtale med vegvesenet som regulerer
kommunen si bygging av vegen. Vi ser det som naturlig at med alt arbeid og
kostnadar som er lagt i prosjektet til no, samt faringane som er lagt ved at avtalen
med vegvesenet er inngatt, at vegen vert bygd.

Med bakgrunn i ovanstaande saksutgreiing og ei total vurdering av saka vil
radmannen tilrd at kommunestyret vedtek a bygge vegarma fra Myklebust til
Campus. Dette inneberer ei lgyving pa 11,8 mill kroner som ma lanefinansierast.

Konsekvensar for folkehelse:

Den nye vegen har gang- og sykkelveg med flott utsikt mot naturreservatet
Myklebustvatnet.

Konsekvensar for beredskap:

Vegen bedrar tilkomst for beredskap til Campusomradet, samt gir fleire
innsatsmoglegheiter.

Konsekvensar for drift:

Det vert 300m veg som skal vedlikehaldast, noko som utgjer om lag 29.500kr (tal fra
2013) i auka driftsutgifter. Vegarma er ein del av innfartsvegen til Fosnavag og ved
realisering av resten av innfartsvegen vil Statens vegvesen ta over drifts- og
vedlikehaldsansvaret for vegarma. Det er ikkje bestemt nar dette skal skje.
Konsekvensar for gkonomi:

For a utfgre utbygginga ma det gjerast laneopptak pa kr 11.800.000 som gir arlege
rente- og avdragskostnadar om lag kr 400.000.

Fosnavag, 23.11.2014

Erlend Krumsvik Jon Rune Vage
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Lene Sgvik Huldal
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@konomiavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: GEO Arkivsaknr: 2014/1209
Arkiv: 124
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
226/14 Formannskapet 03.12.2014

4. HANDSAMING. BUDSJETT 2015 OG KONOMIPLAN 2015-2018

Tilrdding fra rdAdmannen:

15 Kommunestyret vedtek budsjettet for 2015 og gkonomiplanen for perioden

2015-2018 Pa grunnlag av dei rammer og faresetnader som er fastsett i denne
planen.

Seerutskrift:

- Fylkesmannen i Mgre og Romsdal
- Vest Kontroll AS
- Sgre Sunnmgre Kommunerevisjon
- Avdelingane, her



Vedlegg:
- Oversikt over nye vedtekne drifts- og investeringstiltak

Saksopplysningar:

| formannskapsmgtet den 25. november vart det lagt fram slikt forslag til vedtak:

1. Kommunestyret vedtek fglgjande strategi:

Hergy kommunestyre ser folketalsvekst og positivt omdgme som dei to mest
sentrale indikatorane for positiv utvikling. Kommunestyret vedtek fglgjande
strategi for dei 4 programomrada i skonomiplanperioden:

Arbeidsmiljg

- utvikle gode leiarar pa alle niva gjennom systematisk leiarutvikling

- utvikle kompetansen til dei tilsette med bakgrunn i organisasjonen sitt
behov

Tenester

- Tilpasse tenestenivaet og folk sine forventingar til det kommunen kan
levere innanfor tilgjengelge ressursar

- Leggje vekt pa kvalitet og kompetanse pa dei tenestene kommunen
leverer

- Utfgre god sakshandsaming i samsvar med forvaltningslova.

Lokalsamfunn

- Leggije til rette for bustadbygging
- Satse pa kultur og oppleving

- Omdegmebygging

@konomi

- Streng prioritering i drifta

- Satse pa tiltak som frigjev ressursar
- Byggje opp bufferfond

- Ta ut synergiar gjennom samarbeid

2. Rammene til dei ulike avdelingane blir slik i 2015 (runda av til neeraste kr 5.000,-).

Omrade Brutto Brutto Netto Netto
budsjett
Utgift 2015 [ Inntekt 2015 [ Utgift 2015 2014
Pol. Leiing 4.150 120 4.030 3.695
Adm leiing 6.300 2.180 4.120 3.320
Servicetorget 4.150 830 3.320 3.000
Fellessekretariatet 2.405 195 2.210 2.185
@konomiavd 6.120 470 5.650 6.160
Pers og org. avd 10.120 2.060 8.060 8.235
IKT 5.670 470 5.200 4.550
Overfgringar til andre 34.830 25.850 8.980 8.800
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Barnehageavdelinga 68.065 3.835 64.230 61.680
Skuleavdelinga 126.350 17.540 108.810 109.900
Barn, familie og helse 48.255 10.060 38.195 34.545
Pleie og omsorgsavd. 125.490 19.840 105.650 101.730
Bu- og habilitering 49.000 11.130 37.870 36.285
Sosial og flyktning 14.960 5.365 9.595 9.520
Kulturavdelinga 17.995 9.475 8.520 8.020
Utviklingsavdelinga 8.675 2.885 5.790 6.330
Anlegg og driftsavd. 39.790 23.830 15.960 12.240
Eigedomsavdelinga 32.870 15.595 17.275 15.140
Samhandlingsreforma 295 295 0 12.400
3. Hergy kommune vedtek den gjeldande maksimalsatsen for inntektsskattegre
for &r 2015.
4, Kommunale avgifter, betalingssatsar, husleiger og eigendelar vert prisjustert

Om ikkje anna vert bestemt saerskilt.

5. Det vert vedteke slike endringar i betalingssatsane:
a) Barnehagesatsane folgjer den statlege maksimalprisordninga i 2015.
Kr 2.580,- for heil plass + matpengar kr 300,-.
b) Husleiga for kommunale utleigebustadar vert regulert arleg etter kontraktsdato dersom
endringa i konsumprisindeksen for same periode er positiv. Ved inngaing av ny
husleigekontrakt vert veiledande husleige for leigeobjektet vurdert opp mot og eventuelt
regulert til same niva som for tilsvarande kommunale leigeobjekt. Dersom husleigesatsen for
eit eller fleire kontraktsforhold avvik fra gjengs leige, kan forvaltar regulere husleiga til gjengs
niva i trad med krava i husleigelova.
c¢) Vaksinasjon kr 350,- pr konsultasjon + dekning av vaksinekostnader.
d) Abonnementsordninga for heimetenestene vert slik:
(Pr.1.5.14 er 1 G kr. 88.370,-

e Timepris: kr 250,- (kr 240,-i2014)

2-3 G — Kr 1.000,- per mnd (kr 960,-)

3-4 G - Kr 1.300,- per mnd (kr 1.220,-)

4-5 G — kr 1.600,- per mnd (kr 1.500,-)

Over 5 G — kr 1.900,- per mnd (kr 1.850,-)

e) Leige tryggleiksalarmar kr 300,- per manad (kr 300,-).
f) Korttidsopphald institusjon kr 142,- pr degn (kr 137,-)
Kommunen vil automatisk oppjustere sine satsar
i trdd med sentrale justeringar.
g) Dagplass ved institusjon kr 74,- pr dag (kr 72,-).
Kommunen vil automatisk oppjustere sine satsar
i trdd med sentale justeringar.
h) Sal av middag ved institusjonane kr 80,- pr middag (kr 75,-)
i) Utkayring og sal av middag fra institusjonane kr 100,- pr middag (kr 90,-)
j) Kurdggnprisen for opphald i institusjonane (sjukeheimane) vert sett til
kr (kr 1.776,- per dggn i 2014. 2015 blir farst kjent nar budsijettet til
PO er vedtatt — nar tilradinga til K-styret er kjent)
k) Andre avgifter, betalingssatsar etc vert auka med 3,0 %
) Tilknytningsavaift for kloakk, kloakkgebyr, feieavgift,
renovasjonsavgift, avgift for tvungen slamtgmming, elevavgift kulturskulen,
prisar i skulefritidsordninga (SFO), og gebyrsatsane for byggesakshandsaming,
oppmaling, planarbeid etc vert fastsett for 2015 gjennom eigne vedtak i kommunestyret.
m) Festeavqift vert sett til kr. 130.- pr. ar pr. grav. (opp kr 5,- per ar)
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11.

12.

13

14

15

Hergy kommunestyre har lagt til grunn eit forventa utbytte fra Tussa Kraft AS pa
minimum kr 7.100,- pr aksje og ber radmannen gjere selskapet merksam pa
dette.

. Budsijettet for 2015 farer til slike nye faste stillingsheimlar:

a) 0,75 arsverk PO (kreftsjukepleiar)

Det vert lagt fram saerskilde saker for handsaming av avtalevilkar og gkonomisk
deltaking nar sgknad ligg fare nar det gjeld saker knytt til planlegging og
utbygging i samband med naeringsutvikling og infrastrukturanlegg.

Kommunestyret ynskjer ein ekstern gjennomgang av organisering, struktur og
tenesteniva, for a sja kvar drifta kan effektiviserast. Ein plan for dette ma snarast rad
leggast fram for kommunestyret for handsaming. Fram til denne planen er godkjent
innfarer kommunestyret stans i tilsetting og vikarbruk i alle vakante stillingar, med unntak
av turnusstillingar, undervisningsstillingar, stillingar knytt til ressurskrevjande brukarar,
samt reinhald.

a. Ved presserande behov for tilsetting i vakant stilling skal dette avgjerast av
formannskapet.

b. Radmannen far fullmakt til & utfgre kontinuerlige budsjettendringar knytt til dette.

Budsijettrapportering og rapportering etter maltal skal skje kvart tertial 30.04
og 31.08.

Kommunestyret vedtek eit laneopptak pa NOK 106,0 mill for 2015. Ordfarar
og/eller rddmann far fullmakt til & ta opp og godkjenne lanevilkara innanfor
oppgitt lAneramme i budsijettet.

Kommunestyret vedtek laneportefglien til Hergy kommune, og alle 1an i portefgljen kan
vere aktuelle for refinansieringar i budsjettaret 2015. R&dmannen star fritt til & betale
budsjetterte avdrag pa dei Ian han finn faremalstenleg, uavhengig av opprinneleg
vedtak.

Radmannen far fullmakt til & utfare budsjettendringar for det som vedkjem refusjon
sjukelgn opp mot vikarutgifter, samt endringar knytt til mva kompensasjonen.

Kommunestyret vedtek budsjettet for 2015 og gkonomiplanen for perioden

2015-2018 Pa grunnlag av dei rammer og faresetnader som er fastsett i denne
planen.

Vurdering og konklusjon:

| mgtet vart det gjort vedtak i alle punkt (+ eit tillegsspunkt) med unntak av nr 15. Ein
legg opp til at det vert gjort vedtak pa dette punktet i samsvar med dei vedleggs om
vert lagt fram for formannskapet.
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Konsekvensar for folkehelse:

Konsekvensar for beredskap:

Konsekvensar for drift:

Konsekvensar for gkonomi:

Fosnavag, 27.11.2014

Erlend Krumsvik Geir Egil Olsen
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Geir Egil Olsen
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Nye Driftstiltak

2015 - 2018



2015 @konomiplan 2015 - 2018

prioritering av tiltak

Tiltak Totalkostnad  Tilskott
Underskott fraskrive budsjett 2014 5470000
Auka kommunalt tilskott priv barnehagar 2 500 000
Assistent/fagarbeidar 100% i barnehageavd. 490 000
Elevar med 1-1 bemanning. Januar-juli 380 000
Auka 50% personalressurs SFO Bergsgy skule 260 000
Auka premie til Norsk pasientskadeerstatning 70 000
Avtalar fysioterapi pleie- og omsorg 60 000
Barnevern. Auka eigedel institusjonsopphald 270 000
Behandling i utlandet (lege, fysioterapi m.m.) 120 000
Driftsavtaler fysikalsk behandling 170 000
Godtgjering fosterheim 300 000
Godtgjering sjglvstendig naringsdrivande -70 000
interkommunal jordmorteneste 85 000
Nattlegevakt Volda 120 000
Underbudsjetter Hergy legesenter 420000
Reduserte straumkostnadar helsesenter -25 000
Auka utgifter tolketeneste, helseavd. 40 000
Auke i Utgiftsdekning fosterheim 185 000
Arbeidskle til heimetenestene 190 000
BuHab. Assistentressurs i skule fra hausten 2015 180 000
Auka kostnadar krisesenter 100 000
Nasjonalt ngdnett 90 000
Drift av Fosnavag konserthus og kino {Eigedom) 400 000
Auka Ipn stgttekontakt i PO jfr k-styrevedtak 170 000
Auka lgn til stgttekontakter BuHab 140 000
Auka Ign stgttekontakt NAV/Sosial 115 000
Auka arleg Igyving Idrett (avtaler - Gurskay) 60 000
Val 350 000
Kreftsjukepleiar (auke 75%) 550 000
Valfag 10 trinn ungd. Skulen. Heilarsverknad 300 000
Auka dr.utg. pasientbeh, mat, medisin etc 200 000
Auka transportutgifter dagsenter PO 120 000
Leasing 3 nye bilar heimetenestene PO 150 000
Driftsmidlar til Toftestgvegen (bustad) 90 000
160 000
600 000
200 000
400 000
25 000
SUM 9965 000

Salderingstiltak

3 arsverk (KT (ligg inne med 4) -680 000
Omorganisering/stillingskutt/vakansar -8 750 000
Auka utbytte Tussa (til kr 7.000,- per aksje) -1070 000
Reduserte rentekostnadar -2 200 000
Innfring av hamneavgift -600 000
Auka gebyr utviklingsavdelinga -500 000
Auka leigeinntekter -750 000
Rammeinnsparing -2 300 000
Broyting av private vegar

Redusert straumforbruk Hergy kulturhus -400 000

zenkapital

5470 000

2500 000
490 000
380 000
260 000

70 000

60 000
270 000
120 000
170 000
300 000
-70 000

&5 000
120 000
420 000
-25 000

40000
185 000
190 000
180 000
100 000

90 000
400 000
170 000
140 000
115 000

60 000
350 000
550 000
300 000
200 000
120 000
150 000

90 000
160 000
600 000
200 000
400 000

25 000

9965 000

-680 000
-8 750 000
-1070 000
-2 200 000

-600 000

-500 000

-750 000
-2 300 000

-400 000

Lan

Kommentar
Adm leiing
Servicetorget
Estimat @Pkonomiavd
For 3 ekstra barn i Myrsnipa - alternativ kostnad dyrare Personal- og org avd
* IKT
* Barnehage
Skule
Helse
PO
* BuHab
* NAV
* Kuitur
* Utvikling
* Anlegg og drift
* Eigedom
Innsparing endra avtaler vart tatt inn 2 gongar
* Sum

*

Ma. Palegg arbeidstilsynet
L]

Avtale med Alesund kommune.

Innfgring - halve aret

*

Kommunestyrevedtak

Kommunestyrevedtak

Kommunestyrevedtak

Kommunestyre (fgring)

Ma

Politisk ynskje. Oppretta 25% tidlegare - totalt 100%
Valfag

Erfaringsbasert

Erfaringsbasert

3 eigne bilar som det ikkje lenger Igner seg a rep.
Estimert sum. Husleige fellesdel + straum

Vart tatt ned i 2014 - skulle vere i 1 &r. Uheldig
Utsetje satsing til 2016 eller 2017
Hadde eit ynskje om kr 50.000

15 arsverk a kr 450.000 + sosiale utg.

Opp til kr 7.100,- per aksje

Forutsett uendra renteniva i 2015

Estimat, med auke fr4 2016 (bet av rente og avdragskostn)
Prisauke

Auka med kr 500.000 i hgve radmannens forslag

Pga giennomfarie EN@K tiltak

Fordeling av forslag til Rammeinnsparing

30 000
30 000
50 000
90 000
40 000
50 000
50 000
350 000
750 000
350000
50 000
50 000
60 000
200 000
150000

2 300 000



Av tiltaka rédmannen ikkje har funne plass til i denne omgang (s lista nedanfor) ma einma ein vurdere & auke Igyvinga til
helsestasjon/skulehelseteneste.

Formannskapet sine endringar er merka med farga linjer



Tiltak Totalkostnad Tilskott Eigenkapital Lan Kommentar

Underskott fraskrive budsjett 2014 5470000 5470 000

Auka kommunalt tilskott priv barnehagar 3 000 000 3 000 000 Estimat

Assistent/fagarbeidar 100% i barnehageavd. 490 000 490 000 For 3 ekstra barn i Myrsnipa - alternativ kostnad dyrare
Auka 50% personalressurs SFO Bergs@y skule 260 000 260 000 *

Auka premie til Norsk pasientskadeerstatning 70 000 70 000 *

Avtalar fysioterapi pleie- og omsorg 60 000 60 000 *

Barnevern. Auka eigedel institusjonsopphald 270000 270 000

Behandling i utlandet (lege, fysioterapi m.m.) 120 000 120 000

Driftsavtaler fysikalsk behandling 170 000 170 000 *

Godtgjering fosterheim 300 000 300 000 *

Godtgjering sjglvstendig naeringsdrivande -70 000 -70 000 *

Interkommunal jordmorteneste 85 000 85 000

Nattlegevakt Volda 100 000 100 000

Underbudsjetter Hergy legesenter 450 000 450 000 Innsparing endra avtaler vart tatt inn 2 gongar
Reduserte straumkostnadar helsesenter -25 000 -25 000 *

Auka utgifter tolketeneste, helseavd. 40 000 40 000 *

Auke i Utgiftsdekning fosterheim 185 000 185 000

Arbeidskle til heimetenestene 190 000 190 000 Ma. Palegg arbeidstilsynet

BuHab. Assistentressurs i skule fra hausten 2015 475 000 475 000 Heildrsverknad

Auka kostnadar krisesenter 100 000 100 000 Avtale med Alesund kommune.

Nasjonalt ngdnett 180 000 180 000 *

Drift av Fosnavég konserthus og kino (Eigedom) 400 000 400 000 *

Auka lgn stgttekontakt i PO jfr k-styrevedtak 170 000 170 000 Kommunestyrevedtak

Auka Ign til stgttekontakter BuHab 140 000 140 000 Kommunestyrevedtak

Auka lpn stpttekontakt NAV/Sosial 115 000 115000 Kommunestyrevedtak

Auka arleg lgyving Idrett (avtaler - Gurskay) 60 000 60 000 Kommunestyre (fgring)

Kreftsjukepleiar (auke 75%) 550 000 550 000 Politisk ynskje. Oppretta 25% tidlegare - totalt 100%
Valfag 10 trinn ungd. Skulen. Heilarsverknad 200 000 200 000 Auke

Auka dr.utg. pasientbeh, mat, medisin etc 200 000 200 000 Erfaringsbasert

Auka transportutgifter dagsenter PO 60 000 60 000 Erfaringsbasert

Leasing 3 nye bilar heimetenestene PO 150 000 150 000 3 eigne bilar som det ikkje lenger Igner seg & rep.
Driftsmidlar til Toftestgvegen (bustad) 90 000 90 000

Hopp ID 160 000 160 000

Aukar driftskostnadar SSIKT 600 000 600 000

Kalkulatoriske renter/avdrag avigp -775 000 -775 000

Kompetansemidlar skuleavd 200 000 200 000

Helsestasjon og skulehelsetenesta. Opptrapping 400 000 400 000

Auka.lgyving Hergy frivillighetssentral 25000 25000

SUM 9195 000 9195 000



Salderingstiltak

3 arsverk IKT (ligg inne med 4) -680 000 -680 000

Omorganisering/stillingskutt/vakansar -9 300 000 -9 300 000 16 arsverk a kr 450.000 + sosiale utg.

Auka utbytte Tussa -2 565 000 -2 565 000 Opp til kr 10.000,- per aksje

Reduserte rentekostnadar -2 200 000 -2 200 000 Forutsett uendra renteniva i 2015

Innfgring av hamneavgift -600 000 -600 000 Estimat, med auke fré 2016 (bet av rente og avdragskostn)
Auka leigeinntekter -750 000 -750 000 Auka med kr 500.000,- i hgve rddmannens forslag
Brpyting av private vegar - -

Eigedomsskatt - - 2 promille

Auka gebyr utviklingsavdelinga -500 000 -500 000 Prisvekst

Rammeinnsparing -2 300 000 -2 300 000

Redusert straumforbruk Hergy kulturhus -400 000 -400 000 Pga gjennomfprte ENGK tiitak

Sum etter saldering -10 100 000 -10 100 000




2017 @konomiplan 2015 - 2018
prioritering av tiltak

Tiltak Totalkostnad Tilskott Eigenkapital Lan Kommentar

Underskott fraskrive budsjett 2014 5470 000 5470 000

Auka kommunalt tilskott priv barnehagar 3000000 3 000 000 Estimat

Auka 50% personalressurs SFO Bergsgy skule 260 000 260 000 *

Auka premie til Norsk pasientskadeerstatning 70 000 70 000 *

Avtalar fysioterapi pleie- og omsorg 60 000 60 000 *

Barnevern. Auka eigedel institusjonsopphald 270000 270 000

Behandling i utlandet (lege, fysioterapi m.m.) 120000 120 000 *

Driftsavtaler fysikalsk behandling 170 000 170 000 *

Godtgjering fosterheim 300 000 300 000 *

Godtgjering sjplvstendig naeringsdrivande -70 000 -70 000 *

Interkommunal jordmorteneste 85 000 85 000 *

Nattlegevakt Volda 100 000 100 000

Underbudsjetter Herpy legesenter 450 000 450 000 Innsparing endra avtaler vart tatt inn 2 gongar
Reduserte straumkostnadar helsesenter -25 000 -25 000 *

Auka utgifter tolketeneste, helseavd. 40 000 40 000 *

Auke i Utgiftsdekning fosterheim 185 000 185 000

Arbeidskle til heimetenestene 190 000 190 000 via. Palegg arbeidstilsynet

BuHab. Assistentressurs i skule fra hausten 2015 475 000 475 000 :

Auka kostnadar krisesenter 100 000 100 000 \vtale med Alesund kommune.

Nasjonalt ngdnett 180 000 180 000

Drift av Fosnavag konserthus og kino (Eigedom) 400 000 400 000

Auka lgn stpttekontakt i PO jfr k-styrevedtak 170 000 170 000 Kommunestyrevedtak

Auka lgn til stgttekontakter BuHab 140 000 140 000 Kommunestyrevedtak

Auka lpn stgttekontakt NAV/Sosial 115 000 115 000 Kommunestyrevedtak

Auka &rleg Ipyving Idrett (avtaler - Gurskgy) 60 000 60 000 Kommunestyre (fgring)

Val 350 000 350 000 Ma

Kreftsjukepleiar (auke 75%) 550 000 550 000 Politisk ynskje. Oppretta 25% tidlegare - totalt 100%
Valfag 10 trinn ungd. Skulen. Heilarsverknad 200 000 200 000 Auke

Auka dr.utg. pasientbeh, mat, medisin etc 200 000 200 000 Erfaringsbasert

Auka transportutgifter dagsenter PO 60 000 60 000 Erfaringsbasert

Leasing 3 nye bilar heimetenestene PO 150 000 150 000 3 eigne bilar som det ikkje lenger Igner seg a rep
Driftsmidlar til Toftestpvegen (bustad) 90 000 90 000 Estimert sum. Husleige fellesdel + straum
Hopp ID 160 000 160 000

Aukar driftskostnadar SSIKT 600 000 600 000

Kalkulatoriske renter/avdrag avigp -1 275 000 -1 275000 Pga inv pa 25,5 mill kr i 2015-2016. Sjglvfinansierande VAR
Kompetansemidlar skuleavd 200 000 200 000 Vart tatt ned i 2014 - skulle vere i 1 ar. Uheldig
Helsestasjon og skulehelsetenesta. Opptrapping 400 000 400 000 Utsetje satsing til 2016 eller 2017

Auka lpyving Hergy frivillighetssentral 25 000 25 000 Hadde eit ynskje om kr 50.000

SUM 8 555 000 8 555 000



Salderingstiltak

3 arsverk IKT (ligg inne med 4) -680 000 -680 000

Omorganisering/stillingskutt/vakansar -9 850 000 -9 850 000 17 &rsverk a kr 450.000 + sosiale utg.

Auka utbytte Tussa (til kr 10.000,- per aksje) -2 565 000 -2 565 000 Opp til kr 10.000,- per aksje

Reduserte rentekostnadar -2 200 000 -2 200 000 Forutsett uendra renteniva i 2015

Innfgring av hamneavgift -600 000 -600 000 Estimat, med auke fra 2016 (bet av rente og avdragskostn)
Auka leigeinntekter -750 000 -750 000 Auke med kr 500.000,- i hgve radmannens innstilling

Broyting av private vegar
Eigedomsskatt 2 promille

Auka gebyr utviklingsavdelinga -500 000 -500 000 Prisvekst (minst 10%). Ma legge fram pol sak tidleg 2015
Rammeinnsparing -2 300 000 -2 300 000
Redusert straumforbruk Hergy kulturhus -400 000 -400 000 Pga giennomfprte EN@K tiltak

Sum etter saldering -11 290 000 - -11 290 000




2017 @konomiplan 2015 - 2018
prioritering av tiltak

Tiltak Totalkostnad Tilskott Eigenkapital Lan Kommentar

Underskott fraskrive budsjett 2014 5470 000 5470000

Auka kommunalt tilskott priv barnehagar 3 000 000 3 000 000 Estimat

Auka 50% personalressurs SFO Bergsey skule 260 000 260 000 *

Auka premie til Norsk pasientskadeerstatning 70 000 70 000 *

Avtalar fysioterapi pleie- og omsorg 60 000 60 000 *

Barnevern, Auka eigedel institusjonsopphald 270 000 270 000

Behandling i utlandet (lege, fysioterapi m.m.) 120 000 120 000 *

Driftsavtaler fysikalsk behandling 170 000 170 000 *

Godtgjering fosterheim 300 000 300 000

Godtgjering sjalvstendig naeringsdrivande -70 000 -70 000 *

Interkommunal jordmorteneste 85000 85 000 *

Nattlegevakt Volda 100 000 100 000 *

Underbudsjetter Hergy legesenter 450 000 450 000 Innsparing endra avtaler vart tatt inn 2 gongar
Reduserte straumkostnadar helsesenter -25 000 -25 000

Auka utgifter tolketeneste, helseavd. 40 000 40 000 *

Auke i Utgiftsdekning fosterheim 185 000 185 000

Arbeidskle til heimetenestene 190 000 190 000 Ma. Palegg arbeidstilsynet

BuHab. Assistentressurs i skule frd hausten 2015 475 000 475 000 *

Auka kostnadar krisesenter 100 000 100 000 Avtale med Alesund kommune.

Nasjonalt ngdnett 180 000 180 000 *

Drift av Fosnavag konserthus og kino (Eigedom) 400 000 400 000 *

Auka Ign stgttekontakt i PO jfr k-styrevedtak 170 000 170 000 Kommunestyrevedtak

Auka Ign til stgttekontakter BuHab 140 000 140 000 Kommunestyrevedtak

Auka Ign stpttekontakt NAV/Sosial 115 000 115 000 Kommunestyrevedtak

Auka arleg lgyving Idrett (avtaler - Gurskgy) 60 000 60 000 Kommunestyre (fgring)

Val 350 000 350 000 Ma

Kreftsjukepleiar (auke 75%) 550 000 550 000 Politisk ynskje. Oppretta 25% tidlegare - totalt 100%
Valfag 10 trinn ungd. Skulen. Heilarsverknad 200 000 200 000 Auke

Auka dr.utg. pasientbeh, mat, medisin etc 200 000 200 000 Erfaringsbasert

Auka transportutgifter dagsenter PO 60 000 60 000 Erfaringsbasert

Leasing 3 nye bilar heimetenestene PO 150 000 150 000 3 eigne bilar som det ikkje lenger Igner seg a rep.
Driftsmidlar til Toftestgvegen (bustad) 90 000 90 000 Estimert sum. Husleige fellesdel + straum
Hopp ID 160 000 160 000

Aukar driftskostnadar SSIKT 600 000 600 000

Kalkulatoriske renter/avdrag avigp -1275 000 -1 275000 Pga inv pa 25,5 mill kr i 2015-2016. Sjglvfinansierande VAR
Kompetansemidlar skuleavd 200 000 200 000 Vart tatt ned i 2014 - skulle vere i 1 ar. Uheldig
Helsestasjon og skulehelsetenesta. Opptrapping 400 000 400 000 Utsetje satsing til 2016 eller 2017

Auka lpyving Hergy frivillighetssentral 25000 25 000 Hadde eit ynskje om kr 50.000

SUmMm 8 555000 8 555 000



Salderingstiltak

3 arsverk IKT (ligg inne med 4) -680 000 -680 000

Omorganisering/stillingskutt/vakansar -9 850 000 -9 850 000 17 arsverk a kr 450.000 + sosiale utg.

Auka utbytte Tussa (til kr 10.000,- per aksje) -2 565 000 -2 565 000 Opp til kr 10.000,- per aksje

Reduserte rentekostnadar -2200 000 -2 200 000 Forutsett uendra renteniva i 2015

Innfgring av hamneavgift -600 000 -600 000 Estimat, med auke frd 2016 (bet av rente og avdragskostn)
Auka leigeinntekter -750 000 -750 000 Auke med kr 500.000,- i hgve rddmannens innstilling
Brgyting av private vegar

Eigedomsskatt 2 promille

Auka gebyr utviklingsavdelinga -500 000 -500 000 Prisvekst (minst 10%). Ma legge fram pol sak tidleg 2015
Rammeinnsparing -2 300 000 -2 300 000

Redusert straumforbruk Hergy kulturhus -400 000 -400 000 Pga gjennomfgrte EN@K tiltak

Sum etter saldering -11 290 000 -11 290 000




Driftstiltak ein ikkje fant plass til

2015 - 2018



Tiltak som er ynskjelege, men som formannskapet ikkje har funne plass til:

Tiltak Totalkostnad Tilskott Eigenkapital

Tiltak som er ynskjelege, men som ein ikkje har funne plass til

Auka vikar- og ferievikarutg. Hergy legesenter 95 000 95 000
EN@K tiltak (driftstiltak) 200 000 200 000
100% fast stilling som byggdriftar (vaktmeister) 535 000 535000
Internkontroll elektriske anlegg 200 000 200 000
Auka Igyving vedlikehald av grgntareal 100 000 100 000
Driftsutgifter kontrollutvalet 40 000 40 000
Support Tidsbanken 20000 20 000
Auka vediikehald Kyrkjene i Hergy 75000 75000
Auka vedlikehald gravplassane i Hergy 50 000 50 000
20% arsverk Fellessekretariatet 110 000 110 000
Pers- og org avd. Overlapping i 3 mnd 160 000 160 000
Diakon Hergy kyrkje 500 000 500 000
Auka driftskost Hergy kyrkjelege fellesrad 75 000 75 000
Turistinformasjon pa Runde {grendalaget) 250 000 250 000
Helsestasjon og skulehelsetenesta. Opptrapping 400 000 400000
Kontorutgifter Hergy legesenter 15 000 15000
Legevaktformidling 70 000 70000
Matvarer dagsenter 30000 30000
Auka reiseutgifter Hergy legesenter 15 000 15 000
Auka reiseutgifter psykisk helse 10 000 10 000
Auka reiseutgifter dagsenter 10 000 10 000
Medisinsk oppslagsverk PO og BuHab 20 000 20 000
Auka stillingar i heimetenestene 1 520 000 1520 000
Auka overfgringar Hergy Gard (kultur) 10 000 10 000
Reasfaltering kommunale vegar 500 000 500 000
Utmelding av Destinasjon Alesund og Sunnmgre -120 000 -120 000
Eigedomsskatt

Parkeringsavgift -250 000 -250 000

Sum andre tiltak ein ikkje har funne plass til 3510 000 3510 000

Kommentar

Utsetje satsing til 2016 eller 2017

*

Arbeidstiisynet har varsla palegg

Reduserte utgifter



Om alle elevane skal bade ved Sunnmgrsbadet AS vil arleg betaling vere ca 2,0 mill kr (mot 1,2 mill kr i dag)



Nye Investeringstiltak

2015 - 2018



Overforte | rfra 2014 tid re

Total Av dette Av dette Kommunal
Tiltak Sum Tilskott eigenkap. Lan Finansiering  Kommentarar
Nettbaserte karttenester for publikum 430 000 430 000 24/7 ordning. Kartteneste m.m.
Renovering Indre Hergy kyrkje 2400 000 2 400 000 Renovering til 100 ars jubileet
Planleggingsmidlar idrettshall, Einedalen 250 000 250 000 Ved Einedalen skule
Planleggingsmidlar Myrvadg Brannstasjon 200 000 200 000 Planlegging av nytt bygg i Myrvag
Planleggingsmidlar Hergy kulturhus 1) 250 000 250 000 Avklare framtidig bruk av huset i samarb med kulturavd
Planleggingsmidlar omsorgsbustadar 300 000 300 000 For heildggns pleie og omorg
Oppgradering vegkryss Skarabakken 600 000 600 000
Ny bru til Heray gard 500 000 3000 000 Mest sannsynleg vil det ikkje skje sa mykje fgr tidl 2016
Leikanger skule tilkomst/snuplass/parkeringsplass 685 000 685 000
Bustadar unge funksjonshemma (4 stk) 4 450 000 4 450 000 Vert ferdigstilt i april 2015
Trafikktrygging 1 000 000 1 000 000
Ny tankbil, brannvernet 2700 000 2 700 000
Overbygd tribune Bergsgy stadion 2 660 000 2 660 000
Vegarm Myklebust til Campus 6 164 000 6 164 000 Tilsagn om 10 mill. kr. i RDA-midlar(JMM)
Myrvég omsorgssenter - ombygging tak 3 000 000 3000000 Totalt 5,9 mill kr i prosjektkostnad
Mjelstadneset - myrdeponi 800 000 800 000 Kan bli brukt i 2014
Mijelstadneset - etappevis utbygging infrastruktur 1 900 000 1 900 000
Opparbeiding - Almenningen(ytre) 1350 000 1 350 000
Dreneringstiltak, byggefelt 940 000 940 000
Ny brannbil - Fosnavag stasjon 3 800 000 3 800 000
Ombygging av Fristadbygget 250 000 250 000 Ngdvendige tilpasningar for utvida utleige
Riving av Frgystad skule 500 000 500 000 Ekstralgyving pa kr 300.000 sett i hgve til tidlegare |gyvingar
Infrastruktur Leine, Runde  Trolldalen 6 650 000 6 650 000 Grunnkjgp. K-sak 101/14

1) Her skal ein ogsa sja pa areal- og funksjonsanalyse knytt til Hergy Folkebibliotek jfr K-sak 151/13



2015

Tiltak

Investeringstiltak

IKT investeringar
Invifelles IKT senter pa Hareid
Utviding av Kvalsund gravplass
Branntrygging Indre Hergy Kyrkje
Inventar og utstyr skulane
journalsystem legetenesta
isering av pasientsignalanlegg
sjukeheimane
kulturhuset
av turstiar i Hergyfjella
utgravingar
oppmalingsbil Utviklingsavd
Hamn. Miljgmudring
pott til Grunnkjgp 1)
Planlegging 3)
no. Karlegging av sjpomrader
av byggesaksarkiv *)

kling Fosnavag
til laust utstyr + tilhengar
og tgrketrommel

Arbeidsbil med kran
mmeplanen
kken Bustadfelt, Moltu
over Kleppeasen
Vegarm Myklebust til Campus
industriomrade etappevis utbygging

U-plog til hjullastar

Utskifting av formannsbil Anlegg og driftsavd
Utskifting av gamle linjer

Brannsikring av utleigebustadar

EN@K Investeringar

Bilar til Eigedomsavdelinga

Lift til Eigedomsavdelinga

Moltu skule. Ventilasjon og brannsikring. Plamnl

Flytting av IKT/Frivillighetssentralen Kulturhuset

av leikeplassar og utstyr

Planleggignsmidlar Hergy radhus

Planleggingsmidlar Myrvag omsorgssenter

Planleggingsmidlar omsorgsbustadar

Ny "Gul" avdeling 2)

Planleggingsmidlar. Samlokalisering av dagtilbod

Riving av Eggesbpveien 20

Riving av Frgystad skule ("Gamle delen")

Sum

@konomiplan 2015 - 2018

prioritering av tiltak

Tilskott

2000 000
750 000
2500 000
100 000
400 000
150 000
260 000
200 000
160 000
100 000
200 000
200 000
1250000
20 000 000
500 000
110 000
1200 000
3000 000
250 000
530000
160 000
175 000
500 000
15 000 000
500 000
1000 000
11 800 000
2550000
470 000
190 000
350 000
400 000
500 000
1000 000
600 000
500 000
500 000
500 000
1000 000
250 000
250 000
50 000
40000 000
500 000
1000 000
300 000

113 905 000

Eigenkapital Lan

2000000
750 000
2500000
100 000
400 000
150 000
260 000
200 000
160 000
100 000
200 000
200 000
1250000
17 000 000
500 000
110 000
400000
3000 000
250000
530000
160 000
175 000
500 000
15000 000
500 000
1000 000
11 800 000

3000000

2550000
470000
190 000
200 000
400 000
500 000
1000000
600 000
500 000
500 000
500 000
1000 000
250 000
250 000
50000
40000 000
500 000
1000000
300000

150 000

5700000 107 405 000

Kommentar

Arleg sum
[flg fetles IKT plan.

Tiltak for & betre sikkerheita.

Kr 200.000 resterande ar i gkonomiplanperioda

Komm fra legar til sjukeheimane og heimetenestene

Analoge linjer skal erstattast av digitale, Sjukeheimar

Per ar i gkonomiplanperioda

Kvitevarer, beslysning, videokanon, nye bord, foajemgblar m.m.m.

Merking og gradering av stiar i eit 50/50 prosjekt med fyket

Sekkepost

Den gamle m3 skiftast ut

Samarbeid med Kystverket som bet for mudringa. Vi bet grunnundersgkingar pa land
Arleg sum. Bustadetablering + naeringsetablering

Breiddeutviding og fortau K-sak 51/12. Startlgyving

Starta i 2013 og er ferdig i 2015

Hittil brukt kr 140,000 av tidl Igyving 1,0 mill kr. Kostar tot 1,34 mill. Lante 1 mill i 2014
Ifr trafikktryggingsplanen -

Forprosjekt

Til ny brannbil og ny tankbil + tilhengar

Brannvernet. Spesialutstyr fpr vask/rens av kle

Ekstrautstyr til 49 ngdnettradioar

Sjglvfinansierande. For 3 gjere litt meir av arbeidet sjglve.

Deretter 10,0 mill kr per ar. Sjglvfinansierande

Opparbeiding av tekn. anlegg. Detaljplanlegging haust 2015. Utbygging i 2016
Drenering, masseutdkifting. Anslag. 1450 meters total lengde

Sluttfinansiering veg Campus - Myklebust Eiga K-sak i desember

Fra eksisterande gkonomiplan

Frd eksisterande gkonomiplan

Fra eksisterande gkonomiplan

Fra eksisterande gkonomiplan

Fra eksisterande gkonomiplan

Bygningsmessige tiltak. Planleging med ein mindre sum ?

Ulike tiltak knytt til bygg

To ny bilar + ein som erstattar ein som ma3 skiftast ut.

Eit alternativ til leige pa den private marknaden

Eit omfattande arbeid der prisen kan bli enda hggare

Flytting

Arleg igyving

Off palegg om skifte av heis, innvendige dgrer, energitiltak etc

Bl.a Personalgarderober

For heildggns pleie og omorg. Lgyvt ytterlegare kr 300.000,- i 2014 som blir overfgrt
Til erstatning for dagens Gul avdeling (tilbygg til BId avdeling). Tilskottet ikkje avklart
Jfr K-sak 77/09. Gjeld PU Nye og tilrettelagde lokaler

Dérleg forfatning. M4 rivast. Tomta kan nyttast til komm fgremal

Ekstralgyving pa kr 300.000 sett i hgve til tidlegare Igyvingar. Totalt kr 800.000,-.



2016

Tiltak

Investeringstiltak

Arlege IKT investeringar

Inv i felles IKT senter pa Hareid
Renovering Indre Hergy kyrkje

Utviding Kvalsund gravplass
Branntrygging Leikanger Kyrkje

Fleire graver pa Flusund

Inventar og utstyr skulane

Utstyr sjukeheimane

Utstyr kulturhuset

Arkeologiske utgravingar

Grunnkjgp 1)

Skarabakken. Utbetring

Trafikktrygging

Kloakkrammeplanen

Avskjerande drensgreft

Myrabakken Bustadfelt, Moltu

Ny og utvida steinfylling og bru til Vdgsholmen
Mijglstadneset industriomrade etappevis utbygging
Veglys. Utskifting av gamle linjer

Ny brannstasjon | Myrvag

Moltu skule. Ventilasjon og brannsikring
Ny "Gul" avdeling 2)

Ny barnehage Myrvag

Samlokalisering dagtilbod

EN@K Investeringar

Oppgradering av leikeplassar og utstyr

Sum

@konomiplan 2015 - 2018

prioritering av tiltak
Totalkostnad Tilskott

2000 000
400 000
1470 000
1 000 000
100 000
100 000
200 000
200 000
150 000
200000

3 000 000
8 200 000
1500 000
10 000 000
300 000

6 000 000
1 600 000
4500 000
300 000
11 500 000
9 500 000

20 000 000
10 000 000
1000000
1 000 000

94 220 000

18 000 000

18 000 000

Eigenkapital Lan

3 000 000
8 200 000

4 500 000

15 700 000

2 000 000
400 000
1470 000
1 000 000
100 000
100 000
200000
200 000
150 000
200 000

500 000

1 500 000
10 000 000
300 000

6 000 000
1 600 000

300 000

11 500 000
9 500 000
-18 000 000
20000 000
10 000 000
1000000
1000 000

61 020 000

Kommentar

Arleg sum

Ifig felles IKT plan.

Sluttfinansiering. Ca 2,37 mill utv og ca 1,5 mill innv.
Sluttfinansiering

Tiltak for a sikre kyrkja mot brann

Snart fullt og endringar ma gjerast i ara som kjem. Startlgyving
Arleg lgyving

Aukar til kr 200.000 per ar i 2016, 2017 og 2018

Kvitevarer, beslysning, videokanon, nye bord, foajemgblar m.m.m.
Sekkepost

Div strategiske grunnkjgp 1)

Breiddeutviding og fortau K-sak 51/12. Staten fullfinans. 10 mill i 2017
Ifr trafikktryggingsplanen

Sjglvfinansierande

Om lag 200 meters drensgrgvt ovanfor Kvalsund Byggefelt
Opparbeiding og sluttfgring av tekn. anlegg.

Fra Notaneset til Urhomen. Resten tilh Vagsholmen utvikling AS
Fra eksisterande gkonomiplan

Fra eksisterande gkonomiplan

Om kommunestyret seier ja til planane 30 oktober

Eit omfattande arbeid der prisen kan bli end3 hggare

Det statlege tilskottet kjem ikkje fgr bygger er ferdigstilt

Bygging av barnehage med 1, 2, 3, 4 eller 5 avd.
Samlokalisering av Hergy produksjon og Hergy aktivitetssenter
Ulike tiltak knytt til bygg

Arleg |@yving

1) Dette gjeld strategiske kjgp av grunn knytt til bl.a. sentrumsareal, byutvikling, trafikkale utfordringar, bustadareal, naeringsareal osb.
2) Bygget blir fullfinansiert ved bygging i 2015, men lanesummen vert redusert tilsvarande statstilskotet nar det vert utbetalt.

Rentene (2,0%) pa eit nytt I&n pd 61,0 mill kr vil utgjere om lag 1,22 mill kr. Til fradrag her kjem rentereduksjon pga avdragsbetaling p& om lag 0,40 mill kr. Netto 0,82 mill kr



2017 @konomiplan 2015 - 2018

Tiltak

Investeringstiltak

Arlege IKT investeringar

Inv i felles IKT senter péd Hareid

Utviding Leikanger kyrkjegard

Fleire graver pa Flusund

Inventar og utstyr skulane

Utstyr sjukeheimane

Utstyr kulturhuset

Arkeologiske utgravingar

Grunnkjep

Trafikktrygging

Kloakkrammeplanen

Mijglstadneset industriomrade etappevis utbygging
Veglys. Utskifting av gamle linjer

Riving "Gul" avdleing

EN@K Investeringar

Planleggingsmidlar. Ytre Hergy Ungdomsskule

Planleggingsmidlar/prekvalifisering. Ny barneskule pa Bergsgya

Sum

prioritering av tiltak
Totalkostnad  Tilskott

2000 000
100 000
1500000
200 000
200 000
200 000
100 000
200 000
3000000
1500 000
10 000 000
4 500 000
300 000
1500000
1000 000
500 000

2 000 000

28 800 000

Eigenkapital Lan

2 000 000
100 000
1500 000
200 000
200 000
200 000
100 000
200 000
3000 000
1500000
10000 000
4 500 000
300 000
1 500 000
1 000 000
500 000
2000 000

7 500 000 21 300 000

Kommentar

Arleg sum

Iflg felles IKT plan.

Restlgyving i 2018

Vesentleg til planlegging

Arleg Igyving

Aukar til kr 200.000 per dr i 2016, 2017 og 2018
Kvitevarer, beslysning, videokanon m.m.m.
Sekkepost

Arleg sum. Bustadetablering + naeringsetablering
Ifr trafikktryggingsplanen

Sjelvfinansierande

Fra eksisterande gkonomiplan

Fra eksisterande gkonomiplan

Ca pris for riving av dagens Gul avdeling

Ulike tiltak knytt til bygg

Totalrehabiltering av skulen jfr k-sak 30 okt.

)fr sak i K-styret 30. oktober.

Rentene (2,0%) pa eit nytt [an pa 21,3 mill kr vil utgjere om lag 0,4 mill kr. Til fradrag her kjem rentereduksjon pga avdragsbetaling p&d om lag 0,40 mill kr. Netto 0,0 mill kr



2018
Tiltak
Investeringstiltak

Arlege IKT investeringar

Inv i felles IKT senter pa Hareid
Utviding Leikanger kyrkjegard
Fleire graver pa Flusund
Inventar og utstyr skulane
Utstyr sjukeheimane

Utstyr kulturhuset

Bibliotek

Arkeologiske utgravingar
Grunnkjgp

Trafikktrygging
Kloakkrammeplanen

Ny skule pa Bergsgya

EN@K Investeringar

Sum

Rentene (2,0%) pd eit nytt Idn pa 21,2 mill kr vil utgjere om lag 0,44 mill kr. Til fridrag her kjem rentereduksjon pga avdragsbetaling pa om lag 0,44 mill kr. Nettc

@konomiplan 2015 - 2018

prioritering av tiltak

Totalkostnad Tilskott

2 000 000
100 000
1500000
1500000
200000
200 000
100 000

2 000 0600
200 000
3000 000
1500000
10 000 000
158 000 000
1 000 000

181 300 000

Eigenkapital Lan

2000 000
1000 000
1500 000
1500 000
200 000
200 000
100 000
2 000 000
200 000

3 000 000
1500 000
10 000 000
158 000 000
1 000 000

3000000 179 200 000

Kommentar

Arleg sum

Iflg felles IKT plan.

Sja kommentar 2017

Utbygging/utbetreing startar opp

Arleg Igyving

Aukar til kr 200.000 per ar i 2016, 2017 og 2018
Kvitevarer, beslysning, videokanon m.m.m.
Basert pd areal og funksjonsanalyse. Startipyving
Sekkepost

Arleg sum. Bustadetablering + naeringsetablering
Ifr trafikktryggingsplanen

Sjglvfinansierande

Forebels prisanslag. Oppstart seinti 2018

Ulike tiltak knytt til bygg

Lanet som gjeld Bergsay skule vil frst bli tatt opp nar prosjektet er klar for utbygging. Kanskje farst i starten pa 2019.



Berekna rammer

Nye driftstiltak

Bruk (-) / styrking (+) av disp fond

Avsetjing til disp fond

Bruk av driftsmidlar netto (drift og investering)

Rente- og avdragsbelastning nye ldneopptak
Investeringar 2015

Investeringar 2016

Investeringar 2017

Investeringar 2018

Sum auka finanskostnadar

Avwvik 1 hgve til ramma

Samla overskott (-) / underskott (+) i planperioda

2015

5470 000

-7 285 000
-185 000
-2 000 000

2 000 000

2 000 000

2016

5470000

-10 100 000

-4 630 000

2 800 000
1500 000

4 300 000

-330 000

2017

5470 000

-11 290 000

-5 820 000

2 800 000
1 500 000
250 000

4 950 000

-870 000

2018

5470000

-26 680 000

-21 210 000

2 800 000
1900 000
450 000

5150000

-16 060 000

Sum

21 880 000

-55 355 000
-185 000

-33 660 000

10 400 000
5300 000
700 000
250 000

16 400 000

-17 260 000



Assisterande radmann

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: 0OJK Arkivsaknr: 2014/1209
Arkiv: 124
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
227114 Formannskapet 03.12.2014
Kommunestyret 17.12.2014

EKSTERN GJENNOMGANG AV ORGANISASJON, STRUKTUR OG
TENESTENIVA.

Tilr&ding fr& rd&dmannen:

Kommunestyret ber om at det vert innhenta tilbod fra KS Konsulent om ein
KOSTRA- analyse der kommunen m.a. ynskjer a fa fram kvar det er eit
handlingsrom for innsparing.

Ordfgraren far fullmakt til & underskrive kontrakten.

Kommunen skal sgkje KS om OU- midlar til finansiering av analysen. Eventuelle
kostnader utover dette skal dekkjast av kurs/oppleeringsbudsjettet.



Seerutskrift:

- Radmannen si leiargruppe
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Vedlegg:
- Alternative modeller/metoder for omstillingsarbeid i Hergy kommune.
Saksopplysningar:

Formannskapet har kome med slik tilrading i pkt. 9 i sak om budsjett 2015 og
gkonomiplan 2015-2018:

«Kommunestyret ynskjer ein ekstern gjennomgang av organisering, struktur og
tenesteniva, for & sja kvar drifta kan effektiviserast. Ein plan for dette ma snarast rad
leggast fram for kommunestyret for handsaming. Fram til denne planen er godkjent
innfarer kommunestyret stans i tilsetting og vikarbruk i alle vakante stillingar, med
unntak av turnusstillingar, undervisningsstillingar, stillingar knytt til ressurskrevjande
brukarar, samt reinhald.

a. Ved presserande behov for tilsetting i vakant stilling skal dette avgjerast av
formannskapet.

b. Radmannen far fullmakt til & utfgre kontinuerlege budsjettendringar knytt til
dette.»

Administrasjonen har vore i kontakt med KS konsulent ved Havard Moe om korleis
ein slik gjennomgang kan gjennomfgrast. Havard Moe skriv slik i e-post av 16.
november 2014:

«Vedlagt fglger en skisse pa tre ulike modeller som dere kan velge & jobbe ut i fra.
Dette er altsa ikke et formelt tilbud, men mer beskrivelse av tre ulike verktgy/metoder
dere kan benytte med et (relativt presist) prisoverslag fra KS-K. Verktgyet
Kommunekompasset er det bare KS-K som kan levere (pa vegne av KS)

Hvis det handler om & spare penger, s& er min klare anbefaling at dere starter med
en KOSTRA-analyse for sa eventuelt & ga dypere inn i de tienestene der behovet for
omstilling er starst (her har vi mange andre verktgy/metoder avhengig av hva
utfordringene er). Hvis det i tillegg ogsa handler om organisasjonsarbeid/utvikling
anbefaler jeg Kommunekompasset. Hvis dere gnsker referanser pa disse to
verktgyene sa kontakt Einar Vik Arset i Ulstein (avsluttet hgsten 2013) eller Andreas
Christian Ngrve i Vanylven (pagar na).

Det er selvfglgelig ogsa mulig & lage en kombinasjon av en KOSTRA-analyse med
en organisasjonsevaluering (se Vaga-evaluering som sendes over i egen e-post)

Gi lyd nar dere har sett pa det og pa hva dere gnsker eventuelt gnsker et konkret
tilbud p&.»

Dersom kostnaden overstig 100.000 kr ma kommunen innhente tilbod fra fleire
leverandgrar.

Vurdering og konklusjon:
Dei stgrre kompetansemiljga i Noreg pa omstilling/effektivisering i kommunal sektor

er KS Konsulent og Agenda Kaupang. KS Konsulent har vore mest brukt i vart
omrade. Etter & ha sjekka referansar, vil eg ra til at vi innhentar formelt tilbod fra KS
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Konsulent. | farste omgang vil eg ra til at vi innhentar tilbod pa ein KOSTRA-
analyse. Eg legg til grunn at mesteparten av kostnaden vert finansiert av OU- midlar
frd KS. Eventuelle kostnader utover dette vert a dekkje av kurs-
/oppleeringsbudsijettet.

Konsekvensar for folkehelse:
Ingen.

Konsekvensar for beredskap:
Ingen.

Konsekvensar for drift:
Effektivisering av drift.

Konsekvensar for gkonomi:
Effektivisering av drift.

Fosnavag, 26.11.2014

Erlend Krumsvik Olaus-Jon Kopperstad
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Alternative modeller metoder for omstillingsarbeid i Hergy
kommune

KOSTRA-analyse

Pris: 58’ (for rapport) + 18 125 pr dagssamling det legges opp til (honorar og
reisekostnader til samlinger far kommunen dekket etter sgknad til OU-fondet)

KS-K utvikler en KOSTRA-rapport. Rapporten vil ta for seg ressursbruk, prioritering og
dekningsgrader i Hergy kommune p3 funksjonsniva i KOSTRA (dvs sum barnehager) for
alle funksjoner (dvs hele kommunen). Rapporten vil papeke hvor kommunen bruker
ressursen (prioritering), hva de far ut av det (produktivitet), og hvilke volum/resultat
dette gir for brukerne (dekningsgrad), samt hvor Hergy avviker fra andre
sammenlignbare kommuner pa ressursbruk. Dette gjgres ved & velge ut 3
sammenligningskommuner og landet eks Oslo som referanse. Rapporten vil veere pa ca
120 sider, lettest, med mange diagrammer og omhandle hele den kommunale

tjenesteproduksjonen.

P& hver tjeneste beregnes Hergys handlingsrom hvis kommunen tilpasser seg
utgiftsnivaet for en/flere av sammenligningskommunene. Tilsvarende vil vi vurdere
utnyttelsen av inntektspotensialet basert pa innrapporterte satser og produktivitet. I
KOSTRA- rapporten vil vi ogsd papeke hvor man bgr rette fokus i Hergy med henblikk pa
a skape en bedre balanse i tjenesteproduksjonen. Hvis det er behov og gnske om det,

kan ogsa rapporten foresla en profil p8 omstillings-/innsparingsbehovet.

En ting er 3 fa en KOSTRA-analyse, men hva forteller den egentlig? For & kunne svare pa
dette ma man kunne litt om; Hvordan fungerer inntektssystemet for kommunen? Hvorfor
har Hergy akkurat s mye penger som de har? Hva kan vi pavirke og hva ma vi bare
tilpasse oss? Hva bruker kommunene pengene til? Hva far vi igjen? Hva prioriterer vi

hgyt og hva prioriterer vi lavt? Kvalitet vs Produktivitet, etc.

Gjennom samlinger alle ledere i kommunen (politiske, administrative, tillitsvalgte),
gjennomgé’lr vi disse temaene. Samlingene tar utgangspunkt i KOSTRA-rapporten og
Hergys egne utfordringer, med siktemal pa & utvikle forstdelse, strategier og tiltak Hergy

for & arbeide videre med & redusere ressursbruken.



Kommunekompasset

Pris: (71.500° (for rapport) + 18 125 pr dagssamling det legges opp til (honorar og
reisekostnader til samlinger + 29’ av kostander til rapport far kommunen dekket etter
spknad til OU-fondet). Kommunekompasset er et lisensiert verktgy fra KS som bare KS-K
kan levere

@konomisk omstilling handler ikke bare om & redusere kostandene gjennom 8 gke
produktiviteten (gjgre mer for mindre). Vel s viktig er det & vurdere effektiviteten (om
man gjer de riktige tingene riktig). Skal man vite hvor man skal, m8 man vite hvor man

er». Vi foreslar derfor en metodisk tilnaerming ved hjelp av Kommunekompasset.

For enklest 8 forklare hvordan Kommunekompasset virker, kan man trekke paralleller til
skolen. I skoleverket finnes det en Laereplan som sier noe om hva elevene bgr kunne pa de
ulike trinnene. Det finnes altsa en “idé” om hva som er det optimale kunnskapsnivaet.
Elevene far karakterer som beskriver hvor naerme dette idealet de er. P& samme mate
finnes det en "idé” om hva som er den “optimale kommune”, Kommunekompasset vurderer

hvor langt unna eller hvor nserme man er dette idealet.

Idealkommunen som beskrives av Kommunekompasset, er en kommune som jobber
systematisk og planmessig, som vektlegger resultater og effektivitet, som er dpen og
brukerorientert, som kontinuerlig evaluerer sine tiltak og resultater og som evner a lzere av
denne evalueringspraksisen. Med andre ord en effektiv, utviklingsorientert, lserende og

politisk malstyrt kommuneorganisasjon.

De nordiske arbeidsgiver- og interesseorganisasjonene (KS, SKL og KL) har gatt sammen
om & utvikle en nordisk modell som benyttes i alle tre land. Omkring 100 svenske, 6
danske og 60 norske kommuner har gjennomfgrt en eller flere kompassmalinger. KS
anbefaler sine medlemmer & benytte Kommunekompasset som utviklingsstgtteverktgy.

Verktgyet er utviklet av professorene Harald Baldersheim (UiO) og Morten @gard (UiA)
Kriteriene omfatter fglgende deler av den kommunale forvaltningen:

1. Offentlighet og demokrati

2. Tilgjengelighet, innbygger og brukerorientering

3. Politisk styring og kontroll



4. Lederskap, ansvar og delegasjon

5. Serviceutvikling og effektivitet

6. Kommunen som arbeidsgiver

7. Utviklingsstrategi og leerende organisasjon

8. Kommunen som samfunnsutvikler

Under hver av disse 8 omradene er det 2-5 delomrader med tilhgrende spgrsmal (totalt
177 spgrsmal). P& hvert av delomrddene kan kommunen skare inntil 100 poeng, til
sammen 800 poeng. Hvor mange poeng man reelt oppnar avhenger av hvilke rutiner og
verktgy kommunen benytter samt hvilke aktiviteter som gjennomfgres og hvordan dette
falges opp og etterleves. Poengtildelingen skjer p8 bakgrunn av intervjuer/samtaler med
representanter for alle ledelsesnivader i Hergy kommune gjennom en to-dagers
prosess/ledersamling i kommunen hvor vi i dialog med kommune, kartlegger

kommunens forvaltningspraksis.

Etter gjennomgangen av dokumenter og intervjuer utarbeider KS-K en rapport. Den
endelige rapporten gir en samlet oversikt over kommunens styrke og svakhet innen for
de forskjellige temaer. I rapporten gis dessuten konkrete forslag til forbedringer inspirert

av andre kommuners praksis.

Helhetlig skreddersydd evaluering av den administrative og politiske

organiseringen i Hergy kommune

Pris: 150-250’. Avhenger helt av omfang og innretning pa evalueringen

KS-K kan gjgre en skreddersydd evaluering av organisasjonen Hergy kommune basert pa
de behov og gnsker Hergy kommune har. Innretningen pa en slike evaluering vil kunne
variere mye, alt fra en litt overordnet evaluering som tar utgangspunkt i intervjuer og
dokumentstudier, (se vedlagte eksempel fra V3gd kommune), til de mer dyptgripende
evalueringene med spgrreundersgkelser gkonomiske analyser (se vedlagte eksempel fra

Kristiansund).






Utviklingsavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: HR Arkivsaknr: 2012/52
Arkiv: Q12
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
228/14 Formannskapet 03.12.2014

DETALJREGULERINGSPLAN FOR FV 654 INDRE HER@Y KYRKJE -
STOKKSUNDBRUA. UTLEGGING TIL OFFENTLEG ETTERSYN/HZYRING.

Tilrdding fra rédmannen:

Formannskapet vedtek, i medhald av PBL § 12-10, at forslag til
detaljreguleringsplan med tilhgyrande reguleringsfagresegner for FV 654 Indre
Hergy Kyrkje — Stokksundbrua vert utlagt til offentleg ettersyn i 6 veker.
Samstundes skal planforslaget sendast aktuelle hgyringsorgan til uttale.

Seerutskrift:

Fylkesmannen i Mgre og Romsdal, Fylkeshuset, 6404 Molde
Mgre og Romsdal Fylkeskommune, Fylkeshuset, 6404 Molde
Statens Vegvesen Region Midt, Fylkeshuset, 6404 Molde



Vedlegg:

Planhefte Reguleringsplan Indre Hergy kyrkje - Stokksundbrua, datert
november 2014, og innehaldande plankart, faresegner, planomtale, vurdering
av innkomne merknader, plandetaljar og stgyvurdering.

Saksopplysningar:
BAKGRUNN:

Ein detaljreguleringsplan for FV 654 Indre Hergy Kyrkje — Stokksundbrua samt for ei
mindre strekning av FV 10 i retning Sandvika har vore under arbeid sidan hausten
2011. Arbeidet har vore utfart i regi av Statens Vegvesen og i naert samarbeid med
Hergy kommune. Eit planforslag med tilhgyrande fgresegner og planomtale m.m. er
no klart for politisk behandling med sikte pa offentleg ettersyn/hgyring.

PLANEN OG PLANPROSESSEN TIL NO:

Formalet med planen er a legge til rette for ei betre og meir direkte linefgring for FV
654 fra Stokksund skule/Indre Hergy kyrkje og i retning Stokksundbrua/Fosnavag. |
tillegg til dette er det eit like viktig formal & betre forholda for gadande/syklande pa
den same strekninga samt pa deler av ny FV 10 i retning Sandvika.

Statens Vegvesen peikar i planomtalen pé fglgjande malsetjingar for planforslaget
og for ferdig vegprosjekt:

e Redusere talet pa trafikkulykker og redusere skadeomfang pa dei ulykkene
som skjer.

Betre framkomelegheita og redusere kayrety- og tidskostnader.

Betra framkomelegheit og tryggleik for gang-/sykkeltrafikk.

Legge minst mogleg beslag pa verdfulle arealressursar.

Skape feerrast moglege konflikter i hgve til dagens arealbruk, medrekna
landbruk.

Ta vare pa menneske og bumiljg pa ein miljgvenleg mate.

Betre miljgforholda med spesiell vekt pa trafikkstay i bustadomrade.
Legge vekt pa a redusere barriereeffektar som dagens veg skaper.

God landskapstilpassing for og utforming av det nye veganlegget.

Statens Vegvesen annonserte med brev av 29.08.2011 oppstart for detaljregulering
FV 654 Indre Hergy Kyrkje - Stokksundbrua. Grunnlaget for dette var mellom anna
at det i handlingsplanen for fylkesvegar 2010-2019 var avsett midlar til gang- og
sykkelvegtiltak pa den aktuelle strekninga.

Frist for innspel til planarbeidet var sett til 10.10.2011. Det vart for gvrig halde eit
informasjonsmgte om planarbeidet pa Hergy radhus den 28.09.2011.

| samband med oppstartannonseringa kom det innspel til planarbeidet fra falgjande
offentlege instansar, organisasjonar og privatpersonar:

e Fylkesmannen i Mgre og Romsdal
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Mgre og Romsdal Fylkeskommune
Sgre Sunnmgre Landbrukskontor
Tussa Nett AS
Opplysningsvesenets Fond
Stokksund skule

Fjordl Buss AS

Tjgrvag Idrettslag

Stokksund grendalag

Sandvika Vel

Sokneprest Knut Magne Dalshg
Beate og Ivar @rstavik

| planomtalen har Statens Vegvesen lista opp og vurdert/kommentert dei ulike
innspela og desse vil difor ikkje verte ytterlegare omtala her. Vegvesenet har etter
oppstartsannonseringa arbeidd vidare med reguleringsplanen og med ulike interval
konsultert kommunen administrativt omkring ein del utfordringar og vegval i arbeidet.

Statens Vegvesen har no oversendt forslag til detaljreguleringsplan med tilhgyrande
fgresegner og planomtale. Hovudelementa i planen kan oppsummerast som falgjer:

e Ny FV 654 tek av fra dagens veg like innanfor Stokksund skule og kjem innatt
pa dagens veg ved starten pa Stokksundbrua.

e Ny FV 10 fra kryss med ny FV 654 og til dagens kryss mellom fylkesvegane.

¢ Ny og samanhengande gang- og sykkelveg/fortau med planfri kryssing av ny
FV 654 (undergang) fra Stokksund skule til dagens kryss mellom FV 654 og
FV 10.

e Dagens fylkesveg nord for ny FV 654 vert samleveg til Stokksundomradet.

e Dagens fylkesveg sar for ny FV 654 vert bustadveg for tilstaytane eigedomar.

e Etablering av ny og starre kollektivhaldeplass med tilhgyrande
parkeringsomrade ved Stokksund skule.

e Etablering av busslommer langs ny FV 654 pa begge sider av den planfrie
kryssinga av fylkesvegen.

e Nytt bustadomrade for konsentrert busetnad mellom ny FV 654, ny FV 10 og
dagens FV 654 (omradet er i anleggsperioden forutsett nytta til anleggs- og
riggomrade).

e Omrada mellom ny og gamal veg, mellom gang-/sykkelveg og ny veg samt
ein del langsgadande areal pa begge sider av vegane er regulert til annan
veggrunn/grgntareal.

e Det er forutsett etablert stayvollar langs/mot Stokksund skule samt pa omrade
der det er lagt opp til skjerming av div. andre eksisterande og planlagde
bustadomrade.

Vurdering og konklusjon:

Radmannen viser til at planarbeidet har vore gjennomfart i neert samarbeid mellom
kommunen og Statens Vegvesen. Det oversende plankartet har ein del plantekniske
manglar. Det viser imidlertid korrekt arealbruk og er elles tilfredsstillande nok med
tanke pa presentasjon av dei ulike elementa i reguleringsplanen. Radmannen rar
saleis til at planforslaget med tilhgyrande faresegner m.v. vert lagt fram for vedtak
om offentleg ettersyn og innhenting av uttalar fra aktuelle hgyringsinstansar. Dei
plantekniske manglane vil matte rettast opp i den vidare planprosessen.
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Det kan elles nemnast at det pagar arbeid med reguleringsplan for gang- og
sykkelveg fra Rafteneskrysset og i retning Sandvika. Denne planen har direkte
kopling til no framlagde plan i det ovannemnde krysset.

For meir detaljert informasjon om det no framlagde planforslaget viser ein for gvrig til
det vedlagde planmaterialet frA Statens Vegvesen. Vegvesenet vil etter vedtak om
hayring/offentleg ettersyn ta seg av alt arbeid som falgjer av hgyringsprosessen. Pa
nyaret vil det verte avsett tid til ein kontordag pa Hergy radhus der den einskilde
grunneigar, interessent m.v. kan mgte representant(ar) fra Statens Vegvesen og fa
hgve til nserare orientering om og drgfting av ulike sider ved planforslaget. Dato for
dette matet er ikkje fastlagt, men det vil verte annonsert pa vanleg mate i lokalavis
0g pa nett.

Konsekvensar for folkehelse:
Planen vil innebere ei betring bade for trafikktryggleiken og bumiljga i dei
tilstaytande omrada og vil sdleis ha positiv effekt pa folkehelsa.

Konsekvensar for beredskap:
Planen vil gi eit ryddigare og meir lettforstaeleg trafikkbilete og vil med det ha positiv
effekt pa beredskapen.

Konsekvensar for drift:

Planen legg opp til at ein del tidlegare fylkesvegstrekningar samt nye gang- og
sykkelvegar/fortau vert overfart til kommunal drift.

Konsekvensar for gkonomi:

Med tilvising til papeika driftskonsekvensar ovanfor vil prosjektet etter fullfaring ogsa
ha gkonomiske konsekvensar for kommunen.

Fosnavag, 19.11.2014

Erlend Krumsvik Jarl Martin Mgller
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Hallvard Rusten
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Planomtale reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

2 Bakgrunn for planforslaget

2.1 Planomradet

Planomradet startar ved Stokksund skule. Fra skulen er det bygd gangveg langs fv. 654 sgrover mot Tjgrvag, men
gjennom dei uoversiktlege svingane i motsett retning manglar gangveg fram til krysset med fylkesveg 10 og
vidare langs fv 654 i retning Fosnavag.

A
L o R a4 .
A *HErdstand
LV = Ly o

L Alesund
o

Flgur 3 Flyfoto av planomradet.

ol s A

Figur 1: PlanameAdets Stokksund | Hergy ko 45 .
B e 4 2.2. Kvifor blir det utarbeidd forslag til reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

R ]

; 'smi(kgu':ndbrga e s _I Den kiart stgrste delen av biltrafikken fplgjer fv. 654 til/fra Hergybruene og Fosnavag. Med dagens krysslgysing
) TN 1S ma denne trafikken utfpre ein 180 grader sving i krysset med fv. 10. Lgysinga betyr ogsa at denne hovudtrafikken
far ein ungdvendig omveg pa 350-400 meter.

Denne reguleringsplanen legg til rette for & etablere ei ny veglinje for fv. 654 samt ein ny gang- og sykkelveg
gjennom Stokksund i Hergy kommune. Desse tiltaka skal gi betre flyt i trafikken, samt auke framkomst og
trafikksikkerheit for mjuke trafikantar i omradet.

2.3 Mélsettingar for planforslaget og for ferdig vegprosjelt

o Redusere talet pa trafikkulykker og redusert alvorlegheitsgrad pa dei ulykkene som skjer,
o Forbetra framkomst. Reduserte kjgretgy- og tidskostnader.

(gt iy Qe o Forbetra framkomst og sikkerheit for gang-/sykkeltrafikk.
Sia dv.lr'lc"s' ks - A » | minst mogleg grad legge beslag pa verdifulle arealressursar.
S Stokksund S 9 ¢ | minst mogleg grad skape konflikt i forhold til dagens arealbruk, medrekna landbruk.
g S Mnd Skule {isnesa > % e Tavare pa menneske og bumiljg pd ein miljgvenleg mate.
- q_ R Siks o A ol o Forbetra miljgforhold, spesielt trafikkstgy i bustadar og pa offentlege uteomrade.
e Rafteset Pty sy o Det skal leggast veki pa & redusere vegen sine barriereeffektar.
j 24 [ . f‘ e Ny veg skal ha ei god landskapstilpassing og utforming.
TEanTy G e

Flgur 2: Planomridet strekk seg frd Indrs Herdy skule t Stokksundbrua,
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Planomtale reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

Figur 5: Reglstrerte ulyldear | planomrédet.

3.4 Landskapsbilde

Omradet tilhgyrer landskapsregion «Kystbygdene pa Vestlandet». Denne regionen har skiftande
landskapskarakter og fleire ulike landskapstypar enn i til dgmes fjordregionar. Strandfiata si lave hpgde og
oppskorne struktur gir kysten eit smaskalapreg, noko ein kan sja av dei mange sma landskapsromma. Den
oppstykka strandflata resulterer ogsa i sjgflater med hggst ulik form.

| ytre regiondelar mgter bade skjer, holmar og gyar storhavet, og herifra trenger vind og bglgjer inn for & taere pa
fiell og stein.

I ly av den ytre holmekransen finn ein eit mylder av ulike vagar, sund og smafjordar, som til saman dannar ei
indre lei med mange ferdselsmoglegheiter, seerleg for smébatar. Fenomenet gjer regionen attraktiv i
opplevingssamanheng, da det ofte er sma avstandar mellom landskap med ulike visuelle inntrykk (Kjelde: Skog +
landskap).

Rafteneset skjermar omradet mot havet i nordvest. Fjellformasjonane stig raskt sgrvest for dagens veg. Fjellet si
avgrensing er til dels i form av store, menneskeskapte skjeringar fra dagens veg.

Flatene innanfor planomradet har ulik karakter. Skulen grensar inn mot eit omrade som er prega av eit ope
myrlandskap mot sgraust. Kyrkja og prestegarden ligg i eit skogomrade som skranar svakt mot sjgen i aust.
Lenger nord er eit relativt tett utbygd omrade med opne flater.

| omradet mellom Rafteneset og fv. 654 er det eit landskapsrom med beiteomrade, som framstar som velstelt.
Det er sjgkontakt bdde mot aust og vest fré dette omradet.

Figur 6 - Landslapsrom markert med gr@nt, retningar i landskapet markert med oransje og veggar i landskapet markert med brunt.

3.5 Neermiljo/ friluftsliv

Stokksund skule med tilstgytande idrettsanlegg (kunstgrasbane) er eit viktig samlingspunkt bade for naermiljpet
og bygdene omkring.

Kyrkja i Stokksund er kyrkje for Indre Hergy sokn som dekkjer Moltustranda, Tigrvag og Myrvag.

Det er ikkje knytt spesielle friluftsinteresser til det aktuelle planomradet. Det bgr likevel nemnast at omradet
inngdr i ein mykje nytta rundtur over Sandvikskaret (frd Sandvika til Tjgrvag eller omvendt), og med retur til
utgangspunktet via gang-/sykkelvegar og kgyrevegar gjennom Stokksundomradet.

3.6 Naturmangfald

Planomradet blei synfart av biolog den 24.06.2013. | forkant av synfaringa blei det

utfgrt spk i databasen Naturbase til Miljgdirektoratet. Pa synfaringa blei det fokusert pd om
det var verdifulle arter eller naturtypar i omradet, samt omradet sine landskapspkologiske
funksjonar.

Handbgker fra Statens vegvesen, Miljgdirektoratet og Artsdatabanken ligg til grunn for skildringar og
verdivurderingar.
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Planomtale reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

Pa ein U-H4-vegtype skal talet pa avkgyrsler avgrensast, og minste avstanden mellom kryss bgr vere 500 meter.
Kryss blir utforma som T-kryss eller rundkgyringar.

Gang- og sykkelvegar kan krysse i plan p& ein U-H4-vegtype, men planskilte kryss bgr vurderast der kor gang- og
sykkelvegen blir brukt som skuleveg.

4.1.2 Fylkesvegl0

Fylkesveg 10 vil frd omradet med dagens kryss med fv. 654 i staden ga rett fram og komme inn pa den nye fv. 654
i eit nytt T-kryss. Det vil i dette nye krysset bli bilistane pa fv. 10 som har vikeplikt for trafikken pa fv. 654, som er
meir hensiktsmessig ut fra trafikktal og veggeometri.

Fylkesveg 10 er planlagt med ein utbetringsstandard for «gvrige hovedveger» med ADT 1500-4000 kjt/t og

fartsgrense 80 km/t (U-Hp2-veg i samsvar med handbok N100). Samla breidde pa planiagt fv. 10 er 7,5 meter,
med kgyrefeltbreidde pa 3,0 meter og vegskulder pa 0,75 meter, sja Figur 10.

] 75 R
T 075 3 ? 3

| s

Flgui 10¢ Tuerrprofil U-H@2, 7,5 m vegbraidde {malt | m},

4.1.3 Gang- og sykkelveg

Det er planlagt gang- og sykkelveg parallelt med ny fv. 10 samt vidare fra krysset med fv. 654, gjennom
undergang under fv. 10 til avkgyrselen til bustadomradet i Stokksund. Fré denne avkgyrselen og fram til skulen er
det planlagt & bruke delar av eksisterande fv. 654 til fortau.

Gang- og sykkelvegen er dimensjonert etter krava i handbok N100 med 3 meters asfaltert flate med ei
skulderbreidde pa kvar side pa 0,25 m. Sja Figur 11,

Figur 11: lllustrasjon gang- og sykkelveg. 3 meter med asfalt og 0,25 meter med vegskutder pa kvar side,

Der kor gang- og sykkelvegen ligg inntil ein fylkesveg, blir det planlagt ei 3 meter brei groft mellom gang- og
sykkelvegen og kgyrebana, sja Figur 12.

..

GS - veg ; Veg med 70 km/t
L Minst 3 meter | alier mer

Figur 12: Greft mellom gang- og sykkelveg og fylkesveg,

4.1.4 Fertau

Det er planlagt fortauslgysing fr Indre Herpy Kyrkje til avkgyrselen til bustadomrédet i Stokksund. Dette er
planlagt med 3 meters breidde og avvisande kantstein (13-15 cm). Arsaka til at det blir valt fortausigysing her er
at ein gnsker & nytte eksisterande fylkesveg 654 til kombinert tilkomstveg til bustader, samt Igysing for mjuke
trafikantar.

4.1.5 Tilkemstveg til bustademride novd for kyrkja

Bilistar som skal til bustadomradet nord for kyrkja har i dag ein tilkomstveg med avkpyrsel tett pa den krappe
svingen pa fv.654. Ny avkgyrsel som er planlagt i ca same omrade som der den ligg i dag, men vil knyte seg til
tilkomstvegen. Den nye avkgyrsla vil fa betre kurvatur enn dagens. Tilknytinga til ny fv. 654 vil vere ved
Stokksund skule, der sikta er betydeleg betre.

4.1,6 Bussfommer
Det er planlagt to nye busslommer pé kvar side av fv. 654 i samband med undergangen. Desse er planlagde med
leskur og etter krava om universell utforming.

=3
a L NA20400 b

Kantsteinshoyde
h=0,16- 0,18

Figur 13: Skisse som viser busslomme med leskur,

4.1.7 Fotgjengarundergang undery fv. 654
Det blir tilrdd & bygge standard undergang med vingemurar langs fylkesvegen. Breidde 4 m mellom veggar.

Vi ma ha lengre stgttemurar pa kvar side enn vist i Figur 14, da vi skal ha gangveg opp pa niva med fylkesvegen.
Om muren skal vere i naturstein eller om sidemurar blir forlenga i betong, blir avklart i byggeplan.

stigningsforhold pa gangvegen skal vere maksimum 1:20 (5 %), unntak 1:14 (7 %) over korte strekningar, jf.
kravet til universeil utforming, handbok V129.

Over undergangen mé vegen ha brystning i betong med rekkverk for & hindre at sng og liknande fell ned i
undergangen. Rekkverk ma byggast til sides for undergangen for 8 tilfredsstille krav i rekkverksnormat.
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Planomtale reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

5.2 Trafikksikkerheit
Trafikksikkerheita vil betrast betydeleg for alle trafikantgrupper med den nye planen.

Fv. 654 blir retta ut og meir oversiktleg. Kryss blir utforma etter gjeldande vegnormalar, og sikta vil verte bra
Talet pa avkgyrsler til bustadomradet ved Stokksund blir redusert fra dagens tre, til ei for heile omradet.

Mijuke trafikantar vil f& nye busslommer pa begge sider av fv. 654 ved det nye krysset, samt ein undergang. Det
blir bygd fortau langs eksisterande fv. 654, som blir felles tilkomstveg for nesten alle bustadane i Stokksund. |
tillegg blir det planlagt gang- og sykkelveg langs ny fv.10. P4 denne maten blir det eit godt samanhengande tilbod
for gdande og syklande gjennom heile planomradet.

Omradet ved skulen er ogsa planlagt med tanke pa trafikktrykkleiken. Det skal etablerast ny busshaldeplass rett
framfor skulen, slik at skulebarn slepp a krysse vegen.

Trafikktryggingsseksjonen i Statens vegvesen gjennomfgrte vinteren 2014 ein trafikktryggingsrevisjon av planen.
Dette er definert som ein systematisk og uavhengig gransking av trafikktryggingsforhold i ein vegplan. Denne skal
s@rgje for at nye veganlegg vert bygd i samsvar med nullvisjonen, kunnskap om trafikksikker vegutforming og
krav i vegnormalane og gvrig regelverk. Revisjonen skal luke ut uheldige Igysingar, feil og manglar pa dei ulike
plannivaa, fgr anlegget blir bygd.

| vidare byggeplanlegging mé det vere fokus pa plassering av rekkverk i forhold til sikt i kryss og ved sikring av
undergangen under fv. 654. Eit viktig moment som blei diskutert som ledd i trafikktryggingsrevisjonen var
overgangen fra ny veglinje pa fv. 654 til Stokksundbrua.

Kpyrebanebreidda er lik pa ny veglinje og bru, men vegskuldra er smalere pa brua, slik at trafikanten kan
oppfatte brua som smalere. Vegvesenet tilrdr uansett at den nye vegbiten vert planlagt og bygd i samsvar med
handboka.

5.3 Samfunnsmessige forhold

Det er gjennomfgrt nytte- og kostnadsutrekningar for prosjektet med programmet EFFEKT {versjon 6.53).
Effektutrekningane viser kostnadar for aktgrane under:

» Trafikantar (trafikant- og transportbrukarnytte)

® Operatgrar (bompengeselskap og kollektivselskap)

* Det offentlege {budsjettverknader for det offentlege)

» Samfunnet elles (ulykker, stpy, luftforureining, skatteinntekter, restverdi)

Nytte og kostnadar er utrekna for kvart ar i ein periode pa 40 ar og diskontert til samanlikningsaret 2018. Netto
nytte er summen av nytte i perioden 2018-2057, minus anleggskostnadar og kostnadar til drift og vedlikehald i
same periode.

Tabellen under viser resultata frd EFFEKT, og samfunnsgkonomisk er prosjektet Ipnnsamt. Samfunnet tener 1,71
kr for kvar krone som vert investert. Innkorting av vegen med ca. 400 m for gjennomgaande fylkesveg og hggare
fart gir stor nytte i form av sparte kgyretgy og tidskostnadar.

Prissette konsekvensar Prosiektverknader Kommentarar

Trafikant- og 116 mill. kr Spart reisetid og kayretgykostnadar mest pga.

transportbrukarnytte innkorting av fv. 654 med ca. 400 m.

Operaternytte 0 mill. kr Ogsé bussruter far kortare koyretid, men dette blir
utlikna av reduksjon i overforingar.

Budsjettverknad - 48 mill. kr Investeringskostnadar. Redusert veglengde gir
reduserte vedlikehaldskostnadar sjglv om det vert
byed gang- og sykkelveg,

Skattekostnad - 10 mill. kr Effektivitetstap knytt til skattefinansiering,
20 % av offentlege utgifter.

Ulykker 19 mill. kr Betre vegstandard og kortare kayrelengde langs
hovudvegen (fv. 654) gir reduksion i talet pd ulvkker

Stay og luftforureining 6 mill. kr, Innkorting av vegen reduserer klimagassutslepp og
stoytiltak, og omlegging av fv. 654 gir betre
stevforhold for nerliegande bustadar.

Netto nvite 83 mill. kr Prissett nvtte er starre enn kostnadane,

Netto nytte pr. 1,71 Samfunnet tener 1,71 kr for kvar krone som blir

budsiettkrone investert.

5.4 Naboskap

Naboane til dagens fv. 654 rett fgr dagens kryss med fv. 10 vil sleppe trafikken rett forbi husa sine. Vegen her vil
berre bli nytta som tilkomstveg til bustader.

Eit bustadhus (pd 58/6) vil fa ny fv. 654 tettare pé enn slik det er ved dagens Igysing. Det planlagt & skjerme dette
bustadhus mot stgy med ein stgyvoll med betongrekkverk opp pa, sjd neermare omtale i kapittelet om stgy.

5.5 Byggegrenser

Byggegrensa langs fylkesvegene skal generelt fglgje veglova § 29, dvs. 50 meter malt frd senterlinja, der ikkje
anna er vist i plankartet. For bustadomradet BKS og BFS er byggegrensa 20 meter fra fv. 10, 30 meter fra fv. 654
og 10 meter frd kommunal veg. Byggegrense fra gang- og sykkelvegen, der den ikkje ligger langs veg, er 8 meter

5.6 Kollektivtrafilki

Kollektivtrafikken til/fra Fosnavag vil som resten av trafikken spare 350-400 meter ved omlegging av fv. 654. For
kollektivtrafikk som skat til/fra fv. 10 vil strekninga i meter bli ca. som ved dagens situasjon, men vegane vil bli
meir rette og oversiktlege innanfor planomrédet, og krysset mellom dei to fylkesvegane vil bli utforma etter
gjeldande standardar.

Det vil bli to nye busslommer i samband med krysset mellom dei to fylkesvegane, og desse vil bli utforma etter
gjeldande standardar og med universell utforming

Korresponderande bussar vil som fgr nytte busshaldeplassen ved skulen, som blir planlagt oppstramma og
forbetra gjennom denne planen.

5.7 Landskapsbilde

Det planlagte tiltaket vil gi nye inngrep og st@rre skjeringar enn dagens veg. Mellom profil 3620 og 3930 kan ein
ikkje unnga a fa hgge skjeringar med helling 10:1 mot vest. Mellom profil 3700 og 3900 vil ein ogsa & fjellskjering
mot aust. Denne foreslar vi 3 sprenge ned sa langt at skjeringa far same skraningsvinkel som grgfta etter at fjellet
er kledd med jord og tilsadd. Dette for & unngé at vegen gar gjennom ei sjakt med bratte fiellskjeringar pa begge
sider.
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Planomtale reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

Beregninger og vurderinger

Planen er vurdert som eit tiltak for & betre trafikkavviklinga p& fv. 654. Dei tilrddde grenseverdiane i T-1442/2012
for bustader og skuler er da Lden 55 dBA pé uteplass og utanfor rom med stgyfglsam bruk og Leq24h 30 dBA
inne i soverom/opphaldsrom i bustad og i undervisningsrom/mgterom i skuler. T-1442/2012 fpreset at det ogsa
skal takast omsyn til kostnadar. Dersom den tilradde stgygrensa utandgrs ikkje vert innfridd med
stgyskjermingstiltak langs veg, skal lokale stgytiltak (lokal skjerming av uteplass og/eller fasadetiltak) for & oppna
tilfredsstillande stgyforhold vurderast.

Det er berekna gul og raud stgysone i hggde 4 og 2 meter over bakken. Hggde 4 meter over terreng er eit krav i
retningslinje for handsaming av stgy i arealplanlegging. Berekningsnivaet 4 meter over bakken vert ofte lite
paverka av st@yskjerming frd naerliggande terreng og ogsé i mindre grad av eventuelle stgyskjermande element
langs dei aktuelle stgykjeldene. Berekningar utfgrt i 2 meter hggde er representative for stgy pa uteplassar pa
bakken og framfor 1. etasje. Berekna st@ysonekart er lagt ved planen, sjd stgysonekart i vedlegg X001-X006. Dei 2
ferste stpysonekart {(X001-X002) viser stgyniva for dagens veg (trafikktali ar 2040} i 2 m hggde over bakken, mens
dei 4 neste viser stgysoner for ny veg med steyvollar og stgyskjermar langs veg, berekna i 2 meters hpgde
(vedlegg X003-X004) og 4 meter hpgde over bakken (vediegg X005-X006).

Som ein ser av stgysonekarta vil stgysituasjonen betre seg for alle bustader i planomradet, da fv. 654 vert lagt inn
i terrenget og vekk fré bustadane. Langs ny fv. 10 (tidlegare ein del av fv. 654), vil ogsa stgysituasjonen betre seg

vesentleg. Den raude stgysona vil i dette omrade bli redusert kraftig som fglgje av redusert trafikk pa strekninga,

samt stgyvoll mot det nye kryssomradet.

Som det gar fram av vedlegg X002-X006 er det foreslatt 5 stgyvoller og 1 stpyskjerm og tett betongrekkverk som
vil fungere som skjerm over gang/sykkel undergangen. Ved skulen er det foreslatt ein stgyvoll fré profil 3350 og
fram til parkeringsplassen ved skulen. P& den farste strekninga er skjermhggda forsltt til 3 meter, mens den pa
strekninga naermare skulen er foreslatt til 2 m. Eksakt hggde kan justerast i byggeplan, og det kan ogsa vurderast
om det bgr lagast ein tilkomst gjennom vollen ein stad (vollane pa begge sider av tilkomsten ber i 53 fall
overlappe noko for @ minske stgyinnfall).

Vidare er det regulert inn ein stgyvoll mellom langs fv. 654 for & skjerme prestebustaden p& 58/1, fra profil ca
3710 til 3800, med hggde 2 m. Prestebustaden kommer da i grgn stgysone. Stgyvoll ved kyrkja kunne gitt betre
stgyforhold her, men dette er ikkje naerare vurdert etter som kommunen ikkje gnska en stgyvoll der.

Ved eigedom 58/6 er det regulert Inn ein 2 meter hgg stgyvoll fré profil 3960 til profil 4040. | kryssomradet langs
fv. 10 og fv. 654 er det regulert inn stgyvollar med hpgde 1,5 m for 8 skjerme 58/1/12 og 58/1/13. Bustad
58/1/12 kommer da i grgn stgy sone. Fra profil 3880 til profil 4040 langs fv.654 vil tett betongrekkverk (0,9 m
hpg) pa begge sider av fylkesvegen fungere som stgyskjerm. Ved eigedom 58/5 er det foreslatt stgyvoll med
hggde 1,5 m. Ved eigedom 58/7 er det foreslatt en 2,5 m hgg stpyskjerm.

Sjglv om stgysituasjonen i planomradet vert vesentleg betre som fylgje av ny veg og st@ytiltaka langs vegen, ligg
fleire bustader (58/6, 58/1/13, 58/5 og 58/7), skulen (58/31) og kyrkja (58/38) i gul st@ysone nar stpy bereknast 4
meter over terreng (vedlegg X005 og X006). For bustadane og skulen mé lokale tiltak (lokal skjerming av uteplass
og/eller fasadetiltak) neermare vurderast i samband med byggeplanlegging. | stgysonekarta er desse bustadane
vist med ein ekstra tjukk svart linje.

Lokale skjermar skal alltid plasserast tett ved aktuell uteplass, og har vanlegvis kort lengde (5-15 m), avgrensa
hgede (1.0- 2.0 m) og beskyttar et lite areal (6-15 m?). Ein bgr skjerme uteareal opp mot 15 m?, og skjerming ma
tilpassast aktuell situasjon ved bustaden som: aktuell bruk og opparbeiding fgr tiltak, topografi, sol- og
vindforhold samt eksponering mot naboer, veg etc.

Konkret utforming og utfgring av dei lokale stgytiltaka vert avklara i eit samarbeid med den aktuelle grunneigar.

5.13 Massehandtering

Tittaket har eit masseoverskot p& ca 15.000 m>. Dette ma kayras til et godkjent deponi. Vi forventar ikkje at
lagring eller transportering av desse massane vekk fra planomradet vert oppfatta som problematisk. Det er sett
av eit areal til anleggsbelte som kan nyttast til mellombels masselagring i anleggsperioden. Der vert behav for
utgraving av djupmyra mellom profil 4020 og 4080.

5.14 Barn sine interesser

I rikspolitiske retningslinjer for «barn og planlegging» er det m.a. stilt krav til fysisk utforming. Planomrédet ma
vere sikra mot forureining, stgy, trafikkfare og anna helsefare.

For dette planomradet blir barn sine interesser tatt vare pa ved & legge til rette for trygg ferdsel for mjuke
trafikantar langs fv. 10 og fv. 654, samt ein undergang under fv. 654. | tillegg legg planen til rette for
oppstramming av trafikkarealet framfor skulen for & betre trafikksikkerheita, blant anna med busslomme rett
framfor skulen, slik at barna slepp & krysse veg eller trafikkareal mellom skulebuss og skulebygning.

5.15 Universeli utforming

Gang- og sykkelveg, fortau, undergang samt busslommer blir planlagte etter prinsippa om universell utforming.
Planforslaget er i trad med Statens vegvesen si handbok 278, universell utforming av vegar og gater. Gang- og
sykkelvegen innfrir krava til universell utforming med tanke pa stigningsforhold.

6 Risiko, srbarheit og sikkerheit ROS-analyse

Beredskapsseksjonen hos Fylkesmannen i Mgre og Romsdal har utarbeidd sjekklista nedanfor for vurdering av
risiko og s&rbarheit i samfunnsplanlegginga. Uakseptabel risiko er kommentert.

Emne Er dat knytt yakseptabel risiko til fglgande forhold? Nei Ja
a Er omradet utsett for sng-, jord-, steinskred eller stgrre fieliskred? X
b Er det fare for flodbglger som fglge av fiellskred i vatn/sig? X
¢ Er det fare for utaliding av omré&det (ustabile grunnforhold)? X
d Er omrédet utsett for flaum eller flaumskred, ogsa ndr ein tar omsyn til auka X
) nedbar som fglae av moaleae klimaendringar?
;\:;E‘:;%'tte e Vil skoabrann/lvnabrann i omr8det vere ein fare for bustadar/hus? X
g Er omrédet sérbart for ekstremvér/stormflo medrekna ei evt. havnivastigning X
som falae av endring i klima?
a  Er faren for radon vurdert i omradet? X
h  Er det tatt omsvn til ein potensiell fare for radon (radonsperre)? X
Anna (Spesifiser)?
a  Er det reaulerte vassmaaasin med spesiell fare for usikker is i neerleiken? X
b Er det terrenaformasionar som utaier spesiell fare (stup etc.)? X
Omgivnader c Vil tiltaket (utbygging/drenering) kunne fgre til oversvgmming i lavareliggande X
omréde?
d  Anna(spesifiser): X
Omfattar tiltaket spesielt farlege anlegg? X
Verksemdsrisiko b Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar i neerliggande verksemder (industrifgretak X
etc.). utaiere ein risiko?
Brann/ulykkes- Har omrédet tilstrekkeleg slgkkevassforsyning (mengde og tll'ykk)? ] X
beredskap a  Kommentar: Det lokale brannvernel har tankbil og ngdvendig utstyr til ulykker

innanfor planomrédet.,
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8 Samandrag av innspel til oppstartsvarsel

Fr3, dato

Tussa Nett AS,
02.09.11

Stokksund grendalag
v/Kare Jensholm,
04.09.11

Stokksund grendalag
v/Kare Jensholm,
03.11.11

Innspel

Tussa Nett AS gjer merksam pé& at dei har 22- og 66
kV-linje i omrddet som vi ma ta omsyn til, bl.a.
hovudforsyninga til Ytre Hergy, som det ikkje er
etablert reserveforsyning for.

Seier at det ikkje er tatt med i planarbeidet ny G/S-
veg fra Stokksundkrysset til Sandvika.

o {Bnsker nytt kryss ved skulen, og at
eksisterande fv. 654 her blir gang-/-
sykkelveg og tilkomstveg til bebuarar og
bedrifter i Stokksund.

e Gamle fv. 654 ynskes fgrt under nye fv. 654
mellom Kare Jensholm og Hans Jgrgen
Levay.

e Eijtlite fortau akkurat i undergangen og
fartsgrense 30 km/t er gnskeleg.

o  (nsker fartsgrense 30 km/t pa alle
smavegane i bygda generelt.

o (nsker at “Kirkholmkrysset” blir utbetra
slik at det kan ta store lastebilar til
fiskebruket.

s Frd Jensholmkrysset til Kirkholmkrysset ma
kommunen ta ansvar for drift og
vedlikehald av vegen.

»  @nsker ikkje auka trafikk forbi prestetunet.
Vegen mellom “prestelga” og kyrkja gnsker
dei omgjort til kombinert G/S-veg og
tilkomstveg.

e Stgyvollar bgr vurderas.

e (nsker at det skal takast med i planen G/S-
veg fra “Grytvikkrysset” til Sandvika.

Planomtale reguleringsplan for fv. 654 Stokksund

Kommentar fra Statens
vegvesen
Ok.

G/S-veg til Sandvika er
ikkje en del av dette
prosjektet.

Trafikkomradet ved
skulen er oppstrammet
og utbedret via denne
planen. Eksisterande fv
654 planlegges brukt
som tilkomstveg med
fortau.

Det planlegges en
fotgjengerundergang
under fv 654 som er
dimensjonert for
brgytemaskin (og
mindre
landbruksmaskin).

Fartsgrenser fastsettes
ikkje gjennom
reguleringsplan.

Avkjgrselen fra ny
tilkomstveg
(eksisterende vegtrasé
for fv. 654) vil bli
omlagt og utbedret.
Denne er dimensjonert
for lastebiler.

Det er regulert inn
stpyvoller pa plankartet
og temaet stgy er
beskrevet i
planomtalen.

G/S-veg til Sandvika er
ikkje med i dette
planprosjektet.

Norges vassdrags-
og energidirektorat
(NVE), 12.09.11

Sandvika Vel
v/Caroline Sivertstal,
26.09.11

Fjord1 Buss AS
v/Hakon Hagen,
30.09.11

Stokksund skule
v/rektor Vidar
Kalland, 30.09.11

Beate og Ivar
@rstavik, Hergy
gamle prestegard,
05.10.11

Sgre Sunnmgre
landbrukskontor,
06.10.11

Gry-Elisabeth
Lillenes Kempton,
nestleiar i Tjgrvag
Idrettslag, 09.10.11

Opplysningsvesenets
Fond
v/advokatfirmaet
Harris, 10.10.11

Ingen innspel

@nsker at G/S-veg fra Indre Hergy skule til Sandvika
skal takast med i planarbeidet.

Fjord 1 Buss sin erfaring tilseier behov for
busslommer pa fv. 654 pa begge sider av krysset
mot Moltu, samt ei busslomme pa fv. 10 i
kryssomradet. @nsker vidara at busslomme ved
Indre Hergy ungdomsskule bgr ha same tilknyting
og utforming som i dag.

@nsker G/S-veg fra krysset i Grytevika til Sandvika

@nsker at eksisterande parsell av fv. 654 blir nytta
til tilkomstveg for busetnad og fiskemottak, vidare
at gamlevegen fra kyrkja til prestegardslga blir
nedgradert til G/S-veg.

Omsyn til jordvernet ma vurderast i det vidare
arbeidet. @nsker at dyrka mark blir skina sa godt
som mogleg, og at det blir lagt til rette for gode
Igysingar med tanke pd at landbruksdrifta kan
halde fram. Dei meiner at ei omdisponering av LNF
arealet vil ha ein samfunnsfordel, og at tiltaket har
ein positiv verdi for samfunnet.

Pnsker G/S-veg til Sandvika.

Gjer oppmerksam pa at areal til trafikkformal ma
ervervast, og at OVF har rett til § komme med
merknader ved hgyring av reguleringsplan.

OK.

G/S-veg til Sandvika er
ikkje med i dette
planprosjektet.

Det blei halde eit
arbeidsmgte mellom
Fjordl Buss,
Fylkeskommunen og
Statens vegvesen
28.11.12 der dette blei
diskutert, og kor ein i
fellesskap kom fram til
ei god lgysing for
busshaldeplassar.
Reguleringsforsiaget
som blir lagt fram
bygger pa dette.

G/S-veg til Sandvika er
ikkje med i dette
planprosjektet.

Det er tatt hpyde for
innspillet.

OK.

G/S-veg til Sandvika er
ikkje med i dette
planprosjektet.

Det stemmer, ja

14
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REGULERINGSFORESEGNER TIL DETALJPLAN FOR
FV. 654 INDRE HER@Y KYRKJE - STOKKSUNDBRUA I
HEROY KOMMUNE

Planforslag datert: 13.11.14

Dato for siste revisjon av plankartet: 13.11.14
Dato for siste revisjon av foresegnene: 13.11.14
Dato for godkjenning:

§1 AVGRENSING OG FORMAL

1.1  Planavgrensing

Reguleringsplanen omfattar reguleringsfaresegner og reguleringskart 1 mélestokk 1:1000. Regulert
omuréde er vist med reguleringsgrense pa reguleringskartet. Reguleringsforesegnene gjeld for dei omrada
som ligg innafor plangrensene.

1.2 Planens formdl
Formélet med reguleringsplanen er & avklare plasseting og utforming av kryss, gang- og sykkelvegar,
tilkomstvegar, kryssingspunkt, busslommer, stgyvollar og tilgrensande areal.

1.3 Reguleringsfaremal
Omradet er regulert i samsvar med plan- og bygningslova (pbl) § 12-5 til folgjande faremal:

$ 3: Bygningar og anlegg (pbl § 12-5, punkt 1)
- Bustad (B)
- Bustad, frittliggande sm&husbusetnad (BFS)
- Bustad, konsentrert smé&husbusetnad (BKS)
- Undervisning (BU)
- Kyrkje/anna religionsutevelse (BR)

§ 4: Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (pbl § 12-5, punkt 2)
- Koyreveg, offentleg (SKV)
- Fortau, offentleg (SF)
- QGang- og sykkelveg, offentleg (SGS)
- Annan veggrunn — grentareal, offentleg (SVG)
- Kollektivhaldeplass, offentleg (SKH)
- Parkeringsplassar, offentleg (SPA)

§ 6: Landbruks-, natur og frilufisformdl(-og reindrift) (LNFR) (pbl § 12-5, punkt 5)
- Landbruksformal (L)

1.4  Omsynssoner (i hht pbl § 12-6)
- Frisiktsone
- Haeyspenningsanlegg (H370 )

1.5  Omrideforesegner (i samsvar med pbl § 12-7, punkt 1)
- Mellombels anleggs- og riggomréade (91)

§ 2 FELLESFORESEGNER

2.1  Generelt
For anleggsstart skai det utarbeidast plan for avvikling av trafikk langs vegen i byggje- og
anleggsperioden. Planen skal ogsé avklare korleis neermiljs og naturmilje skal ivaretakast.

2.2  Stey —steyskjerming

Rettleiar for handsaming av stwy i arealplanlegging (T-1442/2012) er lagt til grunn for gjennomfering av
reguleringsplanen. For bustadhusa er malet 4 tilfredsstille eit stoyniva pé L., 55 dB pa éin plass utomhus
og tilsvarande stoynivé p skulen sitt opphaldsarealet ute. Dersom stgynivéet inne i
opphaldsrom/soverom i bustad eller undervisningsrom/meterom i skulen er over Legan 30 dB, er mélet &
redusere stgynivéet under 30 dB i desse romma.

Staygrensene skal tilfredsstillast s langt det er teknisk mogleg og ekonomisk forsvarleg etter
kostnad/nyttevurderingar.

Stayskjermar og stayvoller

Plassering av stayvoller og stayskjermar langs veg er vist pa plankartet. Hogde pa stayskjermar og voller
teikna inn er fr4 0,9 til 3 meter, Litt justering kan verte aktuelt i byggeplan, dette gjelder ogsa hagde og
utforing av stgytiltaka.

Fasadetiltak og lokale skjermar:

For bustader og skule som etter dei fastlagde tiltaka langs veg far eit steyniva over dei tilrddde
staygrensene, skal lokale stoytiltak (lokal skjerming av uteplass og/eller fasadetiltak) nzrmare utgreiast i
byggeplan og eventuelle tiltak for & bringe stoynivaet under stoygrensene tilbydast. Konkret utforming
og utforing av dei lokale stgytiltaka vert avklara i eit samarbeid med eigar.

Stayskjermingstiltak (skjermar, voller og fasadetiltak) skal ferdigstillast samtidig med veganlegget.

2.3 Universell utforming

Planlegging og utbygging skal basere seg pé prinsippet om universell utforming/

tilgjengeligheit for alle. Alle gangareal og areal for kollektivtrafikk skal utformast i samsvar med Statens
vegvesen si handbok V129 «Veileder i universell utformingy.

2.3  Byggjegrense samt avkeyrsler til offentleg veg

Byggjegrense langs veg folgjer av vegloven § 29 andre ledd, der ikkje anna er vist pa plankartet eller i
tilgrensande planer, For bustadomrédet BKS og BFS er byggegrensa 20 meter fr fv. 10, 30 meter fra fv.
654 og 10 meter frd kommunal veg. Byggegtense fré gang- og sykkelvegen, der den ikkje ligger langs
veg, er 8 meter.

Det kan ikkje tilknytast andre kryss eller avkayrsler enn dei som er vist p& plankartet. Avkayrsler fra
fylkesvegane skal byggjast og driftast i samsvar med gjeldande vegnormal (N100) og forskrifter til § 43 i
vegloven.
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§ 6 LANDBRUKS-, NATUR- OG FRILUFTSFORMAL SAMT REINDRIFT
(LNFR)

6.1 Landbruksformal (L)
~ Omréada som er merka med «L» er sett av til landbruksformal.
- I omréda gjeld jord- og skogloven sine foresegner.

§ 7 OMRADEFORESEGNER

7.1 Mellombels anleggs- og riggomrdde (91):

- Mellombelse trafikkomréde er areal som kan nyttast i samband med vegbygginga. Det kan
byggjast mellombelse vegar for avvikling av trafikk i byggje- og anleggsfasen.

~ Nér omréda blir tekne i bruk, skal dei sikrast pé forsvarleg méte.

- T areala kan det mellombels lagrast massar frd veganlegget og etablerast brakkerigg og
lageromrade for anleggsmaskiner og drifisutstyr med plassering til minst mogleg ulempe for
omkringliggande omrade.

- Eksisterande bunnvegetasjon og vekstmedium skal i nedvendig omfang tas av og mellomlagras
til bruk i veganlegget.

- Nytt veganlegg skal utforas slik at det blir best mulig tilpassa eksisterande terreng og omgivelsar.
Alle skjeeringar og fyllingar skal avsluttas inn mot terreng, slik at sideomrédane far en estetisk
god utforming og slik at overgangen mot eksisterande terreng blir s& naturlig som mogleg.

- Etter avslutta anleggsperiode og seinast 1 lopet av sommaren etter ferdigstilling av veganlegget,
skal alle rdka omrade setjast i stand og revegetering skal vere sett i verk. Alle rika areal knytt til
veganlegget skal setjast i stand og revegeterast med bruk av eksisterande vekstmassar som blir
lagra i anleggsperioden. Mellombelse omréade skal tilbakeforast til det formalet som er vist pa
plankartet.
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Indre Heray Kirke - Stokksundbrua
Plandel

TEIKNFORKLARING

1 Bygningar og anlegg
Bustader

Bustader-
fritUlggende smhusbebyggelse

konsentrert smahusbebyagelse
Undervisning
Kyrkjefanna rellgionsutaving

HERAY

R, n

Omr&de bestemmelser

(8T Anlegy- og riggomrade

[ 77 Measpenningiariesg
{inkl hayspentkablar)
Linjetyper

=== Planens begrensning
———  Formétsgrense

Bygningar i planen

og teknisk i

Koyreveg

5GS | Gang-/sykkelveg

[[s¥&_] Anna veggrunn - grentareal
[(SKH_ ] Koliektivhaldeptass

(A parkering
5 Landbruks~, natur og lriluftsforms| samt
reindrift

[ wandbruksiommal

Bustader-
(2

/

—— — Aegulert senterlinje
— — — Byggjegrense

Tunnel

Felikitinje

Grense for hestemmelser

Symboler

) Tunnel3pning
Avkjarsel - bide Inn og
utkjering

!

Stenging av avkayrsel
Vegslenglng

lustrasion:

Skizring
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Normalprofil Fv10

Fylling, skjeering og

M=1:100
3% 3%
A\
Vegbane Vegbane
1 3 3000 0 1500
7500

Normalprofil gang-/sykkelveg

Fylling og skjaering
M=1:100

120 1750 1750 1200
Vegbredde
3500

Overbygning Fv 10

Variabel undergrunn, grus, sand, morene T3
M=1:10

30 + 30 mm Agb 16

60 mm .
120 mm 60 mm Ag 16 lagt i to lag
100 mm FK0-22
220 mm
200 mm Fk8-64
420 mm
AN
300 mm F22-120
720 mm

Undergrunn steinfylling, fiellskjaering, T1>1000mm
=1:10

30 + 30 mm Agb 16

60 mm .
120 mm 60 mm Ag 16 lagt i to lag
100 mm Fi0-22
220 mm
200 mm FK8-64
420 mm

Overbygning gang-/sykkelveg

Undergrunn steinfylling, fjellskjzering, T1>1000mm
M=1:10

30 + 30 mm Agb 11

60 mm 100 mm Fk0-22
160 mm
250 mm Fi8-64
410 mm

(O Grustankell

Undergrunn steinfylling, fiellskjeering, T1>1000mm
=1:10

30 + 30 mm Agb 11

0
60 mm 100 mm Fy0-22
160 mm
200 mm F8-64
360 mm
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Teiknforklaring

Trafikkmengde
i Fartsgrense
ADT (2040) | Tungebiler (%) (k)
4600
Fv.654 kieretey/dagn 8% 70-80km/t
1300 .
Fv.10 kjeretay/dagn 7% 80km/t

Staysoner + 2 meter over terrengnivd
=l Lo 650

|| Lin 55.0-650

] Leen -55.0
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Teiknforklaring

Trafikkmengde
q Fartsgrense
ADT (2040) | Tungebiler (%) (/)
4600
Fv.654 Kiaretay/dagn 8% 830km/t
1300
Fv.10 Kigretay/dagn 7% 80km/t

Laen
Bygningene som skal stayvurderes D B Loen

Staysoner + 2 meter over terrengnivd
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3 Teiknforklaring
Trafikkmengde
: Fartsgrense
ADT (2040) | Tungebiler (%) (ko)
4600
Fv.654 Kiaretey/dagn 8% 80km/t
1300
Fu.10 kigretay/dagn 7% BOkm/t
Staysoner + 4 meter over terrengniva
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Utviklingsavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: BSS Arkivsaknr: 2012/33
Arkiv: L12
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
229/14 Formannskapet 03.12.2014

OMRADEREGULERINGSPLAN FOR FOSNAVAG HAMN - OPPHEVA PLAN -
VEGEN VIDARE

Tilrdding fra rédmannen:
Formannskapet gar inn for at forslag til plankart og faresegner for Notaneset vert
sendt pa avgrensa hgyring til aktuelle instansar.

Seerutskrift:



Vedlegg:
1. Brev fra fylkesmannen i Mgre og Romsdal, datert 2.7.2014.

Bakgrunn:

Hergy kommunestyre eigengodkjende omradereguleringsplan for Fosnavag hamn i
mgte 27.6.2013 (sak 78/13). Melding om vedtak vart sendt til offentlege instansar,
grunneigarar og naboar/oppsitjarar. Klagefrist var sett til 26.8.2014.

Innan klagefristen vart det sett fram tre klager:
e Ragnvald Vagsholm, datert 28.7.2013.
e Gudbjgrg Narvag Dale og Solveig Thonstad, datert 22.8.2013.
e Gerd Rgren Leine og Olav Emdal, datert 24.8.2013.

Klagen frd Ragnvald Vagsholm og Gerd Raren Leine og Olav Emdal vart trekte etter
oppklaringsmgte mellom kommunen og klagarane. Klagene vart lagt fram for
kommunestyret i mgte 28.11.2013.

Etter rAdmannen si vurdering inneheldt ikkje klagen nye moment i hgve til det som
lag fere da omradereguleringsplanen for Fosnavag hamn vart vedteken i mate
27.6.2014. Klagen vart ikkje teken til fglgje og kommunestyret opprettheldt sitt
vedtak i K-sak 78/13. Saka vart sendt til fylkesmannen i Mgre og Romsdal for
endeleg avgjerd.

Fylkesmannen har i brev, datert 2.7.2014, oppheva kommunestyret sitt vedtak.
Bakgrunnen for opphevinga er at plankartet inneheld eit kvitt felt utan rettsverknad.
Fylkesmannen opplyser at det ikkje er heimel for det i plan- og bygningslova.
Kommunen ma handsame saka pa nytt.

Kommunestyret sitt vedtak er oppheva, med bakgrunn i feil pa plankartet.
Fylkesmannen har ikkie kommentert/vurdert klagen fra Gudbjarg Narvag Dale og
Solveig Thonstad. Kommunen legg difor til grunn at klagen fra Dale og Thonstad er
godt utgreidd og avklara.

Omradet unntatt fra rettsverknad pa plankartet som vart godkjent i kommunestyret,
ma takast inn i reguleringsplanen, med reguleringsfaremal og tilhgyrande
faresegner.

Utsnitt fra omradereguleringsplan for Fosnavag

Historien bak saka:
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Formannskapet vedtok i mgte 2.10.2012 & leggje forslag til omradereguleringsplan
for Fosnavag hamn ut til offentleg ettersyn. | planforslaget var omradet pa Notaneset
lagt ut til naustomrade (N1 og N2). Omrade N2 var markert med omsynssone —
bevaring av kulturminne.

Eksisterande naust innanfor N1 inngjekk i planforslaget. | faresegnene var det sagt
at nausta skal sa langt det let seg gjere takast vare pa. Det var lagt inn faresegn om
at det ikkje er lov til & byggje pa nausta, medan restaurering er tillate. Det vart stilt
krav om utarbeiding av detaljplan .

Utsnitt fra planforslaget som Iag ute til offentleg ettersyn hausten 2012

Eksisterande naust innanfor N2 inngjekk ogsa i planforslaget. Av fgresegnene gjekk
det fram av nausta skal takast vare pa.

Fylkeskommunen (FK) reiste motsegn mot planforslaget (brev datert 22.11.2012).
Bakgrunn for motsegna var at FK krevde at dei fire nausta pa Notaneset vernast.

Formannskapet handsama forslag til reguleringsplan etter offentleg ettersyn i mgte
19.2.2013. | planforslaget lagt fram for formannskapet, var alle dei fire bygningane
markerte som naust som skal takast vare pa. Det var lagt inn omsynssone pa heile
naustomradet pa Notaneset.

Ved handsaming av planforslaget, ba formannskapet om at det vert teke kontakt
med fylkeskommunen si kulturavdeling med sikte pa omgjering av vernet av nausta
pa Notaneset.

Kommunen gjekk i dialog med fylkeskommunen. Etter ei grundig vurdering og etter
rad fra kulturavdelinga vart omrade N1 og N2 teke ut av planomradet (unnateke
rettsverknad og markert som kvitt pa plankartet.

Planforslaget vart godkjent i kommunestyret 27.6.2014.

Vurdering:

Som nemnt ovanfor gjekk kommunen i dialog med kulturavdelinga, for a fa til ei god
lgysing for omradet pa Notaneset. Kulturavdelinga tilradde av omradet vart teke ut
av planen, slik at ein kunne vurdere omradet pa nytt seinare.

Ettersom det ikkje er hgve til & ta ut omrade — unnta omrade fra rettsverknad i
reguleringsplanar, ma ein sgkje etter ei anna lgysing. Kystverket stiller krav om
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godkjent reguleringsplan for Fosnavag hamn i samband med mudring av hamna.
Kommunen ma fa pa plass ei lgysing sa fort det let seg gjere.

Kulturavdelinga stilte seg positive til & fa til ein kombinasjon av bruk og vern pa
Notaneset i samband med dialogen med. Dei stilte seg ogsa positive til ei fortetting
innanfor omradet.

Administrasjonen kijem med bakgrunn i signala fra kulturavdelinga med framlegg om
at omradet pa Notaneset vert lagt ut til sentrumsfaremal (S1 og S2). Sja kartutsnitt
nedanfor.

Formal: Sentrumsformal (S1 og S2)
Faresone: stormflo (raud skravur)

Omsynssone: Bevaring kulturmiljg
(svart skravur) pa S1 og S2

Areal: 3.2 daa

BYA: maks 50 %

Forslag til utnytting av omradet p& Notaneset

Det er pa plankartet lagt til rette for oppfering av to nybygg innanfor omradet.
Forslag til fgaresegner
«Sentrumsfaremal (S1 og S2)

Eksisterande bygg innanfor S1 og S2 inngar i planen. Bygga skal takast vare pa. Det er ikkje
tillate & byggje pa bygningane. Restaurering er tillate. Nye bygg kan fgrast opp som falgje av
brann eller naturskade. Ved eventuell oppfaring av nye bygg, skal eksisterande arkitektonisk
uttrykk/stil leggjast til grunn. Gesims- og mgnehggde skal vere tilsvarande som pa
eksisterande bygg.

| omrade sentrumsfgremal (S1 og S2) kan det leggjast til rette for tenesteverksemd, neering,
kontor og bustadfaremal (leiligheiter).

Det er lagt til rette for oppfering av nybygg innanfor omrade S1 og S2. Maksimum tillaten
gesims-/magnehggd er 11 meter i hgve til cote O for nybygg innanfor S1. For omrade S1 er
maksimum BYA 60 %.

Maksimum tillaten gesims-/mgnehggd skal vere tilsvarande som pa eksisterande bygg
innanfor omrade S2. Ved oppfaring av nye bygg innanfor S1 og S2, skal det leggjast vekt pa
a fa til ei god tilpassing til dei eldre sjghusa pa Notaneset. Eksisterande arkitektonisk
uttrykk/stil skal leggjast til grunn. For omrade S2 er maksimum BYA 60 %.

Parkeringsbehovet er fgresett dekt pa eige areal. Krav til biloppstillingsplassar fglgjer av
kommunen sine parkeringsvedtekter til ei kvar tid.

Det er krav om utarbeiding av detaljplan for S1 og S2.»
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Administrasjonen gnskjer a fa innspel fra formannskapet pa forslag til plankart og
faresegner, far ein eventuelt sender materialet pa ei avgrensa hgyring til offentlege
instansar, grunneigarar/oppsitjarar og naboar.

Saka vil bli presentert meir i detalj i formannskapsmagtet.

Konklusjon:

Radmannen rar formannskapet til & ga inn for at forslag til plankart og faresegner for
Notaneset vert sendt pa avgrensa hgyring til aktuelle instansar.

Fosnavag, 16.10.2014

Erlend Krumsvik Jarl Martin Mgller
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Berit Sandvik Skeide
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Fylkesmannen i Mere og Romsdal @ ilz// 23

Var dato Var ref.
02.07.2014 2013/7978/LL1HH/421.4
Saksbehandlar, innvalstelefon Dykkar dato Dykkar ref.
Seniorrddgivar Linn Hilde Haukeberg, 71 25 84 25 02.12.2013 2012/33
Heroy kommune o) 94
Postboks 274 “LD[ : 3§

6099 Fosnavag

Heroy kommune - vedtak i klagesak etter plan- og bygningslova -
Omraderegulering for Fosnavag hamn

Fylkesmannen finn & métte oppheve kommunen si eigengodkjenning av omraderegulering
for Fosnavdg hamn. Plankartet inneheld eit kvitt felt utan rettsverknad. Det er ikkje heimel
for dette i plan- og bygningslovgivinga.

Eg viser til kommunen sin ekspedisjon av 02.12.13.

Herey kommunestyre har, under sak nr. 78/13 eigengodkjent omraderegulering for Fosnavag
hamn. Feremélet med reguleringa er & avklare framtidig bruk av hamna, samt ivareta
omsynet til at hamna ogsa i framtida skal fungere og utvikle seg som fiskehamn.

Gudbjerg Nervag Dale og Solvdg Thonstad har klaga pa vedtaket i brev av 22.08.13. Klaga
gjeld i hovudsak enske om plassering av bustadtomt pa haugen, og flytting av snuplass for

buss.

Vedtaket er ogsa klaga pa av Gerd Reren Leine og Olav Emdal, samt Ragnvald Vagsholm.
Desse har etter mote med kommunen, trekt klagen.

Kommunestyret behandla klagen i mete den 28.11.13 og under sak nr. 143/13 har dei halde
fast pd kommunestyrets eigengodkjenning i sak nr. 78/13. I medhald av plan- og
bygningslova (pbl) § 1-9 er saka etter dette sendt fylkesmannen som klageorgan.

Naér det gjeld bakgrunnen for saka elles viser eg til saksdokumenta.

Fylkesmannens merknader:

Klagen er framsett innafor lovbestemt klagefrist og vilkara for & behandle dette som
klagesak er oppfylt.

Ved behandling av klage over vedtak om eigengodkjenning av reguleringsplan kan
fylkesmannen prove alle sider av saken. Dette gjeld blant anna saksbehandlinga, bruk av
lovreglar og kommunens skjonn i reguleringssaka.

Postadresse: Telefon: Telefax: E-post: Web:
Fylkeshuset 71258443 71258510 postmottak@fmmr.no www.fylkesmannen.no
6404 Molde
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Planomrdadet

Mere og Romsdal fylkeskommune har i brev av 22.11.12 reist motsegn til planforslaget.
Bakgrunnen er at dei krev at dei 4 nausta pa Notaneset skal vernast.

Kommunen har layst dette ved a ta omradet ut av planen, noko som har resultert i eit kvitt
fell inne i planomrédet.

Det er ikkje heimel i plan- og bygningslovgivinga til & la planomradet innehalde kvite felt.
Dette folgjer foresetnadsvis av pbl. § 12-5, der det gar fram at heile planomréade skal ha
arealforemal. Dette er uttrykkelig presisert i rettleiar om reguleringsplaner av 2005 og
tolkingsuttale av 1994, som ogsa ma leggjast til grunn for ny plan- og bygningslov. Dersom
det ikkje kan takast stilling til alle areal i planomradet, ma planomradet avgrensast pa nytt,
slik at uspesifiserte areal vert halde utanfor.

Etter dette finn fylkesmannen at kommunen sitt vedtak er i strid med plan- og
bygningslovgivinga og vedtaket ma difor opphevast.

Merknader til kommunen si sakshandsaming

Sjelv om det ikkje er naudsynt for avgjerda av saka, finn fylkesmannen grunn til &
kommentere enkelte forhold med kommunen si sakshandsaming.

Ragnvald Vagsholm har klaga pa reguleringa, fordi reguleringa inneberer at gbnr. 33/98 vert
utlagt til friomrade/grentomréade. Etter initiativ frd kommunen har klagar vore 1 mote med
dei. Det folgjer av kommunen si saksutgreiing at klagar har gjort greie for sine
utbyggingsplanar og at kommunen har orientert om bakgrunnen for planarbeid/prosess.
Vidare folgjer av saksdokumenta at: «Ein konkluderte i motet med at ei mindre endring av
Jormdalsgrensene kan forsvarast dersom ikkje tiltaket tilsideset dei hovudformal som planen
skal ivareta. Med bakgrunn i konklusjonen, ba Heroy kommune vurdere om det er grunnlag
for d trekkje klagen mot omradereguleringsplan for Fosnavag hamn. Ragnvald L. Vagsholm
varsla i e-post av 23.09.13, at han trekkjer klagen mot omrddereguleringsplanen for
Fosnavag hamn. »

Fylkesmannen har merka seg at kommunen fleire gonger har hatt mete med klagarar, som
har resultert i at klagarane har trekt klagen. Klagemoglegheita er ein rettigheit partane har,
og forvaltningslova sine reglar om handsaming av klager skal i utgangspunktet folgjast.
Dette er sentralt for ivaretakinga av den einskilde sin rettssikkerheit.

Fylkesmannen foreset at Vagsholm er orientert om at gnska arealbruk krev dispensasjon eller
reguleringsendring.

Kystverket har i skriv av 28.02.13 komme med omfattande merknader til planforslaget.
Merknadsskrivet er innkomme over 3 manader etter merknadsfristen gjekk ut, og i overkant
av ei veke etter at formannskapet handsama reguleringsplanforslaget etter offentleg ettersyn.

Etter kommunen si vurdering representerer merknadane fra kystverket, mindre
endringar/justeringar og dei vert ikkje tatt til folgje.
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Ut frd omsynet til framdrift i planprosessen er det svert uheldig at Kystverket ikkje overheld
merknadsfristen. Ein mé likevel halde dette opp mot omsynet til saka si opplysing og at
planarbeidet er motivert ut fra behovet for utdjuping av Fosnavag hamn. Det er Kystverket
som skal sté for dette og dei har difor kravd godkjend reguleringsplan som sikrar
fiskeriinteressene i omrédet.

Fleire av merknadane knyt seg konkret opp mot korleis desse fiskeriinteressene skal

ivaretakast, og er soleis sentrale i opplysinga av saka. Fylkesmannen saknar er narare
vurdering av merknadene.

¥ylkesmannens vedtak:

Med heimel i plan- og bygningslova § 1-9, jf. forvaltningslova § 34 og Rundskriv T-2/09 frd
Miljeverndepartementet, finn fylkesmannen & matte oppheve kommunens vedtak i sak nr. 78/13.
Saka blir sendt tilbake til kommunen for ny behandling i samsvar med det som er nemnt ovafor.

Dette vedtaket er endeleg og kan ikkje paklagast vidare, jf. forvaltningslova § 28.

Eventuelle krav om sakskostnader ma setjast fram innan 3 veker etter at dette brevet vart
mottatt. Kravet skal avgjerast av fylkesmannen, jf. forvaltningslova § 36.

Partane er underretta om vedtaket ved kopi av dette brevet.

Med helsing
Rigmor Braeste (e.f.) Janne Woie
Assisterande fylkesmann Fung.direktor

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur.

Kopi:

More og Romsdal Fylkeshuset 6404 MOLDE
fylkeskommune

Gudbjerg Norvag Dale Norvagvegen 52 6090 FOSNAVAG
Ragnvald L. Vagsholm Nervigvegen 52 6090 FOSNAVAG

Kystverket Postboks 1502 6025 ALESUND
Solveig Thonstad Sebstadvegen 27 7080 HEIMDAL
Olav Emdal Reitane 6094 LEINOY

Gerd Roren Leine Lisjeheida 4 6091 FOSNAVAG
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REGULERINGSPLAN GANG- OG SYKKELVEG SANDVIKA -
STOKKSUNDKRYSSET FV 10 - OFFENTLEG ETTERSYN

Tilr&ding fr& rd&dmannen:

Formannskapet vedtek, i medhald av plan- og bygningslova § 12-10, at
reguleringsplanforslag for gang- og sykkelveg Sandvika — Stokksundkrysset FV10,
datert 11.11.2014, vert lagt ut til offentleg ettersyn.

Seerutskrift:

Offentlege uttaleinstansar

Grunneigarar, tverrbuarar til planomradet
Aktuelle lag og organisasjonar



Vedlegg:

1. Framlegg til reguleringsplan for gang- og sykkelveg Stokksundkrysset — Sandvika
FV10, datert 11.11.2014.

Uprenta vedlegg:
- Varslingsdokument for oppstart av planarbeid

Saksopplysningar:

Hergy kommune ved Utviklingsavdelinga har her utarbeidd reguleringsplan for ny
gang- og sykkelveg langs FV10 fra Stokksundkrysset til Sandvika. Omradet som er
omfatta av reguleringsplan er avgrensa og vist pa vedlagt plankart.

Planlegging av ny gang- og sykkelveg pa denne strekninga er ein del av eit starre
arbeid som kommunen har sett i gang med «Gangvegpakke 2013». Dette arbeidet
starta som falgje av evaluering av kommunedel for trafikktrygging, der ein sag
behovet for a lage eit plangrunnlag for & seinare kunne sgkje om & fa realisert gang-
og sykkelvegar fleire stader i kommunen. Arbeidet blei ogsa sett i samanheng med
malet om tryggare skulevegar i kommunen og i lys av dei barnetrakkregisteringane
som blei gjennomfart i 2012, der barn og unge peika pa denne vegen som ei farleg
strekning a ferdast langs. Vegstrekninga mellom Sandvika og Stokksund skule er ei
slik type som nemnt over.

Oppstart av planarbeidet blei kunngjort i Vestlandsnytt og pa kommunen sin
heimeside. Grunneigarar, naboar, tverrbuarar, offentleg uttaleinstansar og aktuelle
lag/organisasjonar blei varsla med eige brev. Desse partane har blitt gitt hgve til &
kome med innspel til planarbeidet innan 01.08.2013. Det kom inn totalt 8 innspel fra
bade offentleg og private.

For & sikre medverknad i planarbeidet gjennomfgrte Heray kommune har eit ope
informasjons- og medverknadsmgte pa Hergy radhus 22.02.2011. Til dette mgtet
kom det to personar. Pa grunn av darleg oppmgte valte ein a avlyse mgtet.
Deltakarane som mgatte opp fekk likevel informasjon fr& kommunen og fekk
moglegheit til a stille spgrsmal om det vidare planarbeidet. Referat fra dette falgjer
som vedlegg til planomtalen.

Til varsel om oppstart av planarbeid, mottok kommunen krav frd Mgre og Romsdal
fylkeskommune, om at det matte gjennomfarast arkeologiske registreringar i
omradet. Dette arbeidet blei gjennomfart i starten pa november. Ein har ikkje
motteke rapport fra arbeidet med arkeologiske registreringar, men har fatt signal fra
fylkeskommunen om at det ikkje er gjort funn i omradet.

Radmannen vil nedanfor gi ein kort presentasjon av dei mest sentrale elementa i
planforslaget. For meir detaljert informasjon om planen, vert det vist til planomtalen.

Vurdering og konklusjon:

Planforslaget
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Fylkesveg 10 (o_V1) er planlagt med ein utbetringsstandard for «gvrige
hovedveger» med ADT under 1500 kjt/t og fartsgrense 80 km/t (UHg@1- veq i
samsvar med handbok N100). Samla breidde pa fv. 10 er 7,0 meter, med
kayrefeltbreidde pa 2,75 meter og vegskulder pa 0,75 meter. Der fartsgrensa er 80
km/t pa vegstrekninga, pa vestsida av vegen mot sjgen, er det regulert inn felt mot
skraning/sjg med ei breidde pa 2.0 meter for rekkverk med fundament. | sone
utanfor rekkverk kjem «Anna veggrunn —

tekniske anlegg» med ei breidd pa 3.0 meter etter Statens Vegvesen sin standard
for sideareal. Pa vegstrekning V1 med 80 km/t, er det regulert inn «anna veggrunn»
som mellomrabatt (graft) med ei breidde pa 3.0 meter mellom gang- og sykkelveg og
kgyrevegen. Gang- og sykkelveg er regulert med breidde pa 3.0 meter. P4 utsida av
denne, i austleg retning, kiem Anna veggrunn — tekniske anlegg» med ei breidd pa
3.0 meter etter Statens Vegvesen sin standard for sideareal.

Der fylkesvegen har fartsgrense 60 km/t er det ikkje teke med areal til rekkverk
mellom kgyrbane og anna veggrunn i aust. Det er ikkje vurdert & vere behov for
dette etter rekkverksnormalen. | Fartsgrense med 60 km/t er det regulert inn ein
mellomrabatt (rekkverk) mellom kagyreveg og gang- og sykkelveg. Dette arealet har
ei breidde pa 2.0 meter. Gang- og sykkelvegen er regulert med ei breidde pa 3.0
meter. | tillegg kjem anna veggrunn — tekniske anlegg. Minimumsbreidde for dette
arealet er 3.0 meter i samsvar med Statens Vegvesen sin standard.

Vegane o0_V2 og o_V3 er regulert som offentlege (kommunale vegar) og vist i
plankartet.

Formalet er nytta framfor grentstruktur etter signal fra Statens Vegvesen.

Areala regulert til anna veggrunn — tekniske anlegg er alt av graft og sideareal til
gang- og sykkelveg og fylkesvegen. Innanfor her kan det leggast leidningar og
kummar i bakken og fagrast opp veglys og naudsynte murar der desse skal erstatte
skraning eller nyttast i kombinasjon med desse.

Planforslaget skal legge til rette for ny gang- og sykkelveg langs fylkesveg 10 fra
Stokksundkrysset til gamlevegen i Sandvika. Malet er & betre tilhgva til mjuke
trafikantar og gi desse ein tryggare ferdsel langs Fylkesveg 10. Det er ogsa ei
malsetting med planarbeidet & legge grunnlag for at ein ny gang- og sykkelveg kan
etablerast som eit ledd i arbeidet med tryggare skuleveg for borna som skal til og fra
Stokksund skule.

| planarbeidet har ein lagt til grunn Statens Vegvesen sin vegnormal «Handbok
N100» som utgangspunkt for dei Igysingane som er valt for gdande og syklande
langs FV10.

Det inngar i plan private felles avkgyrsler som er regulert i plankartet.
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Det er i planomtalen gjort ei grundig vurdering av konsekvensane av planforslaget.
Risiko og sarbarheit er ogsa vurdert. Det er ikkje avdekt uheldige tilhgve i dette
arbeidet. RAdmannen viser til planomtale og tilhgyrande ROS-analyse. RAdmannen
meiner plankartet med tilhgyrande dokument som no ligg fare er godt
giennomarbeidd. Arealbruken ei vesentleg betring av trafikktryggleiken for denne
delen av kommunen.

Etter rdAdmannen si vurdering vil planforslaget innebere eit grunnlag for seinare
realisering av eit trafikktryggingstiltak som kan sikre ein tryggare skuleveg for borna i
Stokksund og i Sandvika. Dette er ogsa i samsvar med Mgre og Romsdal
fylkeskommunen sin strategi for mjuke trafikantar.

Det er elles gjennomfart ein sjekk i Miljgdirektoratet sin database for naturmangfald.
Dei registrerte artsforekomstane i omradet er andefugl, vade-, make- og alkefuglar
og beiteomrade for denne arten med verdi C. Gruntvassomrade som er
overvintringsplass for vass og sjgfugl, m.a. smalom, horndykker, aerfugl, sjgorre,
havelle, siland og teiste. R&dmannen viser til at desse omrada hovudsak er markert
utanfor planomradet og pa motsatt side av vegen fra der gang- og sykkelvegen skal
etablerast. Ein ikkje sja at dette kjem i konflikt med naturmangfaldet i omradet.
Utover dette kan ein ikkje sja at det er kjent spesielle tilhgve knytt til naturmangfaldet
innanfor planomradet jfr. tilgjengeleg databaser. Ein vil konkluderer med at planlagt
arealbruk vil difor ikkje innebere noko meirbelastning for naturmangfaldet i omradet.

Konsekvensar for folkehelse:
Positivt.

Konsekvensar for beredskap:
Ingen saerskilte
Konsekvensar for drift:

Ingen saerskilte
Konsekvensar for gkonomi:
Ingen saerskilte

Fosnavag, 14.11.2014

Erlend Krumsvik Jarl Martin Mgller
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Aleksander Zahl Tarberg
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HERGY KOMMUNE - REGULERINGSFORESEGNER

DETALJREGULERINGSPLAN GANG- OG SYKKELVEG
SANDVIKA - STOKKSUNDKRYSSET

Arealplan-1D: 201309 Arkiv: Eigengodkjening: Dato:

Reguleringsplanen sin intensjon:

Planen skal legge til rette for ein arealbruk som gjer det mogleg a prosjektere og
utfore ein ny gang- og sykkelveg fra Sandvika til Stokksundkrysset. Loysingane i
planen skal ogsa legge til rette for & gi mjuke trafikantar og skuleborn ein tryggare
ferdsel langs fylkesvegen.

§ 1 - GENERELT
§ 1.1 — GYLDIGHEITSOMRADE

Reguleringsfaresegnene gjeld for omradet som pa plankartet er vist med
reguleringsgrenser. Innanfor grensene skal areala nyttast — og plasserast — slik som
planen (plankartet og faresegnene) fastset.

§ 1.2 - ANDRE FORESEGNER

Faresegnene kjem i tillegg til ei kvar tid gjeldande sentral og kommunale lover og
foresegner.

§ 1.3 - PRIVATRETTSLEGE AVTALAR

Etter at reguleringsplanen med tilhgyrande faresegner er gjort gjeldande, kan det
ikkje gjerast privatrettslege avtalar som er i strid med planen.

§ 1.4 — UNIVERSELL UTFORMING

Gang- og sykkelvegen med tilhgyrande areal, skal planleggast og utformast etter
prinsippa om universell utforming. .

§ 1.5 - AUTOMATISK FREDA KULTURMINNE

Dersom det i samband med tiltak i marka blir funne automatisk freda kulturminne
som ikkje er kjende, skal arbeidet straks stoggast og det skal takast kontakt med
kulturminnemynde.

§ 1.6 — FRISIKT

Frisiktlinjer i vegkryss ma ikkje utnyttast slik at det pa noko tidspunkt hindrar den frie
sikta. Areal innanfor frisiktlinja skal planerast ned til 0.5 meter over tilgrensande
vegar sitt niva.



§ 2 - FELLESFORESEGNER
§ 2.1 TERRENGINNGREP

Omréade for anlegg skal ha ei utforming med best mogleg tilpassing til terreng,
landskap og vegetasjon. Der det er behov for murar i skraning mot etablerte
eigedomar, skal desse farast opp framfor bratte jordskraningar.

Det skal leggast vekt pa & oppna at inngrep i terrenget skal planleggast og utfgrast
pa ein slik mate at verknadane vert sa sma som mogleg.

§ 2.2 OVERFLATEVATN

Ved prosjektering av lgysingar og utbygging av anlegg innanfor planomradet, skal
det takast omsyn til overflatevatn i naeromradet. Det ma takast omsyn til dagens
kanalar for overflatevatn og sikre at overvatn i omradet blir leia bort pa ein forsvarleg
mate. Laysingar for handtering av overflatevatn ma dokumenterast ved neerare
detaljprosjektering og byggeplan.

§ 3 - REGULERINGSFOREMAL

Arealet innanfor reguleringsgrensene skal nyttast i samsvar med PBL til fglgjande
faremal slik:

Samferdselsanleqgqg og teknisk infrastruktur (PBL § 12-5, nr.2):

Koyreveg, o_V

Private avkayrsler, f V

Gang- og sykkelveg, oGSV
Annan veggrunn — tekniske anlegg

§ 4 - SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRASTRUKTUR
(PBL. § 12-5, nr. 2):

| trafikkomradet skal det byggjast kayreveg med tilhgyrande graft, gang- og
sykkelveg, murar, skjeringar og fyllingar (skraningar).

o_V1 er offentleg veg
f V er felles private avkayrsler mot offentleg veg
Innanfor omradet kayreveg kan det etablerast rekkverk.

Omréadet GSV er areal til offentlege gang- og sykkelveg.
Omréada AVG er annan veggrunn — tekniske anlegg og er offentleg sideareal til veg
eller gang- og sykkelveg.



| areal regulert til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur kan det leggjast VA-
leidningar, el-fiber og telekablar. Det vert tillate med etablering av naudsynte
kummar, fundament, stolpar og mindre skap som har direkte tilknyting til offentleg
infrastruktur.

Vegskraningar utanom grafteareal skal tilsdast med stadeigen vegetasjon.

Der det er starre nivaskilnader i overgang mellom arealformala kan det farast opp
murar. Stgrre nivaskilnader mot ytterliggande skraning skal sikrast med rekkverk eller
mur.

Mindre endringar i skraningsutslag som gar ut over arealfgremalet vil kunne skje som
folgje av ufgresette forhold, som til demes grunnforhold eller feil i kartgrunnlaget.
Areal som ikkje vert brukt til annan veggrunn vil kunne nyttast til det faremalet som til
liggande areal har.

* Foresegner av 11.11.2014 (Utv.avd)

**Godkjend av kommunestyreti K-sak __ /| 20
Fosnavag,
Ordforar
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1. BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET

1.1 Formal med planen

Malet med planarbeidet er & leggje ny gang og sykkelveg fra avkgyrsle til Sandvika og fram til Stokksundkrysset - langs Fylkesveg
10. Planarbeidet blir sett i samanheng og tilpassa Statens Vegvesen Region Midt sitt planarbeid for omlegging av Stokksundkrysset
og FV654. Resultatet av planprosessen skal vere eit grunnlag for & kunne fysisk realisere eit trafikksikkert tilbod for gaande og
syklande pa vegstrekninga. Dette er ein offentleg reguleringsplan. Framlegget er utarbeidd av utviklingsavdelinga (planavdelinga) i
Hergy kommune pavegne av Formannskapet (planutvalet).

1.2 Tidlegare vedtak i saka

Gang- og sykkelvegstrekninga inngar som planlagd gang- og sykkelveg i arealdelen i kommuneplanen 2013-2025, vedteken i
Heregy kommunestyre den 30.10.2014. Tiltaket er prioritert i Hergy kommune si planprioritering.

1.3 Planprosess
Varsel om planoppstart har vore kunngjort i Vestlandsnytt og pa kommunen sine nettsider med frist for innspel til planarbeidet den
01.08.2013. Brev med melding om oppstart har ogsa vore sendt grunneigarar og offentlege hgyringsinstansar for uttale.

Det er vidare gjennomfgrt informasjons- og medverknadsmete den 31.10.2013 pa Hergy radhus.
Referat fra mgte fglgjer planomtalen som vedlegg.

1.4 Konsekvensutgreiing

Heray kommune har vurdert det slik at planarbeidet ikkje utlayser krav om KU (konsekvensutgreiing), da tiltaket er i trad med
overordna plan, samt at det ikkje vil fa vesentlege verknader for miljg og samfunn, jfr. Plan- og bygningsloven §§ 4-2 og 12-2 tredje
ledd, samt § 4-2 i forskrift om konsekvensutgreiing.

Som ein del av planarbeidet vil det bli giennomfart ei ROS- analyse (Risiko og sarbarheitsanalyse), samt at ein vil avklare om det er
behov for andre utgreiingar / analyser som ein del av planomtalen.
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2. OMTALE AV PLANOMRADET - EKSISTERANDE TILHQVE

2.1 Lokalisering og arealbruk

Planomradet er lokalisert pa nordsida av Gurskeya, langs FV10 i Heray kommune. Avgrensing av planomradet er vist med svart
stipla linje (plangrense) pa plankartet og strekk seg fra Stokksundkrysset til avkayrsle mot bustadomradet i Sandvika.

Omradet er prega av spreidd bebyggelse, der nokre bustadeigedomar ligg neer fylkesvegen pa austsida. Pa vestsida av
fylkesvegen finn ein strandsone og spreidd naustbebyggelse.

2.2 Leidningar, tekniske anlegg hegspenningsanlegg
Ein er ikkje kjient med at det er lokalisert hggspenningsanlegg innanfor planomradet.

Ein er ikkje kiende med at det gar evt vassleidningar i trasen for ny gang. Det gar el-og telekablar i omradet som er pavist i
samband med arkeologiske utgravingar. Evt leidningar ma takast omsyn til ved utbygging.

2.3 Pagaande reguleringsplanarbeid
Planarbeidet med ny gang- og sykkelveg mellom Sandvika og
Stokksundkrysset blir sett i samanheng med Statens Vegvesen sitt
pagaande planarbeid for omlegging av FV654.

Plan for omlegging av krysset medfgrer at fylkesveg 10 vil frd omradet
med dagens kryss med fv. 654 i staden ga rett fram og komme inn pa
den nye fv. 654 i eit nytt T-kryss. Det vil i dette nye krysset bli bilistane
pa fv. 10 som har vikeplikt for trafikken pa fv. 654, som er meir
hensiktsmessig ut fra trafikktal og veggeometri.

Reguleringsplan for gang- og sykkelvegen er tilpassa vegvesenet sin
plan med tanke pa linjefaring og plangrense.



2.4 Overordna planar og retningsliner

| gjeldande kommuneplan er det langs FV 10 lagt opp til at det kan etablerast gangveg.
Areala som grensar til gangveg er sett av til LNF-omrade og bustadformal i kommuneplan fra 2014.



3. OMTALE AV PLANFRAMLEGGET

3.1 Normalprofil

Figur 1: Tverrprofil U-HG1, vegbreidde (malt i m) V1 — Fartsgrense 80 kmtit.

Anna veggrun Rekkverk Skulder Fylkesveg 10 Skulder Groft Gangveg Anna veggrunn
3.0m 2.0 m 0.75m 55m 0.75m 3.0m 3.0m 3.0m

: H

Fylkesveg 10 er planlagt med ein utbetringsstandard for «gvrige hovedveger» med ADT under 1500 kit/t og fartsgrense 80 km/t (U-
Ho1-veg i samsvar med handbok N100). Samla breidde pa fv. 10 er 7,0 meter, med kayrefeltbreidde pa 2,75 meter og vegskulder
pa 0,75 meter, sja Figur 10. Der fartsgrensa er 80 km/t, pa vestsida av vegen mot sja, er det regulert inn felt for rekkverk mot
skraning/sja. Denne har ei breidde pa 2.0 meter for rekkverk med fundament. | sone utanfor rekkverk kjem «Anna veggrunn —
tekniske anlegg» med ei breidd pa 3.0 meter etter Statens Vegvesen sin standard for sideareal. Pa vegstrekning V1 med 80 km/t,
er det regulert inn «anna veggrunn» som mellomrabatt (groft) med ei breidde pa 3.0 meter mellom gang- og sykkelveg og
kayrevegen. Gang- og sykkelveg er regulert med breidde pa 3.0 meter. Pa utsida av denne (aust) kiem Anna veggrunn — tekniske
anlegg» med ei breidd pa 3.0 meter etter Statens Vegvesen sin standard for sideareal.
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Det er teke inn i plan at det ved inngrep i bebygde tomter kan farast opp mur som erstatning for skraning mot veg. Detaljar kring
dette ma avklarast gjennom utarbeiding av byggeplanar.

Figur 2: Tverrprofil U-HG1, vegbreidde (malt i m) V1 — Fartsgrense 60 kmtit.

Anna veggrunn Skulder Fylkesveg 10 Skulder Rekkverk Gangveg Anna veggrunn
3.0m 0.75m 3.5m 0.75m 20m 3.0m 3.0m

L I

For den delen av vegstrekninga som har 60 km/t er det ikkje teke med areal til rekkverk mellom keyrbane og anna veggrunn i aust.
Det er ikkje vurdert & vere behov for dette etter rekkverksnormalen. | Fartsgrense med 60 km/t er det regulert inn ein mellomrabatt
(rekkverk) mellom kgyreveg og gang- og sykkelveg. Dette mellomarealet har ei breidde pa 2.0 meter. Gang- og sykkelvegen er
regulert med ei breidde pa 3.0 meter. | tillegg kjiem anna veggrunn — tekniske anlegg. Minimumsbreidde for dette arealet er 3.0
meter i samsvar med Statens Vegvesen sin standard.



3.2 Planlagd arealbruk
Arealformala i planforslaget er kayrveg, annan veggrunn-tekniske anlegg og gang- og sykkelveg.
Desse formala med tilhgyrande linjefaring gar fram av plankartet.

Frisikt i avkayrsler er vist med linjer i plankartet og er definert ut i fr4 Statens Vegvesen sin vegnormal n100.

3.3 Foresegner og omsynssoner
Det er i eige vedlegg faresegner som skal utdjupe lgysingane i plankartet og som samla vil vere juridiske dokument som skal gjelde
for arealbruken i omradet. Det er teke inn eigne faresegner som skal regulere frisikt i avkayrsler.

3.4 Risiko og sarbarheit (ROS)
Det er gjennomfart ei enkel risiko- og sarbarheitsanalyse som gar fram av eige vedlegg. Sa langt ein kan sja av tilgjengeleg
kunnskap er det ikkje spesielle moment knytt til ROS-vurderingar som gjer seg gjeldande innanfor planomradet.

4. KONSEKVENSAR AV PLANFRAMLEGGET

4.1 Stoy
Plangrepet tilfarer ikkje omradet nye staykjelder. Det er difor ikkje gjennomfart stgymalingar i omradet.

4.2 Landskap

Laysingane innanfor planomradet vil medfare inngrep i landskapet. Seerskilt vil dette gjelde aust for den planlagde gang- og
sykkelvegen. For & fa plass til ny gang- og sykkelveg pa austsida av FV10 vil ein matte gjere inngrep i terrengformasjonane som
grenser til dagens fylkesveg. Det er i faresegnene teke inn krav om sikring og tilplanting av fjellskjeringar der det vert inngrep i
desse. Mot bebygde bustadeigedomar vert det opna opp for at det byggast murar mellom tomt og vegareal.

4.3 Konsekvensar for landbruk

Planomradet omfattar areal som har arealtype fulldyrka jord. Areala har LNF-formal i kommuneplanens arealdel. Ein har i
planarbeidet sgkt a gjere grep for & minimalisere inngrep i desse areala, slik at ein kan unnga starre konsekvensar for
landbruksareal.



4.4 Trafikktryggleik

Laysingane i planomradet vil styrke trafikktryggleiken for mjuke trafikantar langs fylkesveg 10 fra Sandvika til Stokksund.
Gjennom a skilje gaande og syklande fra biltrafikken med fortau, vil trafikkbilete bli differensiert og meir oversiktleg for den samla
trafikken i dette omradet. Plangrepet vil vesentleg styrke trafikkiryggleiken og bidra til ein tryggare skuleveg til og fra Stokksund
barne- og ungdomsskule.

4.5 Naturmangfald
Det er gjennomfart undersgkingar i Miljgdirektoratet sin databaser. Resultatet viser at det er fgrekomst av artar innanfor omradet

som vist pa kartutsnitt under.

Dei registrerte artsforekomstane i omradet er andefugl, vade-, make- og alkefuglar og beiteomrade for denne arten med verdi C.
Omradet var opphavleg registrert med artskoden Sjafugl. Dette har under konvertering til ny versjon av naturbasen vorte omkoda til
Vade/make/alkefugl dersom ikkje openberre opplysningar tilseier noko anna. Gruntvassomrade som er overvintringsplass for vass-
og sjafugl, m.a. smalom, horndykker, erfugl, sjgorre, havelle, siland og teiste.



Etter det ein kan sja vil ikkje den planlagte gang- og sykkelvegen kome i konflikt med desse artane, da gangvegen i all hovudsak
blir lokalisert pa austsida av ein allereie etablert fylkesveg gjennom omradet. | naturbasen gar det fram at beiteomradet for fugl er
knytta til gruntvassomrada og at desse vassomrada er overvintringsplass for artane. Ny gangveg er planlagt pa land og pa motsatt
side av vegen for desse vassomrada.

4.6 Barn- og unge

Barnetrakkregisteringar fra 2012 viser at born og unge sjglv har vurdert at ferdsel fra Sandvika til Stokksund skule er utrygt (markert
med raud farge). Dagens Stokksundkryss er av born og unge markert som eit farleg kryss.

Ny gang- og sykkelveg og omlegging av Stokksundkrysset med meir areal til gang- og sykkkelveg vil vere lgysing pa problemet

med farleg skuleveg. Ein vurderer det slik at dette planforslaget vil kunne styrke interessene til barn og unge, da realisering av nytt
gangveg pa denne strekninga vil skape ein tryggare ferdselsare langs fylkesvegen.
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4.7 Estetikk og miljo
Loysingane i planforslaget vil ikkje generere starre skjeringar/fyllingar. Det er teke med punkt i faresegne om at der slike
terrengutslag gjer seg gjelande, skal desse tilplantast med stadeigen vegetasjon.

Starre nivaskilnader i terrenget og inn mot bustadeigedomar kan regulerast ved bruk av murar. Detaljar rundt dette ma avklarast i
samband med utarbeiding av byggjeplanar nar gangvegen skal realiserast.

4.8 Kulturminne

Det er ikkje registrerte automatisk freda kulturminne innanfor planomradet. Mare og Romsdal fylkeskommune har gjennomfart
arkeologiske registreringar innanfor planomradet i november 2014 og det er ikkje pavist kulturminner i omradet.

4.9 Skredfare

Deler av planomradet er i NVE sin skredatlas markert som utlgysingsomrade og
utlepsomrade for snaskred og steinsprang.

Omfanget av omrader med potensiell fare for skred er vist pa kartutsnitt under.

Forslag til reguleringsplan legg ikkje til rette for ny bebebyggelsen langs vegtrasen og det er
soleis ikkje gjort naerare vurderingar kring den potensielle faren for skred i desse omrada.
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5. MEDVERKNAD | PLANARBEIDET

Det har i alt kome 8 innspel til planarbeidet. Desse gar fram av vedlegg til denne planomtalen og er kommentert handsama av
kommunen i eige vedlegg.

6. VEDLEGG

V1 — ROS-analyse

V2 - Innspel til planarbeidet

V3 - Merknadsskjema — behandling av innspel til planoppstart
V4 - Referat fra informasjon- og medverknadsmete 31.10.2013.
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Innspell med Reguleringsplan g'ang"og sykkelveg Sandvika — Stokksundkrysset
FV 10>,

Grunneigar av gr.59 br nr 27. vil at den del som i dag er plen og vil kome inn i
planlagt gangveg berre vert lagt oppover mot bolihuset og planert .

I det som blir skrining mot gangfelt ma bli en stettemur av Recon murblokk
med et lite gjerde pd og at de blir 1 - 2 rerstikk gjennom gangvegen.

Myv ,
}J ALMAR ), f"/fﬁ

Hjalmar Levey.



Mpre og Romsdal
fylkeskommune

Hergy kommune
Postboks 274
6099 Fosnavag

Dykkar ref: Dykkar dato: Var ref: V&r saksbehandlar: Var dato:
12.06.2013 38705/2013/REGULERINGSPLAN/1515 = Kristian Hole Flgtre, 71 25 82 94 02.07.2013

Hergy kommune - detaljregulering - reguleringsplan - gang- og
sykkelveg langs Fv 10 - strekninga Sandvika-Stokksundkrysset -
frasegn ved varsel om oppstart

Mgre og Romsdal fylkeskommune har ut fra sine ansvarsomrade fglgjande merknader:

Automatisk freda kulturminne

Vi er Ikk_]e kjent med automatnsk freda kulturminne i eller ved planomradet. Delar av
planomradet ser ut til 8 ha potensiale for slike funn, og vi varslar med dette at det kan
verte aktuelt 8 sette krav om nzerare arkeologisk registrering, jf. lov om kulturminne §
9, i samband med reguleringsplanen. Jamfgr kml. §10 er det tiltakshavar som Iyt
dekke kostnadane ved reglstrermga Vi vil vurdere § 9 og eventuelt omfanget av § 10
gjennom ei synfaring i omradet, og vil kome attende med nzerare uttale etter dette.

Vi gjer merksam pa at vi vil matte fremje motsegn til planar som vert lagt ut til

offentleg ettersyn utan at § 9er oppfylt og eventuelle paviste automatisk freda
kulturminne er ivareteke pa ein god mate i planen.

Dette brevet er elektronisk godkjent og vil ikkje bli utsendt i papir.

Med helsing
Johnny Loen Kristian Hole Flgtre
plansamordnar radgivar

Kopi:

Statens vegvesen, Region midt
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal, her

Postadresse: Fylkeshuset, 6404 Molde e Besgksadresse: Julsundveien 9 e Telefon: 71 25 80 00 e Telefaks: 71 24 50 01
e-post: post@mrfylke.no e www.mrfylke.no




Mpre og Romsdal

N fylkeskommune
Hergy kommune Saksbeh
Postboks 274
6099 Fosnavag
Dykkar ref: Dykkar dato:  Var ref: Var saksbehandlar: VAr dato:
; ) 53—9-2-7/2013/REGULERINGSPLAN/1515 Kristoffer Dahle, 71-25 89 03 R.09.2013

Hergy kommune - detaljregulering - reguleringsplan - gang- og
sykkelveg langs fv 10 - strekninga Sandvika-Stokksundkrysset - krav
om arkeologisk registrering

Vi viser til rt av planarbeld for gang- og sykkelvei langs Fv10 pd
strekninga samt var frédsegn datert 02.07.2013. Vi har no vore p8
synfaring i | & ha eit visst potensial for funn av automatisk freda
kulturminne.

Dette mneber at vi m3 gjere reglstrerlngar for vi kan gi endeleg frésegn til planen. Vi gjer
merksam pa at tiltakshavar m3 dekkje utglftene ved ei slik registrering, jamfar §§ 9 og 10 i
kulturminnelova. Det vil kunne vere aktuelt & sjakte med gravemaskin i dyrka mark for a
finne spor etter graver, busetjingsspor eller andre kulturminne utan synleg markering p3
overflata. Tiltakshavar m& sjglv skaffe gravemaskin med fgrar til registreringa, jamfor
kulturminneloven § 10. Gravemaskina bar helst vere over 15 tonn, og ha vribar skuff med
flatt skjeer og minst 1,20 m breidd.

Tldsbruken for den arkeologliske registreringa er rekna til 3 dagsverk, noko som gjev ei gkonomisk
ramme pa kr 18000,-. Dette dekkjer lgn og administrasjonsutgifter, samt relse og
opphaldskostnadar etter statlege satsar. I tillegg kjem for- og etterarbeid pa eitt dagsverk.

Denne type arbeid er friteke fra meirverdiavgift. Om ufgrutsette tilhgve farer til forlenga

registrering vil vi varsie om dette. Det kan i samband med registreringa verte aktuelt 8 datere
eventuelle funn, saerleg der ein er i tvil om alder og vernestatus. Det vert derfor budsjettert med inntil
1 Cl4-analyse a kr. 4000,- i tillegg til budsjettet for arbeidet.

Samla gkonomisk ramme for det arkeologiske arbeidet utgjer:

Feltarbeid kr. 18 000,-
Etterarbeid kr. 2 000,-
Cl4-analyser (1 stk) kr. 4 000,-
Sum kr. 24 000,-

Kulturavdelinga ber om skriftleg aksept p3 budsjettet.

Med helsing

Ringstad Kristoffer Dah
fylkeskonservator arkeolog
Kopi:

Statens vegvesen Region Midt Fylkeshuset 6404 Molde

Postadresse: Fylkeshuset, 6404 Molde » Bespksadresse: Julsundvelen 9 o Telefon: 71 25 80 00 e Telefaks: 71 25 88 37
e-post: post@mrfylke.no e www.mrfylke.no
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Statens vegvese]h :

Hergy kommune

Postboks 274

6099 FOSNAVAG

Behandlande eining: Sakshandsamar/innvalsnr:
Region midt Hallvard Seeverud - <tomt>

AT
201355 3
|
8 79 & ,
[ I
)
Vér referanse: Dykkar referanse: Var dato:
2013/070457-002 02.07.2013

Fv. 10 Sandvika - Stokksundkrysset i Hersy kommune - regulering for
gang og sykkelveg - varsel om oppstart av planarbeid - Uttale

Viser til skriv fr4 Heroy kommune med varsel om oppstart av reguleringsarbeid for gang- og
sykkelveg langs fylkesveg 10 pé strekninga Sandvika -Stokksundkrysset, udatert skriv

registert motteke her 12.6.2013.

Statens vegvesen stiller seg positiv til varsla planarbeid. Vi foreset at reguleringsplanlegginga
vert basert pa gjeldande vegnormalar med tilheyrande rettleiarar og retningslinjer.

Utover dette har vi i denne omgang ikkje s&rlege innspel og merknader til varsla planarbeid.
Narare detaljer vert 4 kome attende til nér framlegg til reguleringsplan ligg fore etter

regelverket i plan- og bygningslova.

Plan- og trafikkseksjonen
Med helsing

w/(’J i, /fcé}//

Ole Jna Tennensen
seksjonsleiar

Kopi: Fylkeskommunen

Fylkesmannen
Postadresse Telefon: 02030
Statens vegvesen Telefaks: 71 27 41 01
Region midt firmapost-midt@vegvesen.no
Fylkeshuset
6404 Molde Org.nr: 971032081

Hileed =l

Kontoradresse
Vestre Olsvikveg 13
6022 ALESUND

q

Fakturaadresse
Statens vegvesen
Regnskap
Batsfjordveien 18
9815 VADS@
Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52



Sindre Sande ,Marit Lgvey
Sandvika

6070 TIPRVAG

Hergy kommune
Postboks 274

6099 FOSNAVAG

—_—

.

Y

S \Sandvika 14.07.2013.
03/36 | /4/{ |

|
hil |
=

Vedr.:Kommentar vedrgrande reguleringsplan gang og sykkelveg Sandvika —Stoksundkrysset FV 10

Viser til varsel om oppstart av regulerings planarbeid for gang og sykkelveg langs FV 10 pé strekninga
Sandvika-Stoksundkrysset.Dette er vi svaert positive til ,0g vil gjerne opplyse om at vi har planar om
4 sette opp ei garasje tiltenkt traktor/diverse landbruksreiskap.Denne er tenkt plassert pa
eksisterande gamleveg,og blir liggande i skjul fra gangveg.

Vi viser til vedlegg av kart,der den planlagde garasja er innteikna med mal.

Haper planlagd gang og sykkelveg ikkje er til hinder for dette.

Etter oppstart pa gang og sykkelvegarbeid:

Dersom det er gnskjeleg ,kan ein sleppe 3 transportere vekk laus masse fra staden.Den kan leggast til
side,eller opp som ein voll mellom gangveg og eigedom.

Med vennleg helsing

,//ﬂ’jw s k’:(\nf Lo vEY
/

Sindre Sande og Marit Lavey

Vedl & 1
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Sere Sunnmgre Landbrukskontor

Landbrukskontor for kommunane Hergy - Ulstein - Hareid

Herﬁy kommune Telefon: 7008 64 70
ikli Bl Adresse: 6080 Gurskpy
Utvi Ingsavdelingen E-post: kontor@landbrukskontoret.no
Postboks 274 Heimeside:www.landbrukskontoret.no
6099 FOSNEVAG
Dykkar ref: Var ref: AKL Dato: 19.07.2012

Reguleringsplan gang og sykkelveg Sandvik - Stokksundkrysset FV10

Ein liten del av planarealet har arealklasse "fulldyrka og overflatedyrka jord ”. Dyrka og dyrkbar jord
har sterkt vern. Jordlova §9 forbyr & nytte slik jord til anna enn landbruksfgrem3al. Omsyn til
samfunnsinteresser kan likevel tale for omdisponering. Fereméalet med planen vil ha slik interesse og
det ber gjevast Ipyve til omdisponering.

d hg|

. lfm( ‘é"”]

ne Kathnne Laberg
Landbrukssjef
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Fylkesmannen i More og Romsdal F

Var dato Varref.

23.07.2013 2013/3939/ASBU/421.4
Saksbehandlar, innvalstelefon Dykkar dato Dykkar ref.
Overingenior Astrid Buset, 71 25 85 41 12.{)?.2013 ,

11 by g \

(AT 1

.

Hergy kommune 25y ER\
Postboks 274 ‘JCM{S’ : - /
6099 Fosnavag 2 4 13

) |
12 |

v

Hersy kommune. Détaljregulering - reguleringsplan gang- og sykkelveg

langs Fv 10 pa strekninga Sandvika - Stokksundkrysset. Frasegn til
melding om oppstart.

Fylkesmannen har ut fré sine ansvarsomride felgjande merknader:

INNSPEL TIL PLANARBEIDET
Landbruk
I Sandvika er ein teig med dyrka mark med i planomradet. Teigen er pa om lag 3 dekar,

og vil f4 redusert verdi som jordbruksareal dersom den blir mindre enn i dag.

Slik vi ser det, kan gang- og sykkelveg etablerast utan at tcigen vert forringa som
jordbruksareal.

Vi ber om at dette vert tatt omsyn til i vidare planlegging.

Med helsing

Lars Kringstad (e.f) Astrid Buset
fung. samordnar overingenigr
Fagsaksbehandlar

Landbruk: fylkesagronom Kristin Eide

Kopi:
Magre og Romsdal fylkeskommune, Fylkeshuset, 6404 Molde
Statens vegvesen, Region midt

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur.

Postadresse: Telefon: Telefax: E-post: Web:
Fylkeshuset 71258443 71258510 postmottak@fmmr.no www.fylkesmannen.no
6404 Molde
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Fra: postmottak
Sendt: 29. juli 2013 08:01
Til: Arkiv

Kopi: Jarl Martin Mgller
Emne: FW: Innspel til reguleringsplanen Stokksundkrysset-Sandvika

Helsing

HERQGY KOMMUNE
Postmottak

7008 1300

www.heroy.kommune.no

Fra: Caroline Sivertstgl [mailto:carosivertstol@hotmail.com]
Sendt: 28. juli 2013 22:32

Til: postmottak

Emne: Innspel til reguleringsplanen Stokksundkrysset-Sandvika

Innspel til reguleringsplan, gangveg Stokksundkrysset-Sandvika, Fylkesveg 10.

Sandvika er ei lita bygd med mange born og vaksne som ser fram til 3 endeleg fa gangveg, men
pa reguleringsplanen er

det oppteikna gangveg bere fram til “gamlevegen” ved @ivind Iversen sitt hus. Vi i Sandvika
reagerer pa at det ikkje er teke

med gangveg heilt fram til dei to siste husa i Sandvika, Otto Sandvik (gards-og bruksnr 59/3) og
Steve Sandvik (gards- og bruksnr 59/72)

sine hus. Ein kan ikkje dele opp bygda i to pa denne maten, og isolere dei fra gongvegen.

Der ute bur ogsa barn, og det er snakk om ei lita strekning med gangveg som manglar, men det
er ein livsfarleg veg, sa det vil

vere uhgrt at borna og dei vaksne der ute ikkje skal fa trygg veg til skulen og til resten av bygda
0gsa.

VI ber derfor om at reguleringsplanen vert endra til at gangvegen gar fram til Steve Sandvik og
Otto Sandvik sine hus, slik at alle i

Sandvika far ein trygg gangveg og ikkje minst skuleveg for alle dei flotte borna i bygda.

Vennligst gi ei tilbakemelding pa at denne mailen er komen fram til rette vedkomande.
Med venleg helsing velforeininga i Sandvika,
Sandvika Vel

v/ Caroline Sivertstgl Stolsmo
6070 Tjgrvag / carosivertstol@hotmail.com
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Fra: postmottak

Sendt: 5. august 2013 13:05

Til: Arkiv

Kopi: Ole Magne Rotevatn

Emne: FW: Reguleringsplan gang- og sykkelveg Sandvika- Stokksundkrysset FV10

Helsing

HERGY KOMMUNE
Postmottak

7008 1300

www.heroy.kommune.no

Fra: Camilla Storgy Hermansen

Sendt: 5. august 2013 13:05

Til: postmottak

Emne: Reguleringsplan gang- og sykkelveg Sandvika- Stokksundkrysset FV10

Uttale fra Barnerepresentanten:
Barnerepresentanten ser svaert positivt pa all etablering av gong- og sykkelvegar. Denne strekninga er
farleg og treng absolutt tryggingstiltak. Eg vil likevel uttrykke behov for og eit gnskje om at vi snakkar om

etablering av gongveg heilt fram til Stokksund skule for a fa ein samanhengande trygg skuleveg.

Camilla Storgy Hermansen, Barnerepresentant
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BEHANDLING AV INNSPEL TIL PLANARBEIDET — VARSEL OM OPPSTART

VEDLEGG TIL PLANOMTALEN — REGULERINGSPLAN GANG- OG SYKKELVEG SANDVIKA — STOKKSUNDKRYSSET

Avsendar og
dato

Innspel

Var vurdering

Hjalmar Lavay,
01.07.2013

Grunneigar av grn 59 bnr 27 vil at den del av tomta som i dag er plen
og vil kome inn i planlagt gangveg berre vert lagt oppover mot
bustadhuset og planert.

| det som blir skraning mot gangfelt ynskjer Lavgy ein stgttemur av
typen «Recon murblokk» med eit lite gjerde pa og at de blir 1-2
rayrstikk gjiennom gangvegen.

Det er teke omsyn til Lovoy sitt innspel ved at det i
foresegnene vert opna for at det kan farast opp mur
innanfor omradet «Anna veggrunn» mot
bustadeigedomar. Kva type mur som er aktuell i kvart
enkelt tilfelle, ma ein kome attende til nar det skal
utarbeidast byggjeplanar. Det same gjeld evt stikkrenner

gjennom veg og gangveg.

Mgre og Romsdal
fylkeskommune
(MRfylke)
,02.07.2013.

Fylkeskommunen er ikkje kjent med automatisk freda kulturminne i
eller ved planomradet. Delar av planomradet ser ut til & ha
potensiale for slike funn. Fylkeskommunen varslar i eige brev krav
om neerare arkeologisk registrering, jf. lov om kulturminne § 9, i
samband med reguleringsplanen. Jamfgr kml. §10 er det
tiltakshavar som lyt dekke kostnadane ved registreringa.
Fylkeskommunen gjer merksam pa at dei vil matte fremje motsegn til
planar som vert lagt ut til offentleg ettersyn utan at § 9 er oppfylt og
eventuelle paviste automatisk freda kulturminne er ivareteke pa ein
god mate i planen.

Det er giennomfart arkeologiske registeringar for dette
omradet i november 2014 av More og Romsdal
fylkeskommune pa oppdrag fré Heray kommune.

Det blei ikkje pdvist funn av automatisk freda kulturminne
ved dei arkeologiske registreringane.

Statens Vegvesen
Region Midt,
03.07.2013

Statens vegvesen stiller seg positiv til varsla planarbeid. Dei fareset
at reguleringsplanlegginga vert basert pa gjeldande vegnormalar.
Utover dette har dei i denne omgang ikkje seerlege innspel og
merknader til varsla planarbeid. Neerare detaljer vert & kome attende
til nar framlegg til reguleringsplan ligg fare.

Innspelet vert teke til vitande. Utarbeiding av
reguleringsplan er basert pa Statens Vegvesen sine
vegnormalar.

Sindre Sande og
Marit Lovay,
17.07.2013

Dette er grunneigarane sveert positive til ,og vil gjerne opplyse om at
dei har planar om & sette opp ei garasije tiltenkt traktor/diverse
landbruksreiskap. Denne er tenkt plassert pa eksisterande
gamleveg,og blir liggande i skjul fra gangveg. Det vert vist til vedlagt
kart,der den planlagde garasjen er innteikna med mal. Haper
planlagd gang og sykkelveg ikkje er til hinder for dette.

Dersom det er gnskjeleg ved oppstart pa gang og sykkelvegarbeid,
kan ein sleppe & transportere vekk lausmasse fra staden.

Grunneigar ma sokjer om loyve til oppfering av garasje
pa eigedomen. Ein har ikkje teke med areal til bustad i
denne reguleringsplanen. Ein kan ikkje sja at den
innteikna reguleringsplanen skal vere til hinder for
soknad om oppforing garasje slik det er skissert.

Innspelet som gjeld bruk av masser som voll mellom
gangveg og bebyggelse vert teke til vitande.




Den kan leggast til side, eller opp som ein voll mellom gangveg og
eigedom.

Dette er noko som ma avklarast i samband med
utbygging av gangveg og handtering overskotsmasser.
Reguleringsplanen vil ikkje vere til hinder for at det kan
inngdast ein slik avtale.

Sere Sunnmegre
Landbrukskontor
19.07.2013

Lanbrukskontoret viser til at ein liten del av planarealet har
arealklasse «fulldyrka og overflatedyrka jord». Dyrka og dyrkbar jord
har sterkt vern. Jordlova § 9 forbyr a nytte slik jord til anna enn
landbruksfgremal. Omsyn til samfunnsinteressene kan likevel tale for
omdisponering. Faremalet med planen vil ha slik interesse og det
bor gjevast lgyve til omdisponering.

Innspelet er teke til vitande.

Fylkesmannen i Mgre

| Sandvika er ein teig med dyrka mark med i planomradet. Teigen er

Gang- og sykkelvegen er planlagt i tilknyting til

og Romsdal, pa om lag 3 dekar, og vil f redusert verdi som jordbruksareal fylkesvegen etter vegnormalane til Statens Vegvesen.

24.07.2013 dersom den blir mindre enn i dag. Slik Fylkesmannen ser det, kan Det er i planarbeidet forsokt & ta omsyn til jordbruksareal
gang- og sykkelveg etablerast utan at teigen vert forringa som ved at ein ikkje omdisponerer areal meir enn ngdvendig
jordbruksareal. Fylkesmannen ber om at dette vert tatt omsyn til i for oppna formdalet med reguleringsplan. Det er teke
vidare planlegging. omsyn til innspelet frd Fylkesmannen i planarbeidet.

Sandvika Vel Det blir vist til at Sandvika er ei lita bygd med mange born og vaksne | Det er i dette planarbeidet valt & stoppe gangvegen ved

v/ Caroline Sivertstol
Stolsmo

som ser fram til & endeleg fa gangveg, men viser til at det i varsel om
oppstart av reguleringsplanen er det oppteikna gangveg bere fram til
“gamlevegen” ved divind lversen sitt hus.

Sandvika Vel reagerer pa at det ikkje er teke med gangveg heilt fram
til dei to siste husa i Sandvika, Otto Sandvik (59/3) og Steve Sandvik
(59/72) sine hus. Sandvika Vel meiner at ein ikkje kan dele opp
bygda i to pa denne maten, og isolere dei fra gangvegen. Det blir vist
til at det der ogsa bur born barn, og det er snakk om ei lita strekning
med gangveg som manglar. Sandvika Vel viser til at det er ein
livsfarleg veg, sa det vil vere uhgrt at borna og dei vaksne der ute
ikkje skal fa trygg veg til skulen og til resten av bygda ogsa. Vi ber
derfor om at reguleringsplanen vert endra til at gangvegen gar fram
til bnr 72 og 3 (Otto Sandvik) slik at alle i Sandvika far ein trygg
gangveg og ikkje minst skuleveg for alle dei flotte borna i bygda.

avkayrsla til «Gamlevegen» som gar opp i Sandvika.
Ein har i planarbeidet, pa noverande tidspunkt, lagt vekt
pa a regulere den strekninga som vil gi mest effekt med
tanke pa trafikktrygging. Dette er etter var vurdering
strekninga som no ligg fore i planforslaget, samt vidare
strekning mellom Stokksundkrysset og Stokksund skule.
Strekninga fra «Gamlevegen» og vidare sor/vestover
langs Sandvikstranda er i dag opa og oversiktleg for
trafikken, og er soleis vurdert som mindre farleg. Her har
mjuke trafikantar og mesteparten av bebyggelse, ogsa
have til a bruke alternativ veg «gamlevegen>» til og fra
gangvegen.

Barnerepresentanten,
05.08.2013.

Barnerepresentanten ser sveert positivt pa all etablering av gong- og
sykkelvegar. Denne strekninga er farleg og treng absolutt
ryggingstiltak. Eg vil likevel uttrykke behov for og eit anskje om at vi
snakkar om etablering av gongveg heilt fram til Stokksund skule for &
fa ein samanhengande trygg skuleveg.

Planarbeidet for gang- og sykkelvegen langs FV10 vil
mote Statens Vegvesen sin reguleringsplan i
Stokksundkrysset. Summen av dei to planane vil gi
gang- og sykkelveg mellom Sandvika og Stokksund
skule. Innspelet frd barnerepresentanten er det teke
omsyn til i planarbeidet.

Aleksander Zahl Tarberg - Planleggar - November 2011.




Sjekkliste for vurdering av risiko og sarbarheit i
samfunnsplanlegginga

Emne

Naturgitte forhold

Omgivnad

Verksemdsrisiko

Brann-/ulykkes-
beredskap

Infrastruktur

Kraftforsyning

Sarbare objekt

Er omradet
paverka/
forureina fra
tidligare bruk

Ulovleg verksemd
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Er det knvtt uakseptabel risiko til felgiande forhold?

Er omradet utsett for sng- eller steinskred eller sterre fiellskred?
Er det fare for flodbglgier som falaie av fiellskred i vatn/sig?

Er det fare for utqliding av omradet (ustabile arunnforhold)?

Er omradet utsett for flaum/flaumskred?

Er det reqgistrert radon i grunnen?

Vil skogbrann/lyngbrann i omradet vere ein fare for bustader/hus?
Er omradet sarbart for ekstremvér/stormflo?

Anna (spesifiser)?

Regulerte vassmagasin i naerleiken, med spesiell fare for usikker
is?

Naturlege terrengformasionar som utaier spesiell fare (stup etc.)?
Vil drenering kunne fere til oversymijing i lagareliggande omrade?
Anna(spesifiser)?

Omfattar omradet spesielt farlege anlegg?

Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar som kan inntreffe i naerliggande
verksemder (industrifaretak etc.), utgjere ein risiko for omradet?

Har omradet utilstrekkelig slekkjevassforsyning (mengde og
trykk)?

Har omradet gode tilkomstruter for utrykkinaskigretay?

Er det kjende ulykkespunkt pa transportnettet i omradet?

Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar som kan inntreffe pa
neerliggande transportarer inkl. sjg- og luftfart utgjere ein risiko for
omradet:

Er det spesiell risiko knytt til bruk av transportnett i omradet:
- til skole/barnehage?
- il neermiljganlegg (idrett etc.)?

Er det transport av farleg gods til/giennom omradet?

Er omradet paverka av maanetfelt fra heaspentliner?

Er det spesiell klatrefare i hagspentmaster?

Vil tiltaket endre (styrke/svekke) forsyningstryggleiken i omradet?

Medferer bortfall av falgjande tenester spesielle ulemper for
omradet:

-elektrisitet ?

-teletenester?

-vassforsyning?

-renovasjon/spillvatn?

Er det vassforsyning/drikkevatn i omradet

Er det spesielle brannobijekt i omradet?

Er det omsorgs- og oppvekstinstitusionar i omradet?

Gruver: opne sjakter, steintippar etc.?

Militeere anleqq: fiellanlega, pigatrddsperringar etc.?
Industriverksemd som t.d. avfallsdeponering?

Anna (spesifiser)?

Er tiltaket i seg sjolv et sabotasje-/terrormal?

Finst det potensielle sabotasje-/terrormal i nzerleiken?
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NOTAT

Til: Utviklingsavdelinga

Fra:  Utviklingsavdelinga

Saksnr Arkivkode Dato
2013/551 L12 01.11.2013

REFERAT FRA OPE M@TE 31.10.2013 - REGULERINGSPLAN FOR
NY GANG- OG SYKKELVEG FRA SANDVIKA TIL
STOKKSUNDKRYSSET (FYLKESVEG 10)

Dato: 31.10.2013 Deltakarar: Aleksander Zahl Tarberg (Planleggar)
Tid: 18 — 18.30 Stad: Hergy radhus, kommunestyresalen
Frammgte: 2 personar.

e Mgte starta med at planleggar frd Hergy kommune orienterte om bakgrunnen for
planarbeidet gjennom ein power point presentasjon. Her blei det orientert om korleis
arbeidet er forankra i vedtak og overordna planar, samt korleis planomradet er avgrensa
og kva som er bakgrunnen for plangrensa.

e Det blei orientert om planprosessen vidare og kvifor ein ynskjer a halde eit ope mate
med grunneigarane. Ein understreka at dette mgtet blei sett pa som eit viktig ledd i &
sikre medverknad fra dei som blir raka og dei som evt blir framtidige brukarar av
gangvegen.

e Grunna fa frammgtte deltakarar blei det gijennomfart ei noko kortare mgte enn planlagt.

e Dei som hadde mgtt fram fekk informasjon om det vidare planarbeidet og det blei vist ei
skisse som syner korleis ein tenker seg dei framtidige lgysingane for gangveg i omradet.

e Det kom innspel om at avkgyrsle til gnr 58 bnr 4 (naust) ma takast med i plan.

e Vidare kom det innspel pa at ein framtidig gangvedg i omradet ogsa vil vere viktig
for friluftsinteressene da denne strekninga er ein del av ei samla rundlgype over
Sandvikskaret, til Tigrvag og tilbake langs fylkesvegen.

Dei innspela som har kome inn til mgtet vert teke med vidare i planarbeidet, og det
vil ga fram av plandokumenta korleis desse innspela har vore handsama.

Med helsing

Aleksander Zahl Tarberg
Planleggar






Utviklingsavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: JMM Arkivsaknr: 2014/1890
Arkiv: 611
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
231/14 Formannskapet 03.12.2014

KJ@P AV GRUNN - ROGNE AS

Tilrdding fra rdAdmannen:

Formannskapet er positiv til at Rogne AS far etablere seg pa fiskerihamna pa
Leinane og gjev adminstrasjonen fullmakt til & gjennomfgre naudsynte avklaringar

med kystverket.

Arrondering av tomtearealet skal sikre god arealutnytting av naeringsomradet og sal

av eigedom skal skje til markedspris.

Seerutskrift:
Rogne AS - bro@rogneship.no


mailto:bro@rogneship.no

Vedlegg:

1 Skisse kai.jpg
2 Sgknad kai.jpg

Digitalt kart (trykk pa lenke)- > http://kommunekart.com/#18/62.34432/5.69093

Saksopplysningar:

Rogne AS gnskjer & etablere seg pa Leine hamn pa kommunen sitt naeringsareal
gnr 26 bnr 151. Planane som firmaet presenterer er & bygge kai med tilhgyrande
neeringsareal for baten som dei driv MS Rogne.

| sin sgknad viser dei til at ein gnskjer & kjgpe eit omrade pa om lag 75 meter for &
etablere kaia pa 40 meter slik som skissert pa vedlagt kart.

Forutanom kaia gnskjer dei og a kjgpe ei 25 meters brei stripe pa nordsida av
industrivegen for utelagring av tungt utstyr. Innanfor same omrade gnskjer dei og a
etablere eit naeringsbygg pa sikt pd omtrent 15 meter x 20 meter.

| samband med fortgying sgkjer dei og om bruksrett pa pullertar som skal nyttast til
fortayning av baten.

Vurdering og konklusjon:

Radmannen er positive til planane som Rogne AS legg fram og vurderer det som
viktig a legge til rette for naeringsverksemda som dei driv.

Omradet som ein gnskjer & etablere seg pa er i dag regulert gjennom
reguleringsplanen 1515198902 FISKERIHAMN LEINEVIKA. Omradet sin arealstatus
er regulert til fiskeriformal (sjghus, fiskeindustri, fiskemottak).

Ei nzeringsetablering som omsgkt vil vere i trdd med gjeldande plan, men vil vere
avhengig av at Kystverket aksepterer planane som er framlagde.

Radmannen rar formannskapet til & stgtte naeringsetableringa til Rogne AS og gjev
administrasjonen fullmakt til & avklare etableringa med kystverket.

Sal av neeringsareal skal skje til markedspris og tiltaka si utforming ma tilpassast pa
ein slik mate at det samla sett gir ei god arealutnytting av naeringsomradet slik at det
ikkje er til hinder for seinare etableringar.

Konsekvensar for folkehelse:

Konsekvensar for beredskap:

Konsekvensar for drift:

Konsekvensar for gkonomi:
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Fosnavag, 24.11.2014

Erlend Krumsvik Jarl Martin Mgller
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Jarl Martin Mgller
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HERGY KOMMUNE

Eigedomsavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: RMY Arkivsaknr: 2012/1109
Arkiv: 614
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
232/14 Formannskapet 03.12.2014

FRISTADBYGGET - EIGARSTRATEGI

Tilrading:

1. Formannskapet gir rAddmannen i mandat a selje Fristadbygget og i
mellomtida leige det ut under fgresetnad av at slik utleige ikkje er til
vesentleg hinder for eit eventuelt sal.

2. Ein eventuell avtale om sal av eigedomen skal godkjennast av

formannskapet. Formannskapet skal ogsa godkjenne leigeavtalar utover
2 ars leigetid

Seerutskrift:

Eigedomsavdelinga, her



Vedlegg:

Uprenta vedlegq
1. K-sak 30/12

Saksopplysningar:

Saka gjeld mandat for vidare forvaltning av Fristadbygget.

Bakgrunn
Hergy kommune kjgpte Fristadbygget i 2012 og har sidan den tid leigd ut bygget til

ulike neeringsaktgrar, sja K-sak 30/12 i uprenta vedlegg 1. Bygget star delvis tomt.
Forhandlingar med potensielle leigetakarar gjer det naudsynt & avklare strategiske
fgringar for vidare forvaltning.

Leigetakarar
Fristadbygget er pt. delvis utleigd til

- Jeik AS
- Sveisereparatgren AS
- Elvi Elektro AS.

Samtlege leigetakarar har kontrakter med 6 manaders gjensidig oppseiingsfrist.

Arealbruk
Arealbruken i bygget er per i dag som fylgjer:
OMRADE SUM AREAL UTLEIGD LEDIG

Kontor 652 50 602
Lavhallen 2033 669 1364
Hgghallen 1067 204 863
Garderober 100 0 100
Garasje 100 0 100
Kantine 150 0 150
Interessentar

Eigedomsavdelinga er i dialog med 3 ulike aktgrar om utleige av det areal som pt. er
ledig i Fristadbygget.

Aktgrane har planar og arealbehov som ikkje let seg lgyse i fellesskap. Likeins
ynskjer fleire av aktgrane langsiktige leigekontrakter i motsetning til dagens Igpande
leigekontrakter. Eigedomsavdelinga ber difor Formannskapet om a avgjere kva
strategi som skal leggast til grunn for vidare forvaltning av bygget da dagens praksis
med Igpande kontrakter ikkje lenger er gijennomfgrbar
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Vurdering og konklusjon:

Hergy kommune nyttar ikkje Fristadbygget til kommunal tenesteproduksjon.
Eigedomen vart kjgpt av strategiske omsyn for a kunne bidra til nyetablering av
naeringsverksemd. Dette har ein delvis lukkast med gjennom etablering av
neeringsverksemd fra andre deler av regionen i bygget.

Hergy kommune har ikkje behov for Fristadbygget i langsiktig perspektiv. Dersom
aktarar er interesserte i a kjgpe bygget, bgr saleis ordfgraren fa mandat til & ga i
forhandlingar om dette med atterhald om formannskapets etterfylgjande godkjenning
av eit eventuelt forhandlingsresultat. Eigedomen bgr ogsa kunne annonserast
dersom kjgpsinteressentar ikkje melder seg direkte.

Noverande leigetakarar har gitt kommunen handlingsrom gjennom lgpande
kontrakter til & vurdere sal dersom interessenter melder si interesse. | forhandlingar
med potensielle nye leigetakarar er ikkje dette lenger ein farbar veg. Interessentane
har behov for den forutsigbarheit og langsiktigheit som langsiktige kontrakter gir.

Dei fleste aktarar som er interessert i a leige eller kjgpe bygget har behov for
byggets sjglv. Dersom kommunen skal binde seg opp til langsiktige leigekontrakter,
vil difor kommunens handlingsrom til sal verte redusert. Kommunen bgr saleis
tilstrebe utleige basert pa lgpande kontrakter.

Radmannen rar difor Formannskapet a vedta som primaermandat for
administrasjonen a selje bygget og i mellomtida leige det ut forutsatt at slik utleige
ikkje er til vesentleg hinder for eit eventuelt sal.

Fosnavag, 23.04.2012

Erlend Krumsvik Robert Myklebust
Radmann Eigedomsleiar
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@konomiavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: GEO Arkivsaknr: 2013/1028
Arkiv: 124
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
233/14 Formannskapet 03.12.2014
Kommunestyret 17.12.2014

BUDSJETTENDRINGAR 2014 NR 2

Tilrdding fra rdAdmannen:

Det vert gjort slike budsjettendringar:

1.

Konto 16400 (avg.pl. arsgeb.), ansvar 5131 (avlgp) funksjon 353— opp kr 1.495.000,-
Konto 16500 (avg.pl. sal av varer/tenester, ansvar 5131, funksjon 353 — opp

kr 165.000,-

Konto 15500 (avs. til bunde fond), ansvar 5131, funksjon 353 — opp kr 1.660.000,-

2.

Konto 14700 (overf. til andre), ansvar 1271 (IKT), funksjon 120 — opp kr 4.875.000,-
Konto 18101 (gyremerka tilsk), ansvar 1271, funksjon 120 - opp kr 4.875.000,-.
(spesifikasjon — 12904 Hgykom, Breiband).

3.
Konto 14700, ansvar 9015, funksjon 283 — opp kr 300.000,-
Konto 18101, ansvar 9015, funksjon 283 — opp kr 300.000,-

4.
Konto 14700, ansvar 3153, funkjson 241 — opp kr 135.000,-
Konto 18101, ansvar 3153, funksjon 241 — opp kr 135.000,-



5.

Konto 18101, ansvar 7011 (samhandlingsref), funksjon 256 — opp kr 1.025.000,-
Konto 10100 (Ilenn), ansvar 7011, funksjon 256 — opp kr 50.000,-

Konto 13701 (bet. til legar), ansvar 7011, funksjon 256 — opp kr 150.000,-

Konto 19500 (bruk av bunde fond), ansvar 7011 funksjon 256 — ned kr 280.000,-
Konto 15500 (avs til bunde fond), ansvar 7011, funksjon 256 — opp kr 535.000,-

6.

Konto 18101, ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 500.000,-
Konto 11100, ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 150.000,-
Konto 15500, ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 350.000,-

7.

Konto 19500 (bruk av bunde fond), ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 600.000,-
Konto 11400 (annonser), ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 100.000,-

Konto 12000 (inv og utstyr), ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 200.000,-

Konto 12700 (konsulent), ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 100.000,-

Konto 13700 (bet til andre), ansvar 3131, funksjon 241 — opp kr 200.000,-

8.

Konto 18101, ansvar 3812 (barnefattigdom), funksjon 242 — opp kr 550.000,-
Konto 10100 (lgnn), ansvar 3812, funksjon 242 — opp kr 100.000,-

Konto 11208 (div utg), ansvar 3812, funksjon 242 — opp kr 50.000,-

Konto 15500 (avsetj. Til bunde fond), ansvar 3812, funksjon 242 — opp kr 400.000,-

9.

Konto 17500 (overf fra andre komm), ansvar 2222, funksjon 202 — opp kr 150.000,-
Konto 18101, ansvar 2222 (Sjustjerna skule), funksjon 202 — opp kr 380.000,-
Konto 10100 (lgnn), ansvar 2222, funksjon 202 — opp kr 370.000,-

Konto 10900 (pensjon), ansvar 2222, funksjon 202 — opp kr 75.000,-

Konto 10990 (arb.gj.avg), ansvar 2222, funksjon 202 — opp kr 65.000,-

Konto 11600 (kurs), ansvar 2222, funksjon 202 opp kr 20.000,-

Seerutskrift:
- @konomiavdelinga, her
- Radmannens leiargruppe
- Sgre Sunnmgre Kommunerevisjon
- Vest Kontroll
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Vedlegg:

Saksopplysningar:

Hergy kommunestyre har tidlegare i ar handsama ei sentral budsjettendringssak.
For at vi skal fA best mogeleg samspel mellom rekneskap og budsjett vel vi &
prioritere ei budsjettendringssak der ein fokuserer pa meirinntekter avdelingane har
fatt gjennom aret. Sentrale punkt i denne saka er gyremerka statstilskott og
avgifter/gebyr.

1.

Anleggs- oqg driftsavdelinga

Anleggs- og driftsavdelinga har i 2014 krevd inn naer 1,5 mill meir i
avgiftspliktig arsgebyr enn det ein har budsjettert med. | tillegg har avdelinga
seldt avgiftspliktige varer og teneseter for i alt kr 165.000,-. | og med at
avlgpsomradet er ei sjglvfinansierande teneste vel vi i fgrste omgang a styrke
det bundne driftsfondet med desse meirinntektene.

Ikt avdelinga
Hergy kommune har i lang tid arbeidd med & fa utbygd breibandnettet i

kommunen. Til dette har kommunen fatt sakalla Haykom midlar og Tussa har
statt for utbygginga. | 2014 har kommunen fatt utbetalt neer 5,0 mill i Hgykom
midlar og tilsvarande sum har gatt med til & betale Tussa AS for dei
utbyggingane som er gjort.

Husbanken

Hergy kommune har fatt kr 300.000,- frd Husbanken som tilskottsmidlar.
Desse midlane vert tildelt personar etter sgknad i samband med huskjgp
(kombinert med Ian). Midlane er allereie betalt ut til dei som har fatt
tilskotsmidlane.

Helseavdelinga ved Ergoterapeuten har ansvar for hjelpemiddel ute i
heimane. | samband med ombygging av eit hus er det gitt eit gyremerka
tilskott pa kr 135.000,- til ei heis. Kommunen blir berre ein mellomstasjon da
NAV betaler dette til Hergy kommune som igjen betaler det ut til
tilskotsmottakaren nar tiltaket er ferdigstilt.

. Samhandingsreforma

Hergy kommune har motteke kr 1.0250.000,- i gyremerka midlar knytt til
kommunen sitt tilbod om «gyeblikkeleg hjelp» Kommunen har som kjent
etablert 2 sengeplassar til dette faremalet ved Myrvag omsorgssenter. Litt
kostnadar har palgpt i 2014, men mykje av tilskotet ma nok farast over til
bundne fond ved arsoppgijeret.

Helseavdelinga — legetenesta

Hergy kommune har fatt kr 500.000,- til rekruttering av legar og til kjgp av
utstyr knytt til legevakta. For 2014 er det blitt kjgpt inn ein del utstyr (bl.a.
akuttposar), men det meste vil bli sett av til bunde fond, slik at ein far nytta det
til legerekruttering i 2015.
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7. Helseavdelinga — bruk av bunde fond
Helseavdelinga har inntektsfart kr 600.000,- fra bunde fond til bl.a.
legerekrutering og til betre utstyr pA kommunen sine legesentra. Mykje av
midlane gar med til annonsering etc.

8. NAV (barnefattigdom)
Hergy kommune har motteke kr 550.000,- til prosjekt Barnefattigdom. Litt av
midlane vert brukt i 2014 men det meste ma nok avsetjast til bunde fond for
bruk i 2015.

9. Skuleavdelinga (Interkommunalt prosjekt «Sjustjerna»

Hergy kommune har tatt over leiinga av sjustjerja skule i 2014. Dette gjeld eit
samarbeidsprosjekt som ungdomstrinn i utvikling og midlane gar til a lgne
utviklingsrettleiaren. Vi har fatt nokre midlar overfart fra tidlegare
styringskommune og i tillegg har vi motteke eit gyremerka tilskott.

Vurdering og konklusjon:

Konsekvensar for folkehelse:
Ingen spesielle

Konsekvensar for beredskap:
Ingen spesielle

Konsekvensar for drift:

Konsekvensar for gkonomi:

Ingen spesielle.

Fosnavag, 16.11.2014

Erlend Krumsvik Geir Egil Olsen
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Geir Egil Olsen
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Utviklingsavdelinga

SAKSFRAMLEGG
Sakshandsamar: AZT Arkivsaknr: 2012/546
Arkiv: Q80
Utvalsaksnr Utval Mgtedato
234/14 Formannskapet 03.12.2014
Kommunestyret 17.12.2014

KOMMUNEDELPLAN TRAFIKKTRYGGING 2015-2018 - SLUTTHANDSAMING

Tilr&ding fr& rd&dmannen:

1. Hergy kommune vedtek at planperioden for kommunedelplan trafikktrygging
vert endra til & gjelde fra 2015 - 2018.

2. Hergy kommune vedtek i medhald av plan- og bygningslova §11-15
Kommunedelplan for trafikktrygging, slik den ligg faere.

Seerutskrift:
e Utviklingsavdelinga



Vedlegqg:
1. Kommunedelplan for trafikktrygging 2015-2018
2. Innspel til offentleg ettersyn med behandling

Uprenta vedlegg:
1. Alle innkomen innspel til offentleg ettersyn

Saksopplysningar:

Kommunestyret vedtok i mgte 22.3.2012, K-sak 52/12, a starte opp arbeidet med
Kommunedelplan (KDP) for trafikktrygging og samtidig legge forslag til planprogram
ut til offentleg ettersyn i seks veker. Forslag til planprogram vart lagt ut til offentleg
ettersyn i perioden 30.3 — 11.5.2012, der Mgre og Romsdal fylkeskommune fekk
utsett hayringsfrist til 18.5.2012. Maritim og teknisk komité stadfesta i mgte av
12.06.2012, MTK-sak 34/12 planprogram for KDP Trafikktrygging 2013-16.

Sist kommunedelplan for trafikktrygging vart vedteken i K- sak 109/08 og var
gjeldande for perioden 2009- 2012. Det er difor naudsynt og gjere ei revidering av
planen. Planomradet omfattar heile Heray kommune.

Arbeidet med KDP Trafikktrygging 2013-16 har gatt fare seg gjennom ei
arbeidsgruppa bestaande av bade administrasjonen og politikarar. R&dmannens
leiargruppe har vore referansegruppe i arbeidet. Planforslaget har vore presentert for
denne gruppa ved tidlegare hgve.

| forkant av offentleg ettersyn peika rddmannen pa at det var viktig at det i
planprosessen vidare blei lagt til rette for medverknad fra offentlegheita. Seerskilt sag
ein p& medverknad fra representantar for barn- og unge i kommunen som viktig.
Eksempelvis vil KFU (kommunalt foreldre utvalt) og barnehagane vere ein viktig
medspelar i det vidare planarbeidet, d& desse har saerskilt kiennskap til element i
hgve trafikktrygging rundt skular og barnehagar. Ved offentleg ettersyn sende
radmannen informasjon om at til alle frivillige lag og organisasjonar som er registert
om at kommunedelplanen var lagt ut offentleg ettersyn og at det var no have til &
kome med innspel.

| lapet av hgyringsperioden valte ein ogsa & nytte seg av sosiale media (Facebook)
som ein kanal for medverknad til planarbeidet. Ein vil framheve at dette vil denne
metoden for medverknad gav, innanfor fastsette rammer, sveert positive resultat i
form av at det kom mange innspel til planforslaget. Ein ser absolutt at bruken av
sosiale media i planarbeid kan vere noko positivt, og noko som kan nyttast som
kanal for medverknad innanfor fastsette rammer.

Forslag til trafikktryggingsplan som no ligg fare inneheld to delrapportar; der den
eine omfattar arbeidet med barnetrakkregistreringar 2012 (som er ei kartlegging av
vegar, farlege og trygge skulevegar blant barn i skulen). Den andre rapporten
omfattar ei evaluering av fgrre trafikktryggingsplan og det arbeidet som er
giennomfgrt i farre planperiode. Denne evaluering bygger mellom anna pa
tilbakemeldingar og rapportering fra andre avdelingar i organisasjonen. Vidare gar
det fram av planforslaget korleis innspela til varsel om oppstart har vore vurdert,
samt vurderingar i hgve risiko- og sarbarheit (ROS).
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Kommunen har ved offentleg ettersyn motteke 36 innspel til planforslaget. Dei mange
og omfattande innspela har medfgrt at ein har matte bruke mykije tid til & ga gjennom
alle innspela og vurdere desse opp mot planforslaget. Arbeidsgruppa for
trafikktryggingsplanen har gjennomfgrt mate i etterkant av hgyringsperioden og saman
behandla alle innspela som har kome. Behandling av desse innspela gar fram av
vedlegg nr 2.

Med bakgrunn i innspela som har kome ved offentleg ettersyn, har arbeidsgruppa sett
behov for at det bgr gjerast endringar i det forslaget til trafikktryggingsplan som lag ute til
hayring. Den fgrste endringa som ein meiner bgar gjerast, er & endre planperioden til
2015-2018. Dette som ein konsekvens av at det har teke noko lenger tid & behandle
trafikktryggingsplanen enn kva ein fgrst sag fere seg. Pa denne maten far ein ogsa noko
lenger tid til & gjennomfare dei prioriterte tiltak. Det er fgreset at planen skal takast opp
til rullering etter at planperioden er ute.

Andre endringar som arbeidsgruppa meiner bgr gjerast i plan er markert med raud tekst
i vedlagt dokument. Kort oppsummert vil radmannen peike pa at det er gjort fglgjande
endringar:

1. Tiltak som er blitt fierna fra trafikktryggingsplanen sitt handlingsprogram:

- Etablering av «SeeMee» blinkande lys langs FV654 pa Bergsgya. Dette
tiltaket er fierna fra handlingsprogrammet, dd kommunen ikkje far lgyve fra
Statens Vegvesen til & etablere slike tiltak pa fylkesvegane. Her har kommunen
ogsa mista tilskot for slike tiltak lgyvd av Samferdselsdepartementet, fordi ein
ikkje har fatt layve til & etablere desse tiltaka av Statens Vegvesen Region Midt.

- Etablering av fotgjengarfelt ved Einedalen skule. Tiltaket er fierna fra
handlingsprogrammet, da dette er allereie etablert.

- Etablering av gang- og sykkelveg Torsethggda — Kalveneset. Tiltaket er ogsa
fierna frad handlingsprogrammet, da Statens Vegvesen har starta utbygging av
gang- og sykkelveg med busslommer, lys m.m pa denne vegstrekningar.

- Skarabakken i Fosnavag. Her er den stgrste endringa at tiltaket har fatt
endra status frd kommunalt til fylkeskommunalt, som fglgje av ei hagare
prioritering pa Mgre og Romsdal fylkeskommune sitt investeringsprogram for
fylkesvegar. | dette ligg det ogsa at Statens Vegvesen har teke over ansvaret
for prosjektet og at Hergy kommune skal bista vegvesenet pa enkelte
omrader.

- Busslomme ved fylkesvegen i Saevikane. Tiltaket har blitt endra til &
omfatte betre lys og skilting av kryssande mjuke trafikantar. Flytting av
busslomme er teke opp med Statens Vegvesen og er ikkje aktuelt, da
vegvesenet meiner at busslomma er lokalisert pa den mest optimale staden i
have det totale trafikkbilete i omradet.

- Fortau og overgangsfelt i Fosnavag sentrum. Her er tiltaket utvida til ogsa
omfatte flytting av fortau, der dette viser seg a vere aktuelt i framtida.

- Busslomme langs FV654 ved «Verket» og Myklebust. Tiltaket er her utvida
til & gjelde ny gang tilkomst til busslomma i Verket langs sgrsida av
fylkesvegen. Vidare omfattar tiltak oppgradering av busslomme ved YX til & bli
universelt utforma.
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- Innfartsveg til Fosnavag og gangtunnel mellom Fosnavag sentrum og
Campus Fosnavag. Det er her teke inn Etablering av gangtunnel gjiennom
tverrfjellet som eit langsiktig tiltak i samband med ny innfartsveg til sentrum.
Tiltaket vil ha stor effekt for trafikktrygging, men ma planleggast gjennom
reguleringsplanarbeid.

- Gangveg langs «Osen» til Leikanger skule. Tiltaket gjeld planlegging og
bygging av ny gangveg langs «Osen» fra fylkesvegen og fram til Leikanger
skule. RAdmannen ser at dette kan vere eit samarbeidsprosjekt mellom
kommunen, grunneigarar og frivillig sektor. Det ma utarbeidast
reguleringsplan for tiltaket.

- Forbikgyringsfelt ved avkgyrsle fra FV654 til Myrvag alders- og
sjukeheim. Etablere forbik@yringsfelt langs FV654 ved avkayrsle mot Myrvag
alders- og sjukeheim. Oppna betre flyt i trafikken. Unnga farlege
trafikksituasjonar ved kg og brastopp for bilar som skal krysse / kgyre av
vegen. Tiltaket ma planleggast og det ma sgkjast fylkeskommunen om fa
etablert tiltaket pa fylkesvegen.

- Froystadkrysset FV654. Tiltaket gjeld oppsetting av stoppskilt, utviding av
kryss i samsvar med reguleringsplan. Etablere dobbel sperrelinje i bakkane
rundt krysset. Tiltaket treng ikkje planlegging. Krysset er regulert, men ikkje
utbygd fullt ut etter plan. Kommunen ma sgkje Statens Vegvesen om
etablering av tiltaket.

| tillegg til desse endringane har ein etter dialog med skuleavdelinga, valt & ta ut
reglement for skuleskyss fra denne kommunedelplanen. Skuleavdelinga vil kome
med ei eiga sak som omhandlar reglement for skuleskyss i Hergy kommune.

Det ma ogsa framhevast at det er gjort mindre redaksjonelle endringar i teksten og
presiseringar enkelte stader i plandokumenta.

Vurdering og konklusjon:

Radmannen viser til at dei tiltaka som ein meiner bar prioriterast er lista opp i
handlingsprogrammet til trafikktryggingsplanen. Arbeidsgruppa som har jobba med
trafikktryggingsplanen har, etter ei konkret vurdering av kvart innkomne innspel,
funne grunnlag for at det bgr gjerast endringar i planforslaget slik det er nemnt i
saksutgreiinga over. Radmannen meiner at dei endringane som ligg i tilrddinga er
alle viktige trafikktryggingstiltak i kommune.

| handlingsprogrammet har ein ikkje valt & setje opp noko prioritert rekkjefglgje for
dei tiltaka som er nemnt. Grunngjevinga for dette valet er & kunne gi dei ansvarlege
avdelingane fleksibilitet og handlingsrom for & gjennomfare trafikktryggingsarbeidet i
samanheng med prosjekt og planar i lgpet av perioden 2015-2018.

Det ma understrekast at ikkje alle av dei tiltaka som er foreslatt prioritert, er noko
som kan gjennomfgrast i lgpet av planperioden. Dette gjeld i hovudsak dei starre
fysiske strakstiltaka og dei store langsiktige tiltaka som er lista opp i planforslaget.
| tillegg kjem starre planleggingstiltak som vil strekke seg over eit lengre tidsrom
grunna omfang og kompleksitet som fglgjer med i dei utfordringane som skal
lgysast. Eit anna viktig poeng som radmannen meiner bgr nemnast er dei
trafikktryggingstiltaka som gjeld fylkesvegar.
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Her ma ein understreke at for at tiltaka skal kunne gjennomfgrast pa fylkesvegane,
er ein avhengig av lgyve fra Mare og Romsdal fylkeskommune som vegeigar og
forvaltningsmynde. Nokre av dei stgrre tiltaka er ogsa avhengig av at dei blir
prioritert inn i fylkeskommunen sitt investeringsprogram og at tiltaka kjem sa hggt
opp pa prioriteringslista at det vert sett av gkonomiske midlar til gjennomfaring.
Slike prioriteringar er avhengig av at Hergy kommune gjer politiske vedtak og sender
tydelege signal til fylkeskommunen om kva tiltak ein vil skal prioriterast pa
fylkesvegane i ara framover. For at tiltak skal bli prioriterert av regionalt niva, sa har
ein fatt signal om at desse ma vere ferdig planlagt med reguleringsplan og vere ein
del av kommunen sin vedtekne trafikktryggingsplan. Planleggingsarbeid og
utarbeiding av regulerings-planar blir difor ei viktig oppgave for kommunen i tida
framover. Planprosessane blir viktige demokratiske arenaer for involvering og
deltaking fra bade offentleg, privat og frivillig sektor. Den ferdige reguleringsplanen
blir eit viktig grunnlag for & kunne gjennomfare prioriterte trafikktryggingstiltak.

Radmannen vil avslutningsvis framheva at ein ser det som sveert viktig at
trafikktryggingsarbeidet er noko som opptek alle avdelingar i organisasjonen.
Dette gjeld ogsa fordeling av oppgaver i administrasjonen knytt til trafikktrygging.

| Hergy kommunen er det utviklingsavdelinga som har ansvaret for alt av
planleggingsarbeid knytt til trafikktrygging, medan anleggs- og driftsavdelinga har
ansvaret for gjiennomfgring av fysiske tiltak og vidare driftsansvar. Ra&dmannen ser
det som sveert viktig at det fra politisk niva vert sett av tilstrekkelege gkonomiske
midlar og ressursar til organisasjonen i ara framover, slik at ein kan fglgje opp og
giennomfgre dei trafikktryggingstiltaka som kommunen prioriterer i denne planen.

Konsekvensar for folkehelse:

Fysiske tiltak som bygging av nye gang- og sykkelvegar, oppfaring av veglys og
oppmerking av overgangsfelt vil auke kvaliteten pa ferdselsarane til dei mjuke
trafikantane og betre tryggleiken til desse i trafikken. Nye gang- og sykkelvegar vil
ogsa bidra til a legge til rette for meir fysisk aktivitet og gi sterre moglegheiter for
transport i form av gaing eller sykling. Dette er vurdert til & vere positivt for
folkehelsa.

Konsekvensar for beredskap:

Realisering av nye tiltak handlingsprogrammet inneberer ei kvalitetsheving av
enkelte deler av kommunen sitt samferdselssystem. Eksempel her vil vere & utbetre
vegstrekningar til & ha to fullverdige kayrebaner. Dette er vurdert til & betre
framkomsten i trafikken og til & vere positivt i hgve kommunal beredskap
Konsekvensar for drift:

Realisering av fysiske tiltak i handlingsprogrammet vil medfgre nye kommunale
anlegg som vil medfgre auka driftskostnader for kommunen. Eksakte utgifter til drift
vil ein matte kome attende til i det enkelte prosjektarbeidet med gjennomfaring av
kvart enkelt tiltak.

Konsekvensar for gkonomi:

For at dei prioriterte tiltaka i planen skal kunne gjennomfgrast er ein avhengig at det
blir sett av gkonomiske midlar i kommunen sitt budsjett og gkonomiplanarbeid.

Fosnavag, 13.11.2014

Erlend Krumsvik Jarl Martin Mgller
Radmann Avd.leiar

Sakshandsamar: Aleksander Zahl Tarberg
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T Kommunedelplan for Trafikktrygging 2015- 2018

1. Innleiing — bakgrunn

Stortinget vedtok i februar 1996 ein interpellasjon der dei bad regjeringa om a
stimulere fleire kommunar til a8 utarbeide handlingsplanar for trafikktrygging. Fra og
med ar 2002 har ein slik plan vore ein fgresetnad for a fa statleg stotte til planlegging
og gjennomfgring av tiltak for sikring av barn sin skuleveg pa fylkesvegar og
kommunale vegar. Hergy kommune nyttar Vegdirektoratet sin rettleiar (Handbok
209) som eit utgangspunkt for denne planen.

Vedtak og organisering av arbeidet

Den fyrste trafikktryggingsplanen til Hergy kommune blei vedtatt i kommunestyret i
K-sak 121/02, 19.12.2002. Planen var gjeldande i perioden 2001-4. Da
kommunedelplanen skal rullerast kvart 4. ar vart planen rullert i 2008. Her blei ny
trafikktryggingsplan vedteken (i K-sak 109/08), og omfatta perioden 2009-2012.
Denne trafikktryggingsplanen skal gjelde for perioden 2013-2016.

Under arbeidet med denne trafikktryggingsplanen er det oppnemnd ei arbeidsgruppe
bestaande av fglgjande representantar:

- Ein planleggar

- Ein representant fra Anleggs — og driftsavdelinga
- Barnerepresentanten

- Ein politisk representant

| forbindelse med denne trafikktryggingsplanen blei det gjennomfart ei
«Barnetrakkregistrering» i 2012. Her blei det undersgkt kvar barn og unge ferdast i
trafikken og kvar dei fgler det er trygt og utrygt. Bade pa veg til og fra skulen, til
fritidsaktivitetar, leik m.m. Denne forma for kartlegging er a sja pa som ei utvida form
for medverknad fra barn og unge i planlegging av trafikktryggingstiltak. | denne
prosessen har spesielt borna blitt utforda til 8 kome med sine innspel gjiennom aktiv
deltaking. Metodane som er blitt brukt er teikningar pa kart og presentasjon av
historier munnleg til kommunen. Resultatet av arbeidet er utforma som delrapport 1
til denne kommunedelplanen.

Arbeidsform, deltaking og medverknad

Vedtak om oppstart av rullering av trafikktryggingsplanen vart kunngjort tidlig var
2012. Forslag til planprogram vart etter lova lagt ut for offentleg ettersyn/ hgyring i 6
veker. Arbeidet har vore kunngjort i Vestlandsnytt 30. mars 2012. Det kom inn 4
innspel til trafikktryggingsplanen i Iapet av denne perioden. Planprogram for arbeidet
med KDP trafikktrygging blei stadfesta i Maritimt og teknisk komite, MTK-sak 34/12 i
matet 12.06.2012. Planprogrammet legg viktige faringar for planprosessen og det
vidare arbeidet med ny trafikktryggingsplan.

Samfunnstryggleik (ROS):

Det er gjennomfart ei risiko- og sarbarheitsanalyse (ROS) i kommunedelplanen for &
vurdere potensielle ugnska hendingar og konsekvensar av desse i have
samfunnstryggleik. Det er nytta sjekkliste fra Fylkesmannen i Magre og Romsdal i
dette planarbeidet.

3
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Konsekvensutgreiing(KU):

| samband med utarbeiding av kommunedelplan trafikktrygging ser ein ikkje at det
utleyser krav om konsekvensutgreiing. Planen i seg sjglv vil ikkje utlgyse krav om KU
etter Forskrift om konsekvensutgreiing § 2,3 og 4. Krav om konsekvensutgreiing
tilknytt tiltak til m.a eksisterande veg, som i denne Trafikktryggingsplanen, fell kravet
om KU bort. | tiltak der nye veglinjer vert diskutert og planlagd, vil krav om
konsekvensutgreiing bli teke opp til vurdering. Planarbeidet vil vidare fylgje reglane
for handsaming og prosess for kommunedelplanar i plan- og bygningslova.

Sentrale aktorar i trafikktryggingsarbeidet
Dette er sentrale aktgrar i trafikktryggingsarbeidet:

Mgre og Romsdal Fylkeskommune
Fylkestrafikktryggingsutval — FTU
Samferdsutvalet

Fylkesmannen

Statens vegvesen

Politiet

Kommunestyret og politiske utval
Radmannen

Utviklingsavdelinga

Anleggs- og driftsavdelinga
Servicetorget
Folkehelsekoordinator

Trygg Trafikk

e Oppvekst — barnehagar og skular

EBarnehagane i Heray er flinke til a nytte refleks (Foto: Hergy kommune).
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Innbyggjarar, neeringsliv, lag og organisasjonar

Den einskilde innbyggjar star sentralt i arbeidet med trafikktrygging. Som trafikant
spelar innbyggjarane ei viktig rolle i kva atferd som blir vist i trafikken, bade som
keyrande og gaande/syklande. Ved a overhalde trafikkreglar og viser respekt for
andre trafikantar, gjer ein viktig innsats i a betre den generelle trafikktryggleiken i
kommunen.

Naeringslivet spelar ogsa ei viktig rolle i arbeidet med a betre trafikktryggleiken, blant
anna ved a gjennomfgre fysiske tiltak pa eigedomen, gjennomfgre tiltak i hgve atferd
og haldningar pa sin arbeidsplassar. Her kan fleire verksemder oppmode sine tilsette
om bruk av alternativ transport til/fra arbeidsplassen der dette er mogleg. Pa denne
maten kan neeringslivet stimulere til faerre bilar i trafikken og samstundes legge il
rette for at fleire av arbeidstakarane far betre folkehelse. Her er det viktig at
verksemder legg til rette forhold som gir rom for alternativ transport. Vidare kan den
einskilde verksemd gjere fysiske titak pa sine eigedomar som betrar
trafikktryggleiken, da spesielt retta mot oppmerking av parkeringsareal, belysning,
gode snutilhgve, skilting, inngjerding, og skilje areal for gaande/syklande og
kgyrande.

Lag og organisasjonar spelar ogsa ei viktig rolle, da desse kan fremje ftiltak i hgve
atferd og haldningar om «god trafikktryggleik» blant sine medlemmer. Dei
organisasjonane som rar over fast eigedom, kan gjere tiltak pa eigedomane som
fremjar trafikktrygging i hgve sine eigne medlemmer og andre trafikantar.

Andre viktige aktgrar
Bilorganisasjonane
Forsikringsbransjen
Trafikkskulane
Forsikringsinstitusjonane
Transportnaeringa

Media

Redningstenesta

Spesielle interesseorganisasjonar

Sentrale planar og dokument

Nasjonal transportsplan(NTP)

Dette er ein strategisk plan for utvikling av den samla statlege infrastruktur for veg-,
jernbane-, luft- og sjetransport. NTP er eit viktig dokument i leddet for samarbeid
mellom stat, fylke og kommunar i satsing pa samferdsel.
Regjeringa vil vidarefgre nullvisjonen for trafikktryggleik, som inneberer at
transportmidla og transportsystemet ma formast pa ein slik mate at dei fremmar riktig
atferd, og i sterst mogleg grad hindrar at menneskelege feilhandlingar far fatale
konsekvensar. Vidare ma trafikantane paverkast til ein sikker atferd.

Stette til trafikktryggingstiltak vert brukt som eit aktivt verkemiddel for a betre
trafikktryggleiken og er ei fylkeskommunal ordning.
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Fylkesplanar og regionale planar

For fylkesvegnettet har fylkeskommunen ulike ordningar for tiltak, her under ogsa
trafikktryggingstiltak. For det «nye» fylkesvegnettet er det fullt ut eit fylkeskommunalt
ansvar, nar tiltak er kome inn pa investeringsprogrammet kan kommunen sgkje om a
forskotere. Nar det gjeld dei «gamle» fylkesvegane har ein to ordningar for deling av
kostnadane med kommunen:

Mindre tiltak som gjeld forsterking og utbetring av fylkesveg (dvs, tiltak pa
vegomradet). Dette er investeringsmidlar, og det er i gkonomiplanen for 2013-2016
satt av i underkant av 3 millionar i 2014 og 2015, i tillegg til om lag 4 mill, kr i 2013.
Ordninga rettar seg mot kommunane. Statens vegvesen handterer
sgknadsprosessen. Vedtaksmynde er Samferdselsutvalet i.

Tiltak som gjeld trafikktryggingstiltak bade pa fylkesvegar og kommunale vegar
(stort sett har dette vore bygging av gang- og sykkelveg langs («gamal») fylkesveg
og ulike trafikksikringstiltak pa kommuneveg). Dette er driftsmidlar, og det er i
gkonomiplanen for 2013-2016 satt av 10 millionar i 2013, 2014 og 2015. Ordninga
rettar seg mot kommunane. Statens vegvesen handterer sgknadsprosessen.
Vedtaksmynde er Fylkestrafikktryggingsutvalet for mindre tiltak og
Samferdselsutvalet for starre tiltak.

| tillegg har fylkeskommunen ei ordning for TS-tiltak i regi av frivillige lag,
organisasjonar, FAU, skular osb. Dette er ei ordning som retter seg mot mindre tiltak,
gvre grense for tilskot er 30 000 kroner. Dette er driftsmidlar, det er tidlegare ar satt
av 100 000 kroner. Sgknadane vert handtert av fylkesadministrasjonen og
vedtaksmynde er FTU. Fylkeskommunen delar ogsa ut refleksar og refleksvestar til
skular, barnehagar og liknande pa fgrespurnad.

Kommunale planar

Trafikktryggingsarbeidet er sektorovergripande, og ma derfor samordnast med den
gvrige kommunale planlegginga, t.d nar det gjeld malsettingar. Det inneber ogsa at
tiltak som krev gkonomiske ressursar fra kommunen si side ma innarbeidast i arlege
budsjett og gkonomiplan.

Gjennomfagring av trafikktryggingstiltak pd kommune- og fylkesvegar oppnar ofte
tilskot fra dei fylkeskommunale stgnadsordningane til trafikktryggingstiltak. Ei av
ordningane fgreset at kommunen sjglv dekkjer 50 % av kostnadane, og det er soleis
avgjerande at det vert sett av midlar til dette i dei arlege budsjetta. Her er det mogleg,
giennom sgknad, a fa aktivert midlar dersom kommunen dekkjer sin del av
finansieringa. Tidlegare trafikktryggingsplan tok utgangspunkt i ein arleg kommunal
innsats pa ca 500.000 kroner. | budsjett for 2013 er det avsett kr 2.000.000 til
trafikktrygging.

Formannskapet har gjennom vedtak av «Planprioriteringar 2013» bestemt at det skal
satsast pa fleire gang- og sykkelvegar i kommunen. Planleggingsarbeider er her
starta opp for fleire vegstrekningar, med bakgrunn i eit fgrebuande
kartleggingsarbeid.
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«Barnetrakkregistreringar 2012»

| samband med planarbeidet er det gjennomfart Barnetrakkregistreringar pa alle
skulane i kommunen. Registreringane er gjort av elevane i 4. og 6. klasse ved
barneskulane og 9. klasse ved ungdomsskulane. Barn og ungdom er ekspertar pa
fysisk milja. Det er ingen som kjenner kratt og sti, bakgardar og grene areal betre
enn dei som bruker desse. Barn opplever, ser og bruker uterom pa kreative og unike
matar. Resultat av dette arbeidet fglgjer som delrapport til denne planen.

b
Bilete av Barnetrakkregistreringar pa skulan 012 (Foto: Heroy komune)

Lovgrunnlag og kommunens ansvar for trafikktrygging

Kommunen har eit stort ansvar for trafikktryggingsarbeidet bade som vegmynde og
gjennom sitt ansvar for arealplanlegging. Trafikktrygging inngar ogsa i kommunen sitt
ansvar som eigar av skular og barnehagar, transportgr og som arbeidsgivar. Dette
ansvaret strekk seg til bade det politiske niva og alle administrative avdelingar i
kommunen som driv forvaltning og nyttar seg av transport i tenesta. Seerskilt viktige
omrader er tiltak for fotgjengarar og syklistar i utforming av eit trygt lokalmiljga.
Kommunen sitt ansvar nar det gjeld trafikktryggingsarbeid er heimla i fglgjande lover,
forskrifter og stortingsmeldingar:

Forskrift om miljgretta helsevern
Veglova

Lov om helseteneste i kommunen
Plan- og bygningsloven
Oppleeringsloven
Kunnskapslgftet — leereplanar
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e Skuleskyss for grunnskulen
e Rammeplan for barnehagar
o HMS-forskrifta

2. Evaluering av gjeldande trafikktryggingsplan 2009-
2012.

Evaluering av ferre trafikktryggingsplan gar fram av «Delrapport 2 — Status
trafikktrygging i dag». | denne planen er det mykje arbeid som er blitt gjennomfgart,
men ogsa mange tiltak som enno ikkje har blitt prioritert og gjennomfart. Ein foreslar
a vidarefgre nokre av desse.

3. Ulykkessituasjonen i Mgre og Romsdal og Hergy
kommune

Trafikkmenster

Fylkesveg 654 gar som ein hovudare gjennom kommunen frd Dragsund i sgraust til
Fosnavag sentrum i nordvest. Fra FV 654 gar det ein fylkesveg via Moltustranda mot
Sande kommune, til Torvik/ Bg, til Leine/ Remgy/ Runde og fra Fosnavag via
Nerlandsgy til Kvalsvik. Fylkesveg 61 tek av fra FV 654 i Myrvag og gar mot s@r
giennom Leikong mot Sande kommune. Fra Leikong gar det ein fylkesveg til Josok/
Voldnes.

Tabell 5. Reaistrerte i Herev kommune

Koyrety i Heray kommune pr. 31/12 2011

Type koyrety Type koyrety

Personbilar 4543 Traktor 314
Buss 25 Motorredsk 8
Kombibilar 56 Moped 302
Varebilar 668 Motorsykkel 196
Lastebilar 110 Belte M. sykkel 6
SUM BILAR 5402 Tilh. 1725

Tabell 1: Registrerte koyrety i Heray kommune pr. 2010

Dersom vi ser pa denne oversikta av registrerte keyrety i Hergsy kommune i 2011,
kan vi sjd at Hergy kommune hadde 7953 keyrety i 2011, inkludert registrerte
tilhengarar. Berre kgyrety aleine utgjorde i kommunen 6228. Dette er ei stor auke fra
tidligare, for eksempel 1998 da det var 5386 kayrety i kommunen. Til tross for at det
er fleire kgyrety enn far har ulukkestala gatt ned.
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4. Kva kostar trafikkulykkene?

Den som vert ramma av ei trafikkulykke, kan i tillegg til auka kostnadar til livsopphald
og pleie, fa store problem med daglege gjeremal som igjen ferer til redusert
livskvalitet. Pargrande vert pafart ulemper bade av praktisk og psykisk karakter.

Totalt reknar ein med at kvar politirapporterte personskadeulykke representerer
samla samfunnsgkonomiske kostnadar pa om lag 2,4 millionar kroner, basert pa
produksjonsbortfall, medisinske kostnadar, materiellkostnadar og administrative
kostnadar. Ifglge eit skriv fra regjeringa (Nasjonal strategi — Ulykker i Noreg,
nasjonal strategi for farebygging av ulykker som medfarer personskade 2009- 2014),
kostar dedsulukkene i trafikken pa landsbasis, 26 milliardar kroner i aret.

| Hergy kommune skjedde det perioden 1989- 2000 gjennomsnittleg 15
personskadeulykker kvart ar. Det vil seie at trafikkulykkene i Hergy den tida, arleg
kosta 2,4 millionar x 15 = 36 millionar kroner. For ein attears periode no, har
kostnadane i Hergy vorte redusert til 31 millionar kroner arleg. Det er ein reduksjon
pa 5 millionar kroner.

Sjelv om talet pa drepne i trafikken har gatt ned dei siste ara, er det framleis mange
som vert hardt eller lettare skadd i trafikken i Hergy kommune. Tabellen under viser
ein statistikk over tal pa ulykker fordeit pa arstal i kommunen.

5. Trafikkulykke og personskadeulykker i Hergy
kommune

Data om ulukkesituasjonen i kommunen er eit viktig grunnlag for tiltaka i
handlingsprogrammet. Tala er basert pa politirapporterte personskadeulykker.

Tabellane som det vil verte vist til i dette kapittelet er motten fra Statens Vegvesen,
region Midt. Tabellane og statistikken gar i detalj pa type ulykke, aldersgruppe,
omfang og skadeomfang av ulykkene. Tabellane viser ogsa til kva for vegar i
kommunen det har skjedd kva for type ulukke. Statistikken tek ogsa fere seg kor
mange mjuke trafikantar som har vorte skadd i trafikken. Statistikken er saleis seers
ngyaktig og presis.

Antall ulykker fordelt arstall

Antall Antall Antall Antall Antall

Ar ulykker drepte/skadde drepte hardt skadde lettere skadde
2004 13 15 0 3 12
2005 17 27 0 3 24
2006 17 32 0 3 29
2007 13 16 0 1 15
2008 10 17 1 1 15
2009 16 22 1 1 20
2010 15 20 0 3 17
2011 5 7 0 0 7

Sum 106 156 2 15 139
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O Sum avAntall ulykker: B Sum av Antall drepte / skadde:
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| denne statistikken som er utlevert av Statens Vegvesen, region Midt, kan vi sja at
fra 2004 — 2011 skjedde det totalt 106 trafikkulykker der 2 menneske omkom. | same
perioden var det 15 hardt skadde og 139 lettare skada i ulykkene.

Som ein kan sja utifra tabellen, er det langt faerre som har vorte alvorleg skadd eller
drepne i trafikken i Hergy dei siste 8 ara. Nar ein les rapportar og skriv, for eksempel
fra Statens Vegvesen er dei svaert nggde med at stadig feerre vert drepne eller
alvorleg skadde i trafikken.

Utifra denne tabellen og dei tidligare tala fra 1989- 2000 gjev det oss god grunn til a
tru at arbeidet som har vorte lagt ned nar det gjeld trafikktrygging, viser seg igjen i
slike statistikkar. ' Per 04.07.2011 var det ingen trafikkdrepne i Mare og Romsdal,
noko som er sveert bra og som mest sannsynlig ikkje har vore tilfelle sidan 50- 60
talet. For gjiennom dei 10 siste ara har heile 15 personar blitt drepne i trafikken i Mgre
og Romsdal.

! http://mrfylke.no/Nyheiter/Ingen-trafikkdrepte-saa-langt-i-201 1-i-Moere-og-Romsdal/(language)/nno-
NO -1

10
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Trafikantgruppe - skadegrad

Antall Antall Antall Antall
Trafikanigruppe dreptefskadde drepte hardt skadde lettere skadde
Bilforer 68 1 6 61
Bilpassasjer 51 1 1 49
Person lett MC 3 0 1
Person annen MC 0 0
Person moped 16 0 2 14
Person sykkel 0 2
Fotgjenger 0 3
Aker 0 0
Andre 2 0 0
Sum alle 156 2 15 139

B Sum av Antall hardt skadde B Sum av Antall drepte

0 LAl | ,

T T I I T 1 I ]

Person annen Person lett Person

Aker Andre Bilferer Bilpassasjer  Fotgjenger MC MC -

Person sykkel

| denne statistikken kan ein sja kva for trafikantgruppe det er som har blitt skadde og
drepne i Hergy kommune dei siste ara. Vi ser at ein bilfgrar og ein passasjer omkom.
Vi kan sja at det i hovudsak er bilfarar og passasjer som vert skada i ulukkene som
skjer i kommunen. Men ikkje berre bilulukker er representert i Hergy kommune. Heile
16 menneske vart skada i ulukker med moped. Gjerne er fgrarane av mopedar og
liknande svaert unge, gjerne i 16 ars alderen.

Ikkje berre motoriserte kagyrety er representert nar ein ser pa denne statistikken. Tal

pa fotgjengarar og person med sykkel har blitt hardt skada i trafikken. S& mange som
11 mjuke trafikantar vart skadd i Hergy 2004- 2011.

11
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Uhellskategori - skadegrad

Uhellskode Antall Antall Antall Antall Antall
hovedkategon ulykker drepte/skadde drepte hardt skadde lettere skadde
Annet 8 11 0 0 11
Fotgj.ul 9 9 0 3 6
Kryssul. 24 34 0 2 32
Mateul. 14 28 1 5 22
Pikj.bakfra 10 17 0 1 16
Utforkj 41 57 1 4 52
Sum alle 106 156 2 15 139

Antall ulykker

Pakj.bakfra Mateul Kryssul. Fotgj.ul Annet

12
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H Sum av Antall hardt skadde B Sum av Antall drepte

5

4

3

2

1 | I

0 T T T T T

Unforkj Pékj.bakfra Megteul. Kiryzsul Fotgj.ul Annet

Ei trafikkulukke kan vere sd mangt, anten i bil, moped, syklist eller fotgjengarar. Alle
som ferdast i trafikken kan verte utsett for ei ulukke. | Hergy kommune var det heile 9
fotgjengarulukker, 24 kryssulykker, 14 mgteulykker, 41 utforkgyringar og 10
mgteulykker pa vegen i lgpet av 8 ar. Det var i mgteulykke og utforkgyringsulykke at
to menneskjer i Hergy miste livet.

13
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Veg - skadegrad

Veg Antall Antall Antall Antall Antall
ulykker drepte/skadde drepie hardt skadde lettere skadde

1
15

0
FVie
Fv15
FV16
Fvis
Fv20
V21
FV61
FV654
Kv13
KV1650
Kv1i68
KV1900
KV192
Kv2200
Kv2300
Kv2500
KV2575
KV340
KV345
PV93042
PV99508
SV99999
Sum alle 106 156
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O Sum av Antall hardt skadde: M Sum av Antall drepte:

o V15 Fvie Fvig FvV20 FV6l fvas4 Kv1650 PVY99508  SV99999

Sum Antall ulykker/ enheteer / personer i utvalget som rapporten er basert pa: 106 /321130/ 392250
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Utifra denne tabellen ser ein at det har skjedd trafikkuhell pa alle vegane i Hergy
kommune. Det er FV 10, FV 18, FV 61 og FV 654 som har hatt dei trafikkulukkene
med verst utfall, hardt skada eller drepne.

15
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Fotgjengerulykke
Moteulykke
Kryssulykke
Utforkjering

@vrig ulykke

Rod =Dedsulykke
Gul =Meget.alv.skade
Bla =Alv. skade
Grenn=Lett skade

Kart over ulukkesstadar i Heray kommune. Politirapporterte ulukker, perioden 1991- 2000.

16
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6. Trafikktryggingsarbeidet i kommunen

Trafikktryggingsarbeidet dei siste ara har vore fokusert pa fartsreduserande tiltak i
bustadomrade og langs bygdevegar. Det har si arsak i mange enkeltsgknadar fra for
eksempel foreldre i byggjefelt som ynskjer fartsdempande tiltak der borna leikar.

Det har og vore gjort mindre tiltak i neerleiken av skuleomrade, som til demes
fartshumpar og busslommer. Nokre dgme av tiltak som er gjort i Hergy kommune er;
omradet ved Moltu skule, planlagt undergang Freystadskaret, redusert fartsgrense i
Reyra og i enkelte byggefelt, samt bygging av fartshumpar pa Eggesbenes. | tillegg
er det giennomfert diverse siktutbetringar langs vegar i byggjefelt, og oppfering av
bom pa gangvegar «Hamnevegen» pa Remgay. Dette er endringar som kan virke
sma, men som faktisk gjer store forskjellar i det daglege trafikkbiletet. Slike sma tiltak
er viktige, og langt betre enn at ingenting vert gjort.

o Ly

Born pa suleveg (Foto: rygg i'rfikk - fotografl: Anders Aavik Hag"e_ﬁ) '

Statens vegvesen har bygt ut eit nettverk av gang og sykkelvegnett langs
fylkesvegane, men mykje star att langs fylkesvegnettet far ein oppnar tilfredstillande
laysingar for trafikktryggleiken. Gjennom kartleggingsarbeid og delrapport 2, viser det
seg at eit av dei viktigaste satsingsomrada i framtida ber vere a sikre tryggare
skulevegar for born og unge.

Enkelte plassar i kommunen kan ein fa vinterskyss (buss) pa grunn av darlege

vegforhold og utrygg skuleveg. Oppleeringslova sitt kapittel 7 omhandlar elevar sin
rett til skuleskyss.

17



T Kommunedelplan for Trafikktrygging 2015- 2018

Pa grunn av at mange elevar i Hergy kommune har lang og/eller ekstra farleg
skuleveg, far mange born skuleskyss. Det er eit mal a leggja til rette for at flest
mogleg kan ga eller sykla til skulen. | tillegg til at dette gjev ein samfunnsgkonomisk
vinst, sa vil det og spare miljget, og gje helsevinst ved at barna far auka fysisk
aktivitet. Samstundes er erfaring med a bevege seg i trafikken viktig for barn si
trafikkforstaing og -oppleering.

Mange stader i kommunen manglar det fortau eller gang- og sykkelveg som skil dei
mjuke trafikantane fra motortrafikken. Mange foreldre opplever skulevegen som sa
farleg for barna at dei vel & kgyre dei til og fra skulen. Ofte kan dette vere den
einaste praktiske lgysinga, men samtidig medfarer foreldrekgyringa ei sterk auke av
trafikken i og rundt skuleomrada. Som regel er ikkje skulen sitt naeromrade utforma
for & ta imot den auka trafikken pa ein trygg og trafikksikker mate. | tillegg kan det
vere trengsel, travelheit, stress og eit uoversiktleg trafikkbilde nar mange leverer eller
hentar barna til same tid. Dermed oppstar det uoversiktlege og farlege situasjonar i
forbindelse med stans, rygging og snuing, og resultatet blir auka trafikkfare for alle
som ferdast til og fra skulen.

Problemet kan verta noko redusert ved at foreldra slar seg saman og kayrer
kvarandre sine barn nar det er mogleg. Kvar ekstra passasjer kan spare
omgjevnadane for é&in bil. Utfordingane kan ogsa bli tatt opp i FAU, pa foreldremgate
osv, for 3 gjera foreldra merksame pa situasjonen. Kanskje kan ein finne ein stad i
naerleiken av skulen som kan fungera som hente-/bringeplass, eller andre lokale
laysingar som kan redusera trafikkmengda, og fa fleire barn til a ga eller sykie til
skulen.

Mange stader i landet arrangerer foreldra «fglgjevennordningar», der foreldra byter
pa & felgja barna til skulen. Da far barna ga-trening saman med ein vaksen, i tillegg
til frisk luft og mosjon fa@r skulestart.

Ein ber difor satse vidare pa tiltak som kan fremje bade folkehelse og auka
trafikktryggleik for alle samfunnsgrupper i kommunen. Mange elevar gar bade til og
fra skulen, og ein konsekvens av ei vidare satsing pa dette vil krevje prioriteringar og
vilje til a gjennomfare moment i reguleringsplanar som inneheld strekningar for gang-
og sykkelvegar, samt at det ma setjast av meir areal i komande arealplanar.

Nar det gjed tala som kjem fram gjennom statistikken i denne kommunedelplanen,
kan desse sjaast pa som eit verkty for a forbetre trafikktryggleiken. Med sa ngyaktig
og konkret statistikk, vert arbeidet med a legge til rette og sette opp tiltak — og
prioriteringsliste meir oversiktleg. Dette fordi ein ser kva som er behov, og gjerne
kvar behova er starst for giennomfaering av trafikktryggingstiltak. Pa denne maten er
statistikk eit relevant verkty i det vidare planarbeidet og det er viktig at ein les,
oppfattar og nyttar statistikken pa ein konstruktiv mate.
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7. Oversikt over ynskte tiltak (innspel)

| det komande fglgjer ei oppsummering av ynskte tiltak (innspel), inndelt etter
omrade. Tiltaka her er ikkje prioriterte. Tala i parentes bak kvart tiltak refererer til
nummer pa innspel pa vedleggslista over innkomne merknader.

Leikong
e Ynskje om utbetring av kommunal veg 166 fra Leikanger skule «oppom asen»
Underskriftskampanje fra bygdefolk pa Leikong. (3)

Moltustranda
e Krav fra bygdefolket om at gang- og sykkelveg gjennom Moltustranda
Fylkesveg 10 vert prioritert. (1)
®
Remoy
e Ynskje om spegel i bratt og saers uoversiktleg "s-sving”, yst i Saevikane.
e Uoversiktleg, hag fart og seers utrygt ved busslomma utanfor tunnelopninga
(tunnel til Runde).

Bergsoy

e Tryggje skuleveg ved gamlevegen pa strekninga Hjelmeset - Mix Scene1.
Vedkommande som har sendt inn innspelet meiner denne strekninga vert
nytta til unedvendig gjennomfgring pa en veg som er mykje brukt til skuleveg.
Vil pa grunn av ungdvendig gjennomkgyring ha bom for & sperre av trafikken.
(2)

o Trafikktryggingstiltak Hjelmesetomradet — innspel fra Eldreradet. Nedsetting av
fartsgrense til 50 km/t etter rundkayringa (mot Fosnavag?) og oppmerking og
skilting av gangfelt over fylkesvegen. Skaffe turvande godkjenning fra
vegstyresmaktene for giennomfaring av tiltaket.

8. Visjon og mal for trafikktryggingsarbeidet i Heray
kommune

Pa statleg og fylkeskommunalt niva har ein og ei form for "trafikktryggingsplanar”,
som naturlegvis far fglgjer for den kommunale planlegginga. Pa begge desse nivaa
vert det arbeidd ut fra den sakalla O- visjonen, visjonen om ingen drepne eller
livsvarig skadde i trafikken. Ideen er i utgangspunktet adoptert fra Sverige.

Ingen har rad til & miste nokon i trafikken. Det er tragisk nar slikt skjer. Det er difor
viktig at Hergy kommune har 0- visjonen som forankring for arbeidet med
trafikktrygging.

9. Mal for trafikktryggingsarbeidet i Heroy kommune
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Omsynet til trafikktryggleik skal vere eit viktig element i all verksemd i Hergy
kommune. Det er difor viktig at offentlege organisasjonar, privatpersonar, grupper,
lag og organisasjonar og nzeringsliv bidreg til 4 redusere talet pa trafikkulukker i tida
framover.

Pa vegnettet eksisterer det mange feller, til demes i form av farlege kryss, gangfelt
eller uoversiktlege bakketoppar og svingar. Dei fleste ulykker skjer likevel pa grunn
av fartsoverskriding eller fordi bilistar, syklistar og fotgjengarar ikkje er merksame
nok.

Vegtrafikklova seier at alle som ferdast i trafikken skal vise aktsemd. Dersom alle
hadde folgt vegtrafikklova sin grunnregel for trafikk hadde vi knappast hatt ulykker.

Vegtrafikklova sin §3 — Grunnregel for trafikk:

Ein vil framheve det som urealistisk at det ikkje skal skje ei einaste ulykke i trafikken.
Pa kommuneniva kan ein i likskap med overordna forvaltningsniva likevel ha ein
visjon om at ikkje nokon skal dgy eller verte alvorleg skadde. Dersom vi ser pa ar
2010 aleine, var det ingen drepne i trafikken i Heray kommune, men eit menneske
vart alvorleg skadd, 2 menneske vart alvorleg skadd og 13 menneske vart lettare
skadd etter uhell i trafikken. Med tanke pa dei hgge tala av skadde og drepne i den
tidligare planen, er det sveert gledeleg a sja ei positiv endring i statistikken over
ulukker og utfall dei siste atte ara. Pa atte ar har det vore to menneskjer som har
omkome i trafikken i Hergy. | ein 11 ars periode fra 1989- 2000, var det seks
omkomne. Det seier sitt.

For at ein skal klare & holde pa slike gode tal som fra for eksempel 2010 og byggije
vidare pa dei gode statistikkane fra dei siste atte ara, er det viktig at ein held vedlike
vegar. Det vert heldt jamlege kontrollar og at ein har same fokus pa trafikk og
trafikktrygging i ara framover. 1 tillegg til at det kan gjerast fysiske forbetringar pa
vegane, er det viktig & satse pa atferdsendrande tiltak.

Hovudmal
Hergy kommune har sett opp to hovudmal som vert lagt til grunn for

trafikktryggingsarbeidet:

Mal 1:

«INGEN SKAL BLI DREPNE ELLER KOME ALVORLEG TIL SKADE |
TRAFIKKEN | HER@Y KOMMUNE».

Hergy kommune ynskjer ikkje at nokon skal bli alvorleg skada eller drepne i trafikken.
Dette er eit ambisigst mal, som vil krevje at arbeidet med trafikktrygging blir prioritert
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av alle samfunnsgrupper. Malsetting vil krevje eit felles bidrag i heve haldningar og
atferd i trafikken, samt fysiske tiltak langs vegnettet i kommunen. Dei ulykkene som
oftast farer til ded eller livsvarig skade er ulykker som skjer pa grunn av altfor hgg
fart.

Mal2:

Alle trafikantar og spesielt utsette grupper som barn, eldre, menneske med nedsett
funksjonsevne og elles mjuke trafikantar, skal fale seg trygge nar dei ferdast langs
vegane.

| det generelle arbeidet med trafikktrygging i Hergy kommune er det viktig at det vert
satsa pa bade fysiske tiltak og atferdsendrande tiltak blant innbyggjarane
(trafikantane), da desse tiltaka har alle viktige og ulike innverknadar pa framferda i
trafikken. Det er viktig at alle brukargrupper har ei bevist haldning til trafikktrygging og
at ein legg vekt pa dei momenta som kjem fram i form av informasjon og
opplysningar om trafikktrygging.

For at alle skal fale tryggleik langs vegane er falgjande tiltak viktig

Differensiering Fartsreduksjon Vegkryssingspunkt Atferdsendrande
tiltak

Helst skilje vegtypar, | byggefelt og tettbygde Der det er hag Bruk av refleks/

keyreveg, gang- og omrader med berre ein  fartsgrense bgr det refleksvest, bruk av

sykkelveg. vegtype. Lag fart som undergangar. sykkelhjelm og

Gjeld der hastigheita er er tilpassa sikt. Betre sikttilhgva sikkerheitsutstyr for

50 km/t eller meir. Fartsgrense 30 km/t Skilting av rulleskayter.
Siktutbetring kryssingspunkt Haldingskampanjar pa
Fysiske tiltak Oppmerking av skular og i barnehagar
(fartsreduserande gangfelt Informasjon til alle
tiltak) («Sebrastriper») heimar (Infoskriv)

ogsa blant vaksne.

10. Satsingsomrade

Felgjande tiltak gar fram som viktigast for kommunen i trafikktryggingsarbeidet:

v Fysisk sikring av barn sin skuleveg
v' Byggje nye gang- og sykkelvegar
v Betre loysingar pa spesielt ulukkesbelasta omrader langs vegnettet

v Atferdsendrande tiltak og haldningskampanijar.
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11. Verkemiddel i trafikktryggingsarbeidet

Kommunen har fleire verkemiddel som vert nytta i arbeidet med a trygge trafikken i
Heray. Nokre verkemiddel pa kommuneniva er direkte underlagt kommunane som
sentral aktgr i ftrafikktryggingsarbeidet. Desse tiltaka kan nemnast som;

Fysiske tiltak pa kommunale vegar
Arealplanlegging/ lokalisering
Trafikkoppleering i barnehage og grunnskule
Trafikantinformasjon

Tiltak mot rusmidlar og kriminalitet

Vidare kan kommunen delta gjennom samarbeid med og paverknad fra fylke, stat
eller organisasjonar gjennom:

Tiltak pa fylkesvegar

Trafikkopplaering i vidaregaande skule
Overvaking og kontroll
Trafikantinformasjon

Ansvars- og kostnadsfordeling

Kommunale vegar:

Kommunen har ansvar for finansiering og gjennomfaring av tiltak i hgve dei vegane
som er kommunale vegar. Midlar til gjennomfering av tiltak blir lgyvd av
kommunestyret i budsjett og handlingsplanar. Alt ansvar for gjennomfaring av fysiske
tiltak pa kommunale vegar ligg til Anleggs- og driftsavdelinga i Hergy kommune.

Opning av ny kommunal veg i Dragsund 2011 — Foto: Hergy kommune
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Fylkesvegar:
Ansvar for desse vegane ligg til Mgre og Romsdal fylkeskommune som vegeigar, i

tett samarbeid med Statens Vegvesen som fagkonsulent innanfor planlegging,
bygging og drift. Tidlegare vegar som har vore klassifisert som «riksvegar» er no
definert som Fylkesvegar. Fylkeskommunen mottar gkonomiske midlar til vegformal
gjennom lgyvingar fra staten.

Kommunen kan kome med ynskje overfor fylkeskommunen om a fa gjennomfart
tiltak pa dei fylkesvegane som er innanfor kommunegrensa, og som kommunen
meiner bgr prioriterast. Dette har vore gjort fra kommunen gjennom ei arleg
«Samferdselsprioritering» som blir eit arleg politisk vedteke innspel fra kommunen til
fylkeskommunen sitt arbeid med investeringsprogrammet for fylkesvegar.

:_ L et ‘_. . .-.-' s . ¢
Bilete: Strekninga Kalveneset — Torsethggda er ei strekning som ligg inne pa prioriteringslista til More og
Romsdal fylkeskommune. Statens vegvesen arbeider no med grunnlag for oppstart av utbygging av ny gang- og
sykkelveg pa denne strekninga.

Kommunen vil i tida framover vere ein meir aktiv aktar ved a fremje forslag til tiltak
som ein ynskjer skal bli prioritert pa fylkesvegane i Hergy. Dette gjeld bade
trafikktrygging, utbetring av eksisterande vegar og bygging av nye fylkesvegar.

Hergy har stor byggjeaktivitet og sterk vekst i naering, busetting og kultur.
| lys av dette er det tidlegare signalisert, frda kommunen si side, viktigheita i & fa
realisert starre vegprosjekt som til demes ny innfartsveg til Fosnavag. Ein ynskjer a
oppna ei berekraftig samfunnsutvikling med ein hovudinfrastruktur som legg til rette
for meir vekst i kommunen. Det er allereie gjennomfgrt eit omfattande planarbeid for
fleire st@rre vegprosjekt i Heray kommune, og ein ser det som bade viktig og
avgjerande at desse prosjekta blir prioritert og realisert av Mgre- og Romsdal
fylkeskommune - slik at ein ogsa kan betre trafikktryggleiken pa dei mest
trafikkbelasta vegane i Hergy kommune.
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12. Handlingsprogram

Generelt om tiltakstypar og prioritering av tiltak

Ein har sett opp fem forskjellige handlingsprogram; 1) fysiske strakstiltak (mindre
titak), 2) fysiske strakstiltak (stgrre tiltak) 3)langsiktige fysiske tiltak 4)
atferdsendrande tiltak og 5) planleggingstiltak langs kommune- og fylkesvegar. Dei
langsiktige tiltaka er kostnadskrevjande og har ein lenger planleggings- og
gjennomfgringsprosess.

Strakstiltak er tiltak som ikkje kostar sa mykje, som har kort planleggingstid og som
difor kan gjennomferast ganske raskt. Tiltak langs fylkesveg er markert med «*»
sidan det Mgre og Romsdal fylkeskommune som har hovudansvaret for
giennomfgaring av tiltak pa desse vegane.

Atferdsendrande tiltak er tiltak der trafikantane gjennom opplaering/ informasjon og
ulike former for kontroll/ overvaking vert paverka til betre og sikrare atferd i trafikken.
Slike tiltak treng ikkje alltid vere sa kostnadskrevjande, men det fareset at det vert
sett av tid bade i skular, barnehagar, informasjon om trafikk og rusmiddel i skulane
og eventuelt pa foreldrekveldar. Det er vidare viktig at det vert lagt opp til eit
konstruktivt samarbeid mellom kayreskular, politi, forsikringsselskap, Statens
Vegvesen, trafikkorganisasjonar og media om oppleering i heve trafikktryggleik for
born- og unge.

Tabell 6: Fysiske strakstiltak langs kommune- og fylkesveqgar (Sma)

Pri | Stad/vegnr Type tiltak Grunngjeving Ansvar Kommentar
nr.
*Fylling, Myklebust Langs FV Kryssproblematikk MR fylke Kommunen ma sgkje MR fylke
(Bergsgya) Skilje gang-, trafikk- STV om etablering av fortau mellom
FV 654 og parkeringsareal. kryss ved Spar og fram til
Skilje areal for kryssingspunktet ved YX
géaande og keyrande (fotgjengarovergang)
pa vestsida av Anleggs- og driftsavdelinga
FV654. utbetrar av krysset ved Cash &
Carry.
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*Gjerdet, Etablering av Farleg MR fylke Kommunen ma sekje MR fylke

Hjelmeset gangveg kryssingspunkt og STV om etablering av fotgjengar-

FV 654 overgangsfelt FV654 | utrygg skuleveg overgang, oppmerking, skilting og
Vidare kopling mot gangveg pa sersida av FV654,

gangsti til Hjelmeset-
vegen. Nedsett
fartsgrense til 50
kmit.

*Skarabakken, Utviding av fortau og | Utrygg skuleveg, Statens Vegvesen gjennomfarer
Fosnavag sentrum keyrebane, ny stor trafikk og Heray prosjektet. Heray kommune
FV 654 stattemur og kommune bistar.

omlegging av privat (AD og UTV)

Etablering av Farleg Hergy Kommunen etablerer tilrettelagt
fotgjengarovergang kryssingspunkt for kommune kryssingspunkt.

og skilting ved skuleborn (UTV)

skuleomradet

*Moltustranda, FV10
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Ny gangveg langs

«Osen» til Leikanger

skule

Planlegging og
bygging av ny
gangveg langs
«Osen» til/fra
Leikanger skule

Farleg skuleveg.
Alternativ trase for
gaande og
syklande.

Heray
kommune
(UTV og AD)
Grendalag
FAU
Grunneigarar

Samarbeidsprosjekt mellom
kommunen, grunneigarar og
frivillig sektor. Ma utarbeidast
reguleringsplan.

Fosnavag sentrum,
FV654

Oppmerking av
overgangsfelt,
nedsenking av
kantstein.
Utbetring og evt
flytting av fortau

Darleg oppmerka
fortau,
uoversiktlege
kryssingspunkt,

Statens
Vegvesen
(STV)

HK (AD)

Anleggs- og driftsavdelinga
gjennomferer prosjektering og
utfering av utbetringstiltak pa
kommunale vegar og fortau i
sentrum.
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*Seevikane
Fv18

Betre lys og skilting
ved busslomme.

Farleg situasjon
med busslomme og
kryssing av mjuke
trafikantar.
Haldeplass for

Statens
Vegvesen
Hergy
kommune
(AD)

Ma sokje MR fylke om tiltak pa
Fylkesvegen.

skuleborn.

L il bl

s ]

Leikanger skule, Etablering av
Kommunal veg. snuplass. Fjerning
KV 166 av vegetasjon langs

veg. Utbetre

Betre snutilhgva for
buss, unnga farleg
situasjonar med
rygging.

kommune
(AD og
Eigedom)

Anleggs- og driftsavdelinga

gjennomfarer prosjektering og
utfering av tiltak pa
skuleomradet.Eigedomsavdelinga

sikttilhgva i omradet.

ma involverast i prosessen.

*Nye busskur og UU Universell utforming
— tiltak for av busslommer og
busslommer (FV) nye busskur langs
FV 654 FvV

Betretilgjenge for
kollektivtransport —
betre tilh@va for
buss

VR fylke /
STV

Ma sgkje om UU tiltak for
eksisterande busslommer — betre
kollektivtransport
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Busslomme ved Moltu skule (FV10)

Busslomme ved tunnlen i Savikane (FV18)

Busslomme ved Verket (FV654)

Busslomme pa Myklebust (FV654)

*Busslomme
Verket, FV654

Utbetring av
busslomme for
a betre TT.

Betre tilgjenge
og bruk av
kollektivtransport

Utbetring av busslomme til UU-
standard. Ny tilkomst med
gangveg pa s@rsida av FV654.

*Forbikegyringslomme | Etablere Betre flyt i trafikken. | MR fylke og Tiltaket ma planleggast og det ma
FV654 Myrvag forbikeyringsfelt ved | Unnga farlege STV spkjast fylkeskommunen om fa
FV654 i tilknyting til trafikksituasjonar etablert tiltaket pa fylkesvegen.

avkayrsle mot
Myrvag alders- og
sjukeheim

ved stopp for bilar
som skal krysse

vegen.
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Tabell 7: Fysiske strakstiltak langs kommune- oq fylkesveqgar (Store)

Pri Stad / vegnr Type tiltak Grunngjeving Ansvar Kommentar
nr.
*Leine (Ytre) Utbetring av kryss/ Trafikkfarleg kryss i | Hergy Reguleringsplan godkjent.
Fv 18 avkeyring mot dag. Darleg sikt. kommune Anleggs- og driftsavdelinga
bustadfeltet. Ikkje opparbeidd i (AD) gjennomfarer prosjektering og
Siktutbetring. trad med utbetring av kryss. Sja i

reguleringsplan

samanheng med realisering av
vegstrekninga i reguleringsplan
for Leine — Rem@yholm.

Reguleringsplan for Leine og regulert kryssutfomring

Foto av kryss pa Leinane

*Leine- Ny Fylkesveg 18 Ikkje tilfredstillande MR fylke Reguleringsplan godkjent
Remayholm Gang- og sykkelveg standard pa FV. STV Avsett midlar frd MR fylke.
Fv18 Utbetring til 2 Ligg pa MR fylke sine
kayrebaner. prioriteringslister.
Behov for ny GSV
grunna utrygg
skuleveg
4 N
lf’? ‘\'\

R

R

Reguleringsplan for strekninga Leine / Remayholm

*Planfrikryssing
Froystadskaret
FV 654

Ny undergong pa
Fraystadtoppen

Farleg skuleveg
Stor trafikk
Ikkje oppmerka
overgangsfelt

MR fylke
STV

Reguleringsplan godkjent.
Avsett midlar fra MR fylke.
Ligg pa MR fylke sine
prioriteringslister.

Reguleringsplan for undergang pa Freystadtoppen Foto av tilheva pa Freystadtoppen
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*Fraystadkrysset
Fv654

Oppsetting av
stoppskilt, utviding av
kryss i samsvar med
reguleringsplan.
Etablere dobbel
sperrelinje i bakkane
rundt krysset.

Farlege kryss.
Problem med
sporingskurve for
vogntog.

MR fylke
STV

Krysset er regulert, men ikkje
utbygd fullt ut etter plan.
Kommunen mé sgkje Statens
Vegvesen om etablering av
tiltaket.

*Indre Hergy kyrkje
— Stokksund
FV 654

Ny gang og sykkelveg
Omlegging av
fylkesveg

Farleg skuleveg
Darleg kryss

Stor trafikk og
tungtransport
Ikkje samsvar
mellom krysstype
og trafikkmenster /
mengd.

MR fylke
STV

Planleggingsarbeid og
prosjektering skjer no i regi av
Statens vegvesen.

Avsett midlar frd MR fylke.
Prosjektet ligg pad MR fylke sine
prioriteringslister.

'~_-1-°

;-‘-*.-_*'_"' 4 ‘v};&

*Naeragykrysset -
Fv18

Ny rundkgyring

Ny gang- og
sykkelveg, Nytt fortau
mot Neergya
Utbetring av
busslommer
Etablering av

kryssingspunkt FV18.

Trafikkfarleg kryss.
Registrert fleire
alvorlege
trafikkulukker.
Farleg
kryssingspunkt for
skuleborn

MR fylke
STV

Reguleringsplan godkjent

Ma detaljprosjekterast.

Det ma sekjast MR fylke om
prioritering og gjennomfaring av
tiltaket.
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Reguleringsplan for Neragyrkrysset

Foto over dagens kryssutforming pa Nereya

Tabell 8: Langsiktige tiltak langs kommune- og fylkesvegar

Pri | Stad/vegnr Type tiltak Grunngjeving Ansvar Kommentar

nr.
*Myklebust — Ny innfartsveg til Ikkje tilfredstillande MR fylke Reguleringsplan godkjent i
Fosnavag Fosnavag sentrum. standard pa dagens | STV 2013. Arbeid med
sentrum Etablering av fylkesveg gjennom Hergy kommune prosjektering og utarbeiding
FV 654 gangtunnel fra Skarabakken. (Utviklingsavdelinga | av byggjeplanar for ny veg
*Campus — kulturhuset til Farleg skuleveg. og Anleggs- og har starta opp. Anleggs- og
Fosnavag Fosnavag sentrum. Framtidig driftsavdelinga) driftsavdelinga har ansvar
sentrum forbindelse for mjuke for vidare oppfalging i heve

Innfartsveg til Fosnavag

trafikantar.

utbygging.

Ny gangforbindelse ligg i
kommuneplan — ma
utarbeidast reguleringsplan

for ny gangtunnel.

Ny gangtunnel mellom Fosnavag
sentrum og kulturhuset.

*Moltustranda,
FV10

Omlegging av
fylkesveg og ny gang-
og sykkelveg.
Siktutbetring og
breiddeutviding av veg.
Gjeld strekninga fra
Storelva til
«Brattebakken»

Smal og uoversiktleg
veg. Trafikkfarleg
skuleveg.

MR fylke
STV

Reguleringsplan godkjent.
Ma detaljprosjekterast.
Tiltaket ligg ikkje p4 MR
fylke sine prioriteringslister.
Det ma segkjast MR fylke om
prioritering og
gjennomfgring av tiltaket.
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Tabell 9: Atferdsendrande tiltak

Pri. Type tiltak Magruppe Ansvar Antatt kostnad Kommentar
nr
*Overhalde Barn og foreldre til | Skulesjef Sma kostnadar Viktig tiltak i heve
trafikktryggingstiltak som er | barn i skular og Leiar for innanfor skul- kunnskap og
skildra i utarbeidd/vedteken | barnehagar barnehage /barnehagebudsijett. opplaering om
rammeplan for trafikktryggleik.
skule/barnehage
Temadagar Foreldre, barn og Trygg trafikk, Mindre kostnader Viktig
«Trafikktrygging» ungdom, lag og vegvesenet, knytt til ressursbruk haldninskaping
Foreldre/ungdom/lag og organisasjonar. kyrkja, innanfor dei blant ungdom
organisasjonar, kommunen, evt forskjellige etatane
andre. som er med.

Refleksutdeling

Alle fotgjengarar

Hergy kommune

Sponsor / kommunen

Auke bruk av

v/ Servicetorget (ca. 10.000,- refleks og
Skuleavdelinga kommunedel) visualisering i
Barnehagar trafikkbilete.
Temadagar Barn 0-6 ar. Skular,
Trafikktrygging» . Foreldre barnehagar, Viktig
Beswok av ulike org og Tilsette i bhg Politi haldningsskaping
etatar i barnehagar og pa Leerarar Statens Vegvesen blant barna.
skular. Auke kompetanse Barn i Trygg Trafikk

og kunnskap om
trafikktrygging.

grunnskulen

*For tiltaka i tabell.9 er det fareset at dei vert innarbeidd i budsjett, skonomiplan og arsplan for dei
ulike avdelingane. Ansvar for oppfalging av tiltak ligg til avdelingsleiarane.
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Tabell 10: Planleggingstiltak lang fylkesvegar og kommunevegar

Trafikkopplaring for dei minste er eit viktig tiltak (Foto: Trygg trafikk — Fotograf: Anders Aavik Hagen)

Pri. | Stad/vegnr Type tiltak Grunngjeving Ansvar Kommentar
Nr
Nerlandsgybrua | Grunnlag for bygging Forfall / etterslep MR fylke Statens Vegvesen
FV 20 av nye bru vedlikehald pa Statens Vegvesen gjennomfarer
eksisterande bru Hergy kommune planleggingsarbeid for ny
(Utviklingsavdelinga) | bru. Hergy kommune
gjennomfarer planarbeid pa
tilgrensande areal for a
oppna samanheng i
infrastruktur.
Rempybrua Grunnlag for bygging Forfall / etterslep MR fylke Statens Vegvesen
Fv18 av nye bru vedlikehald pa Statens Vegvesen gjennomfarer
eksisterande bru Heray kommune planleggingsarbeid for ny
(Utviklingsavdelinga) | bru. Hersy kommune
gjennomfarer planarbeid pa
tilgrensande areal for a
oppna samanheng i
infrastruktur.

Bergseya - Grunnlag for: Hovudinnfartsveg til | MR fylke Hergy kommune v/

FVv 654 Generelle Fosnavag sentrum. Statens Vegvesen Utviklingsavdelinga
trafikktryggingstiltak Ikkje dekkjande Hersy kommune gjennomfarer planarbeid.
langs FV654 fra gang- og sykkelveg. | (Utviklingsavdelinga)

Flusund til Myklebust. Kryssproblem
Ny GV pa sorsida. Forbikeyringsfelt
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Gangvegpakke
2013
Fylkesvegar

Grunnlag for
realisering av nye
gang og sykkelvegar i
Hergy kommune.
Strekningane gjeld
langs fylkesvegar

Dragsundbrua Grunnlag for:

FV 654 Realisering av ny
Dragsundbru med 2
kayrefelt og fortau.

Igesund - Grunnlag for:

Fosnavag Omlegging av

sentrum Fylkesveg 20 fra

FVv 20 Kvalsundbrua til
Huldalskrysset.

Voldsundneset

Ny gang- og sykkelveg

Grunnlag for

— Remgybrua omlegging av veg.

Fv18 Gjennomfaring av
reguleringsendring

Moltustranda Grunnlag for

FV10 omlegging av veg.
Oppfelging av
tidlegare godkjent
KDP og kommuneplan
fra 2004

Rayra Grunnlag for ny

(Hersybrua) — hovudinnfartsare til

Mjoistadneset Bergs@ya. Planarbeid i

FV654 trad med

kommunestvrevedtak

| trad med
satsingsomrade.
Behov for utvikling
og samanheng i
eksisterande
nettverk. Skape
tryggare skulevegar
for born og unge.
Stimulere til betre
folkehelse.

Smal og trafikkfarleg
bru. Ikkje gangfelt.
Ikkje tilfredstillande
standard i heve
trafikkgrunnlag.

Smal og
uoversiktleg veg.
Trafikkfarleg
skuleveg.

Smal og
uoversiktleg veg

Smal og
uoversiktleg veg.
Utrygg skuleveg.

Oppfelging av
vedtak i K-styre og
Kommuneplan

MR fylke

Statens Vegvesen
Hergy kommune
(Utviklingsavdelinga)

MR fylke

Statens Vegvesen
Hergy kommune
(Utviklingsavdelinga)
Ulstein kommune
(Teknisk etat)

MR fylke

Statens Vegvesen
Hergy kommune
(Utviklingsavdelinga)

MR fylke

Statens Vegvesen
Hergy kommune
(Utviklingsavdelinga)

MR fylke

Statens Vegvesen
Heray kommune
(Utviklingsavdelinga)

MR fylke

Statens Vegvesen
Hergy kommune
(Utviklingsavdelinga)

Heray kommune v/
Utviklingsavdelinga
gjennomfgrer planarbeid.

Heray kommune v/
Utviklingsavdelinga
gjennomfgrer planarbeid.
Samarbeidsprosjekt mellom
Heray og Ulstein kommune.

Hergy kommune v/
Utviklingsavdelinga
gjennomfgrer planarbeid.
Tiltaket skal sjaast i
samanheng med
reguleringsplan for ny bru til
Nerlandsayv.

Heray kommune v/
Utviklingsavdelinga
gjennomfarer planarbeid.
Tiltaket skal sjaast i
samanheng med ny bru il
Nerlandsayv.

Hergy kommune v/
Utviklingsavdelinga
gjennomferer planarbeid.

Heray kommune v/
Utviklingsavdelinga
gjennomfarer planarbeid
Samarbeid med Statens
Veavesen.

Tabell 11. Andre mindre tiltak:

Tiltak
Siktutbetring i vegkryss

Utbetring av vegdekke / re-asfaltering

Oppsetting av «Barn leikar» skilt og
opplysing om fartsgrense.

Feiing og kosting av fortau, gangareal
oa ferdselsarar.

Snebreyting og fjerning av is langs
fortau, gangareal og ferdselsarar i
sentrum

Utskifting av eldre og darlege gatelys /
veglys. Meir lys i sentrum og langs
hovudferdselsérar Vurdere LED-
belysning.

Autovern

Stad
Alle kommunale vegkryss

Alle kommunale vegar
Alle kommunale vegar i tettbygde
omrader.

Alle kommunale vegar + Fylkesveg 654

Alle kommunale vegar, fortau,
ferdselsarar, sentrumspassasjer

Alle kommunale vegar + Fylkesveg 654.

Nye vegar, gangvegar og ferdselsareal.
Opne plassar, samlingsstadar og byrom

Alle kommunale vegar og strekningar
der det er krav om sikring.

Kommentar

Fjerning av vegetasjon, omforming av
terreng, flerning av sikthindrande
element i frisiktsoner.

Reperasjon av gydelagt vegdekke.
Legging av ny asfalt.

Opplysing om barns ferdsel i naermilj@et
til keyrande.

Viktig arbeid for & unngé ulukker for
miuke trafikantar.

Viktig arbeid for &4 unnga ulukker for
mjuke trafikantar. Sikre framkomst for
alle samfunnsgrupper.

Viktig arbeid for & sikre ferdsel.
Stimulere til auka bruk av gang- og
sykkelareal. Viktig i have farebygging av
kriminalitet. Viktig for energisparing.
Det er viktig at desse vert sett opp for &
hindra utforkayringar pa

farlege stader (stup og bratte
skraningar).

Dei tiltaka som er lista opp som «Andre mindre tiltak» er noko som ein fareset blir giennomfert kontinuerleg og som kan takast

undervegs i planperioden.
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13. Trafikktryggingstiltak for menneske med nedsett
funksjonsevne

Hergy kommune har i fleire ar, i samarbeid med handikaplaget, sgkt om & 4 tilskot il
trafikktryggingstiltak for menneske med nedsett funksjonsevne. Tilskotet kiem fra
Statens Vegvesen og kan vere opptil 100 % av tiltaket sin kostnad. Pa fylkesbasis
var potten pa kr 250.000 i 2007 og det er hgve til & sgkje om tilskot til tiltak som gjer
tilheva i trafikken betre for funksjonshemma. Hergy kommune tek imot innspel om
tiltak det bar sekjast om midlar til. | 2007 fekk kommunen eit tilskot pa 100.000 kr for
utbetring av fortau i Fosnavag sentrum. Det har her vore gjennomfart tiltak i
Fosnavag sentrum i hgve utbetring av fortau. | denne kommunedelplanen vert det
ikkje utarbeidd eige handlingsprogram for trafikktryggingstiltak for menneske med
nedsett funksjonsevne. Hergy kommune tek kontakt med handikapforbund og andre
organisasjonar, slik at det blir lagt til rette for at det kan fremjast sgknader om tilskot
dei ara ein har klare tiltak som bgr gjennomfarast. Hergy kommune har i 2014 sagkt
Statens Vegvesen om midlar til universell utforming av gangareal i Fosnavag
sentrum. Sgknad har vore planlagt i samrad med Radet for menneske med nedsett
funksjonsevne.

14. Finansiering, oppfalging og rapportering
Finansiering
Den arlege gkonomiplanen ma prioritere midlar til trafikktryggingstiltak som
kommunen ynskjer skal bli giennomfart innanfor perioden 2015-2018, der det farste
aret alltid vil vere det viktigaste. Det ma leggast opp til faste rutinar for sgknad om
fylkeskommunale trafikktryggingsmidlar (TS-midlar). Mange av desse tiltaka fgreset
ein kommunal eigenandel for & kunne utlgyse fylkeskommunale TS-midlar. Mare og
Romsdal fylkeskommune og Statens Vegvesen har det finansielle ansvaret for tiltak
pa fylkesvegane. Ein fareset at det blir sett av arlege midlar til giennomfgring av dei
tiltaka som er gitt prioritet i handlingsprogrammet.

Oppfelging og rapportering

Handlingsprogrammet listar opp dei tiltaka som skal prioriterast i den komande
planperioden. Ein ynskjer at arbeidet med trafikktrygging skal vere gjennomgaande
og eit tema som blir implementert i heile organisasjonen. For a sikre at
trafikktryggingsarbeidet blir vidarefart, ser ein det som naudsynt at temaet blir teke
inn dei ulike avdelingane sine arlege prioriteringar og rutinar. Det vert ogsa fereset at
det blir rapportert pa status for arbeidet med trafikktrygging i den einskilde avdeling.
Det er viktig at innarbeidde rutinar og tiltak vert oppretthalde av dei enkelte akt@rane.
Ein ber difor utvikle gode rutinar for planlegging, gjennomfering og evaluering av
trafikktryggingsarbeid i kommunen sitt styringssystem. Etter godkjent
kommunedelplan, er det forventa at dei ulike kommunale avdelingane innarbeider
trafikktryggingsplanar i sine arsplanar og budsjett, slik at tiltaka blir reelle og slik at
desse er mogleg a gjennomfare.

Malet ma vere at alle i Hersy kommune skal ha eit bevist forhold til arbeidet med
trafikktrygging og visjonen om:

«INGEN SKAL BLI DREPNE ELLER KOME ALVORLEG TIL SKADE |

TRAFIKKEN | HER@Y KOMMUNE».
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Ein oppmodar vidare privatpersonar, nzeringslivet, lag og organisasjonar om a tenkje
trafikktrygging gjennom a vise gode haldningar og atferd i trafikken.
Baksetet | foreldra sin bil,

er det viktigaste klasserommet for
trafikkopplaeringa, og i stor grad

avgjerande for dei haldningar
barna tileignar seg
I oppveksten, ...

15. Nyttige lenkar

http://www.ssb.no/vtu/tab-2012-04-20-03.html

http://www.ssb.no/vtu/tab-2012-04-20-02.html

http://www.tryggtrafikk.no/

http://www.vegvesen.no/

http://www.heroy.kommune.no/Modules/Default.aspx

http://mrfylke.no/

www.sunnmorskart.no

http://webplan.heroy.kommune.no/

16. Vedlegg

1- Delrapport 1 — Barnetrakk 2012

2 - Delrapport 2 - Status trafikktrygging

3- Behandling av innspel ved varsel om oppstart
4 - Innspel til varsel om oppstart

5 - ROS-analyse

6 - Planprogram
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1. Barnetrakkrapport

Hergy kommune gjennomferte, varen 2012, ei sakalla Barnetrakkregistrering.

Dette er eit prosjekt som kan nyttast til fleire formal. Barntrakk kartlegg og hjelp oss til
a finne ut kvar barn og unge leikar, oppheld seg vinter og sommar, kvar dei gar til og
fra skule samt kor dei fgler seg trygg og mindre trygge i dei fysiske omgjevnadane.

| tillegg til dette er Barnetrakk eit prosjekt som skal sikre medverknad fra barn og
unge i forskjellige type planar.

| denne rapporten vil vi ta fgre oss korleis vi jobba, bade i forkant, under
giennomfaringa og etterkant for & sikre oss best mogleg resultat — som var minst
mogleg paverka av vaksne. Det vil i denne rapporten ogsa bli presentert nokre
utvalde omrader som eksempel der barn og unge nyttar areala til leik, samt nokre
utvalde trafikkomrader som er registrert som utrygge.

2. Kva er Barnetrakk?

Barnetrakk er ei metode som kan sikre medverknad fra barn og unge. Hovudmalet
med registrering av Barnetrakk er at ein skal kunne kartlegge arealbruken til barn og
unge, samt fange opp deira ferdsels- og opphaldsomrader i dei fysiske
omgjevnadane. Kartlegginga skal gi eit bilete av korleis barn og unge oppfattar ulike
areal og ferdselsomrader, dvs kvar dei faler seg trygg og utrygg. Her med eit spesielt
fokus pa skuleveg eller veg til andre fritidsaktivitetar. Under Barnetrakkregistreringa
vert ungane bedt om & teikne inn forskjellige symbol pa kart (flyfoto), der dei
forskjellige symbola symboliserer trygg veg, utrygg veg, huset mitt, fritidsaktivitetar
(akebakkar, badestrender, leikeplassar m.m.). Barnetrakkregistreringane gir
kommunen som planmynde oppdatert lokalkunnskap om kvar barn og unge oppheld
seg i dei ulike delane av kommunen. Formalet med dette er difor a kunne skape eit
viktig grunnlagsverktay for betre samfunnsplanlegging. «Barnetrakk 2012» skal ogsa
verdifulle opplysingar til beslutningsprosessar som gjeld bruken av dei fysiske areala.

Medverknad er eit viktig element i denne kartleggingane. Mange arealplanar vil i
starre eller mindre grad f& konsekvensar for barn og unge sine interesser. Krav il
medverknad er sterkt nedfelt i plan- og bygningslova (PBL) og er ein viktig del av
planprosessane. Opplysingane som barn og unge presenterer pa kart og i form av
munnleg informasjon, vert viktige data som skal nyttast som grunnlag i all
planlegging og gjennomfgring av tiltak etter PBL. Datagrunnlaget som kjem fram i
form av desse registreringane vil difor vere sentralt i alt fra arbeidet med ny
kommuneplan til gjennomfaring av det enkelte byggjeprosjek.

3. Gjennomferinga

Heray kommune tok fare seg alle barne- og ungdomsskulane i kommunen. Det vart
sett av ein dag til gjennomfaring av kartleggingsarbeidet for kvar i alt 9 skular i
kommunen. Vi valde a besgke 4., 6. og 9. klasse ved alle skulane for & fa brei
medverknad.
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Nar ein skal inn i to og tre klasser ved kvar skule, der ogsa nokre av klassene pa
kvart trinn var oppdelt i fleire, blei dette mykje arbeide. | forkant av sjelve
registreringa kartla ein talet pa elevar pr klasse pa kvar skule. Det blei nytta gode og
nepyaktige kart i AO format. Pa nokon av dei starre skulane talte ein opp og kartla kor
heimstadane til elevane, slik at ein pa denne maten var sikker pa at det var nok kart
til kvar klasse (dette var spesielt p4 ungdomsskulane der elevane blir samla fra alle
bygdene rundt om i kommunen).

For at elevane skulle forstd kva ein ville at dei skulle hjelpe oss med, blei det
gjennomfart ein kort presentasjon av representantane fra Utviklingsavdelinga, kven vi
var og kvifor vi var der i kvar klasse. | tillegg hadde vi med oss eit eksempelkart, der
vi sjglve hadde teikna pa kor vi bur, kva vegar vi brukar og kor vi fgler oss trygge og
utrygge. Der forklarte vi ogsa alle symbol og meininga bak desse, og ikkje minst
kvifor vi ville at ungane skulle gjennomfgre denne kartlegginga. Ein var klar og
tydeleg pa at det var ungane sine erfaringar og opplevingar av lokalsamfunnet vi ville
kartlegge og ikkje erfaringar og opplevingar som er paverka av vaksne. Difor spurte
vi ofte dei laerene som var i rommet om dei kunne vere med a stille opne spgrsmal
for ikkje a "lede” elevane til & teikne noko dei ikkje sjglv heilt var eining i. Vi sag det
som veldig praktisk a keyre ei slik presentasjonsrunde av oss og prosjektet far vi
starta gjennomfgringa. Presentasjonen brukte vi ca 5 minutt pa.

4. Symbola til Barnetrakk

Raud strek ==== = Utrygg/ farleg veg

Gron strek = Trygg veg

Bla strek ==== = Runding rundt huset sitt, fritidsomrade med meir
A for akebakke
B for badestrand

| forkant av arbeidet og i etterkant, har ein sett til andre som har utfert same
registreringane som her er gjennomfgrt. Det vi oppdaga var at fleire av dei andre
kommunane hadde langt fleire symbol som barna skulle ta stilling til. | ettertid ser vi
at vi er glade for at vi valte var framgangsmate. Sjalv om vi berre hadde tre enkle
symbol som elevane skulle hugse, har vi fatt minst like god informasjon og resultat
som dei andre kommunane.

5. Erfaringar

Vi frykta for sjelve registreringa tok til at vi skulle fa den problemstillinga at ungane
heilt ikkje klarte & vise til kor dei verken budde, gjekk pa skule eller leika. Men fyrste
dag for gjennomfering mette vi opp med bunkevis av kart, tusjar og godt mot.
Presentasjonen gjekk greitt og elevane, som var ei forholdsvis lita 4. klasse forsto
godt kva dei skulle gjere. Vi hadde ikkje ein gong rulla ut karta pa pultane deira far
dei kunne peike pa huset sitt, skulen og leikeplassen.
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Dette var sveert overraskande for kommunen sine representantar! | ettertid ser ein at
karta som blei nytta var veldig godt framstilt, og at dette kanskje gjorde det lettare for
elevane a forsta oppgava. Eit ortofoto i AO format er stort og lett & orientere seg pa.
Karta vart ogsa snitta ut slik at dei skulle fa med seg mest mogleg av det som var
relevant for ungane av hus og liknande.

Vi delte inn elevane i grupper pa 4-5 fra kvart omrade. Det vart fort litt for mange
elevar og litt for mykje "rot” pa karta, dersom ein skulle hatt fleire elevar pa kvart
bord. Vi sag ogsa fort nar ungane var lei og hadde fatt teikna sitt. Pateikna symbol for
"usynlege, farlege skjeer” i vatnet, batvegar og liknande var teikn til at dei fleste
hadde fatt teikna pa det dei ville av trygg og utrygge vegar.

Det som vi gjorde og tok oss tid til nar vi kom tilbake pa radhuset etter besgket pa
skulane, var at vi sett oss ned og gikk gjennom eit og eit kart for a sile ut det som
eventuelt var "rot”. Vidare blei det sett kryss over husa til elevane, da desse ikkje ville
bli registrert. Vi sette kryss over det som ikkje er aktuelt for det vidare arbeidet med
registreringa, og sette sma forklaringar til forskjellige punkt som var avmerka pa
karta. P4 denne méaten vert arbeid nar ein skal ga gjennom a registrere kvar strek og
kvar leikeplass i etterkant langt lettare, da ein har sila ut og kommentert nar karta
nettopp var pateikna og ein hugsa kva som var blitt bade sagt og gjort.

6. Resultat

Vi fekk mykje godt resultat og material som kan brukast pa mange matar i all form for
arbeid i Hergy kommune. Alle karta som vart teikna pa i skulane vart ngye
giennomgatt. Det blei gjennomfart oppteljing og registrering av leikeomrade og
vegar. Alt av informasjon er lagt inn i eit digitalt kartsystem (GIS). For & kunne legge
inn sa ngyaktig og korrekt informasjon som mogleg i dei digitale karta, matte vi finne
ut korleis vi skulle gjere det med tanke pa at elevane fekk teikne bade raud og gran
strek pa ein og same veg om det var usemde i gruppa, samt at dei kunne merke av
berre delar av vegen dei meinte var utrygg/ trygg. Det vart difor bestemt at i det
digitale kartet vil det bli lagt inn strekningar med raude og grene strekar. Der
overvekt av raude strekar markerer strekningar der born og unge opplevere vegen
som utrygg, og dei strekningane som har overvekt av grene strekar representerer
strekningar som vert oppfatta som trygge av barn og unge. | digitaliseringsarbeidet
har kommunen teke vare pa karta som viser kor mange som har vurdert dei ulike
strekningane og kva farge desse har fatt tildelt. Leikeplassar er markert med

farge (areal) . Klassifisering av dei ulike strekningane er gjort gjennom ei oppteljing
av talet pa farga strekar. Der det er delte meiningar blant barn og unge (50/50) har
arbeidsgruppa for Trafikktrygging vurdert strekningane og klassifisert desse i anten

utrygg eller trygg veg.

Hergy kommune er samansett av fleire ayer, derav fleire bygder og igjen fleire
skular. Vi har hatt utruleg mange kart a handtere under dette arbeidet og det var pa
ein mate eit puslespel korleis vi skulle klare & samle opp all den viktige informasjonen
som kom fram. Det var bestemt at for a "ngste opp” i alle karta og kome i gang med
arbeidet, matte ein starte i ein ende. Vi tok difor fare oss dei minste omrada og
skulane og laga eit sa kalla "samlekart”. Der gikk vi gjennom kart for kart og

5
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registrerte kor mange strekar det var pa kvar strekning og noterte dette inn i
samlekartet pa same mate som det vil bli nar resultatet er digitalisert. Det same blei
gjort med akebakkar, badeomrade, leikeplassar med meir — det vart avmerka kor
mange som hadde skrive opp dei forskjellige omrada for fritidsaktivitet.

Her vil vi peike pa og dra fram nokon av resultata vi fann om dei mest omtala omrada
i kommunen. Samt dei omrada der vi som planleggarar hadde klare meiningar om
kva utfallet ville bli, som kanskje overraska oss eller bekrefta det vi hadde trudd. Vi
kan ikkje ta fare oss alt av resultat som vi kom fram til etter digitaliseringa av karta,
det er difor vi her trekke fram nokre eksempel. Men, all informasjon og alle resultat
og digitalisering av kart vil vere tilgjengeleg for dei som matte ynskje & sja dette.
Da ma ein ta direkte kontakt med Utviklingsavdelinga i Hergy kommune.

Omrade 1 — Moltu skule — Nygjerdevegen (Etablert gangveg)

Resultat av «Barnetrakkregistreringar 2012» viser at krysset mot Nygjerdevegen og til skuleomradet
er vurdert som bade trygg og utrygg av barn- og unge. Delte sjolv om det er etablert eit differensiert
trafikksystem (gangveg) pa denne strekninga med gatelys, samt at fartsgrensa er lag (50 km/). |
registreringsarbeidet har 3 born markert denne strekninga som utrygg, mens 5 born har vurdert
strekninga som trygg. Ein er overraska over resultatet som seier at nokre born vurderer denne vegen
som utrygg, da det er etablert gangveg med gode veglys pa denne delstrekninga.
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Omrade 2 — Bergsoy skule (Blahaugen, YHU, Borga)

Resultat av «Barnetrakkregistreringar 2012» viser at vegstrekninga langs skuleomradet pd Bergseya
er vurdert som bade trygg og utrygg av barn- og unge. Det er etablert eit differensiert trafikksystem
(gangveg) pa denne strekninga med gatelys, samt at fartsgrensa er lag (30 m/t). Det er i tillegg
elablert overgangsfelt og fartsreduserande tiltak i vegbana. | registreringsarbeidet har 5 born markert
denne strekninga som utrygg, mens 25 born har vurdert strekninga som trygg. Det er markert totalt 3
kryss som er vurdert som «farlege» av born- og unge. Resultatet viser ei overvekt av born- og unge
vurderer denne vegen som lrygg. Her har nok born og vaksne eit ulikt syn pa kva som er «trygt» og
«utrygt». Ein er overraska over resultatet.

Omrade 3 — Mjolstadneset industriomrade
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Resultat av registreringsarbeidet viser her at born- og unge har markert industriomradet pa
Mjelstadneset som eit omrade som blir nytta til opphald. Gjennom kartleggingsarbeidet kom det fram
at omradet blir nytta til aktivitetar som sykling og rullebrett. Omradet er vurdert som bade trygt og
utrykt av born- og unge. Ein er overraska over dette resultatet.

Omrade 4 — Stokksund skule (Grendal)

Her viser resultat av registreringsarbeidet at born og unge har kartlagt at dei nyttar eit sterre omrade i
Gregndalen som leik og opphaldsomrade. Det gar ikkje fram av registreringane kva type leik og
opphald arealet faktisk blir nytta til. Her bar det gjerast nserare undersgkingar i hgve barn- og unge
sine interesser. Ein er overraska over at dette arealet blir nytta av barn og unge, da dette arealet er
registrert som eit myr-omrade i kommuneplanens arealdel fra 2004.

7. Feilkjelder

| alle registreringar, forsking og prosjekt ma ein rekne med feilkjelder. Pa same mate
ma vi ogsa rekne med nokre tilfelle av feilkjelder i denne registreringa ogsa. Vi kan
ikkje seie med 100 % sikkerheit at alle ungane har teikna berre det dei vil, og at dei
ikkje er paverka av andre. Det har vore informert om arbeidet med Barnetrakk
gjennom brev og i media.

Det er umogleg a vite kva som har blitt sagt til borna i forkant av prosjektet pa skulen.
Men vart inntrykk av registreringsarbeidet er at det i hovudsak har vore elevane sine
meiningar som har kome fram. Vi har som sagt oppfordra leerarane til a stille opne
spersmal dersom dei ville snakke med elevane under teikninga. | tillegg til dette var
dei som gjennomfarte registreringa obs pa diverse moment, der ein blant anna stilte
opne spgrsmal for a hjelpe elevane inn pa rett spor. Eksempel pa dette kunne vere at
elevane teikna inn ein bilveg med raudt (smal, darleg veg), som kommunen kjende til
var ein farleg veg. Vi kunne da spgrje "er denne vegen farleg? Kvifor det?”

8



T Barnetrakkregistreringar 2012 - Rapport

I nokre tilfelle svarte elevane at «det er farleg & kjgre bil der». Ein er av den
oppfatning av at slike ting ma ein rekne med og dette gar under feilkjelder.

Sjelv om ein alltid ma ta omsyn til moglegheiter for feilkjelder, meiner vi at vi har fatt
eit sveert godt resultat giennom dette registreringsarbeidet. Det at ein var sapass
aktiv og hadde auge og ayre opne nar ein var i klasseromma, gjorde at ein i stor
grad fekk med seg det som blei sett pa som feilkjelder og luka ut desse.

Ikkje alle feilkjelder var like alvorlige, vi oppdaga for eksempel at elevane hadde
mange spennande historier & komme med mens dei teikna pa karta. Mange av
historiene var sveert interessante og morosame, sa vi valde a notere oss desse for a
ta dei med som vedlegg til denne rapporten.

8. Vidare bruk av «Barnetrakkregistraringar 2012»

Prosjektet med & gjennomfere «Barnetrakkregistreringane» har utan tvil gitt
kommune verdifulle opplysningar kring barn og unge sine oppfatningar av dei fysiske
omgjevnadane. Desse oppfatningane er kartlagde gjennom eit omfattande
registreringsarbeid og vidare digitalisert til SOSI-data for bruk i framtidig den vidare
samfunnsplanlegginga. Kommunen har gjennom registringsarbeidet styrka sitt
kartgrunnlag. Dersom ein ynskjer a fa innsikt i resultat fra registreringsarbeidet, kan
kommunen tilby kartutsnitt for naerare bestemte omrader etter bestilling.

Det er fareset at resultata fra registreringsarbeidet vert nytta i have arbeidet med;
samfunnsplanar, kommuneplan, kommunedelplanar, temaplanar og
reguleringsplanar (bade i private og offentlege planar).

Dei aktuelle registreringane skal difor kunne nyttast i alt planarbeid innanfor
kommunen.

For kommunale planleggarar og private konsulentar vil desse registreringane vere
nyttige verktay for a kunne ivareta barn- og unge sine interesser i den vidare
samfunnsplanlegginga, bade pa overordna og detaljniva. Det er fareset at resultata
av barnetrakkregistreringane faktisk vert nytta aktivt i planlegging og gjennomfaring
av nye tiltak i Hergy kommune. | nokre omrader er det uklart kva type aktivitetar og
interesser som gjer seg gjeldande innanfor dei markerte areala. Her vil det vere
naudsynt med vidare medverknad fra barn- og unge, for & innhente meir utfyllande
informasjon om bruken av desse omrada.

For Barnerepresentanten i kommunen vil desse opplysningane vere verdifull
grunnlagsinformasijon i arbeidet med & ivareta barn- og unge sine interesser.
Opplysningane skal kunne fungere som eit vurderingsgrunnlag for innspel fra
Barnerepresentanten i ulike plansaker.

Barnetrakkregistreringane vil ogsa vere verdifull informasjon for innbyggjarar, lag og
organisasjonar i arbeidet med a ivareta barn- og unge sine interesser. Denne
rapporten blir publisert pa nettsida til Hergy kommune.
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Her vil desse opplysningane gi ei oversikt til almenta pa korleis barn- og unge
vurderer og oppfattar ferdsel og opphald i sine eigne fysiske omgjevnadar.

Ein vonar at resultatet fra «Barnetrakkregistreringar 2012» kan bidra til at ein i starre
grad nar mala om ei berekraftig utvikling av Hergysamfunnet, der planlegging og
samfunnsutviklinga skjer med eit breiare fokus pa framtidig generasjon sine behov og
interesser, jfr. PBL § 1-1.

9. Vedlegg

e Vedlegg 1: Historier til Barnetrakk
e Vedlegg 2: Tidsplan for gjennomfgring

e Vedlegg 3: Informasjonsbrev til skular

Utviklingsavdelinga, april 2013.
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Vedlegg 1:

Historier til Barnetrakk

Hergy kommune gjennomfgrte i april, veke 16 og 17 aprili 2012 ei
barnetrakkregistrering pa alle barne- og ungdomsskulane i kommunen.

Representantane frdA kommunen mgtte opp pa skulane med kart over dei aktuelle
omrada. Klassene vart delt inn i omrada dei var fra, og fekk utdelt tusjar med fargane
raudt, grent og blatt. Der raudt symboliserar utrygg veg, gren er trygg veg og blatt for
a merke av leikeomrade, akebakkar, badeplassar og andre aktuelle fritidsomrade i
deira lokale neermiljg.

Vi var spente pa korleis det skulle ga nar elevar fra 4., 6. og 9. klasse ved skulane
skulle leite fram hus, skule, butikkar, fotballbaner med meir. Men vi forsto fort, etter
forste besgk ved Nerlandsgy skule at dette ikkje var noko problem. Ungane forsto
med ein gong kor dei budde pa kartet og klarte like lett & finne fram bade skule og
leikeplassar pa omrada sine. Som to tilflyttarar i Hergy kommune har vi leert mykje
om turomrade, ukjente turstiar og fritidsomrade som vi aldri for hadde hart om.

Etter to hektiske veker med planlegging og gjennomfering sit vi att med mykje god
informasjon om kor barn og unge ferdast i trafikken, bade pa veg til skule og
fritidsaktivitetar, samt kor dei held seg ute bade om vinteren og sommaren. P4 same
tid som vi har fatt kartlagt kor barn og unge ferdast, har vi ogsa fatt servert mange
historier om dei forskjellige plassane i kommunen.

Kvalsvik

Pa kartet over Kvalsvik som ungane teikna pa sag vi fort at ungane slett ikkje brukar
sd mykje av dei asfalterte vegane i bygda. Det kom tydeleg fram pa kartet at "her ute
spring vi over marka!”. Ungane kunne fortelje at dei "liksom ikkje forsto vitsen med &
ga pa vegen”, for det er jo tross alt mykje kjekkare, kjappare og ikkje minst tryggare &
springe beint over jorda.

Nauteya
Det er tydeligvis stor aktivitet og mykje som skjer pa Nauteya, etter det vi har fatt
hgyre nar vi var pa besgk hja Stokksund skule.

’Spekelsesgya”

Da vi besgkte Stokksund barne- og ungdomskule fekk vi servert fleire interessante
historier om lokalmiljget. Gruppa fra Nautgya kunne for eksempel fortelie om ei
spokelsesgy like utanfor kaia pa Nautgya. Det vart snakka ein del rundt denne pya
som visst var s& skummel og at dei ikkje hadde vore bort fleire gonger etter ei
spesifikk hendig. Da vi spurte kva det var som gjorde at det var sa skummelt pa
denne gya, fekk vi vite at der skjer nemleg mykje rare ting. For ein gong nar ungane
hadde reist ut dit med bat, hadde dei sjekka mengde drivstoff pa motoren fgr dei for —
tanken var da full. Ungane tok seg til gya og var der a leika ei stund, til dei skulle
tilbake — det var da det rare hende. Tanken var nemleg tom og dei fekk ikkje start pa
motoren! Kor var drivstoffet blitt av?
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Ungane matte da bruke arene til a komme seg til Nautgya igjen. Men dette var dei
ikkje sezerleg vande med, for dei hadde aldri gatt tom for drivstoff far. P4 land sto
fortvile mammaer og pappaer a ropa til ungane at dei matte padle — "padle, kva er
det?” Ein av ungane om bord i baten klarte omsider a fa til padleteknikken og trygt til
land kom dei seg. Men at det besgker denne gya igjen? "Neppe, tenk om vi gar tom
for drivstoff igjen!”

Gragasegg

Ved bespket pa Stokksund skule kom det fram mange spennande historier om
neermiljget. Ungane fortalte energisk om batliv og batturar til dei forskjellige
"smagyane” rundt Nautgya, a sette ein bla runding rundt den eine av dei. Da vi
spurte kva dei gjorde pa denne gya kunne den eine jenta fortelje “her leitar vi og finn
gragasegg a dei brukar vi & knuse!”. Omtrent far ho er ferdig med setninga bryt ei
nervgs venninne inn a seier "neii..”, da andre jenta fortset "eeh, nei da — vi gjer ikkje
det! Det er jo stygt gjort.”

Fleire vittige historier kom fram gjennom alle dei besgka vi har hatt desse to vekene.
Samtidig som vi har fatt mange gode historier og informasjon om opphaldsplassar vi
ikkje ante, bade i skog og fjare, har vi ogsa erfart at ein ma ta hggde for at nokon av
respondentane har misforstatt oppgava litt. For eksempel var der ein elev som merka
ein heil veg med raudt — vegen var ikkje i naer tilknyting til tungt trafikkert veg med
hag fart. Difor spurte vi kvifor denne vegen var raud, der eleven kunne fortelje oss at
denne bakken og svingen var sa farleg, for nar han sykla sa fort som han brukar &
gjere klarte han ikkje a bremse.

Ein anna elev merka av eit punkt pa veg ut mot Hergy Gard med raudt og meinte
dette var eit sveert farleg omrade. Pa dette punktet er det verken biltrafikk eller andre
ting som kan virke skremmande tenkte vi. Eleven kunne da fortelje at dette var eit
farleg punkt og var merka med raudt av den enkle grunn at der var mange farlege
sauder — eleven hadde nemleg vorte stanga av dei ein gong!

Mange raude omrade vart avmerka, pa noko underlege stadar. For eksempel var ei
heil badestrand i Tjgrvag merka med raudt. Grunnen til dette var orm og farlege
fiksar.

Som ein forstar utifra desse historiene er det tydeleg at ein ma ta hggde for at dei
som deltok i barnetrakkregistreringa “teysar’ litt nar dei var ferdige med den
eigentlege oppgava. Samtidig som vi har fatt hgyre mange historier som kanskje
kjem litt pa kanten av det arbeidet som barnetrakk eigentleg er, har vi ogsa bilitt
merksame pa turstiar og andre omrader der barn og unge leikar. Ofte omrader vi
hadde rekna med "berre var vanleg skog”.

To elevar kunne fortelje at dei ofte besgkte kvarandre, til tross for at den eine budde i
Tjervdg mens den andre budde i Sandvika. Desse to gjekk ofte over "Skaret” for &
kome til kvarandre. Somme tider, nar det er fint ver, mgtast dei ofte pa toppen av
"Skaret” og leikar 2. verdskrig i nokre gamle ruiner/ bunkersar som ligg eit lite stykke
nedi skogen ved "Skaret”.
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Leikeomrade for dei sma

Pa Moltu skule fekk vi registrert fleire starre og mindre leikeplassar i bygda. Det vart
saerleg ein diskusjon i fjerde klasse som fanga var merksemd da ei av jentene pa
gruppa seier at dei ma merke "Moltusteinen” med bla ring og skrive leikeomrade. Ei
av dei andre jentene seier raskt "men vi leikar jo ikkje der!”. Nysgjerrige som vi var
spurde planleggaren, Kven som leikar der da? Jenta svarte da “det er leikeomrade
for dei sma, vi har ikkje leika der pa vertfall 2 ar”.

Da vi seinare pa dagen gjennomfarte barnetrakkregistreringa ved 6.klassingane vart
Moltusteinen igjen avmerka som leikeomrade. Og det var semje om at her var det
barn i alle aldrar som leika i dette omrade.

Skumle lydar pa Leikong

Under barnetrakkregistreringa pa Leikanger skule var alle elevane sveert ivrige med &
fa teikne pa karta. Spesielt var der ein avstikkar pa ein veg som vart merka raud pa
det eine kartet. P4 fleire av dei andre karta var denne vegen grgn. Da vi spurte
eleven kvifor det var raudt her kunne han ivrig fortelje at her, pa Josok var denne
strekninga veldig farleg og veldig raud, fordi her sto ei maskin ein plass, eleven var
ikkje sikker pa kvar, men denne maskina lagde skumle lydar som likna ein veldig stor
bil. Difor kunne han verken sykle eller springe fort pa denne vegen, for han har jo
lzert at ein skal stoppe visst det kjem bilar.

”Vits a bu her?”

Pa Leikong kom ein elev opp til oss da timen og teikninga var avslutta, han ville vise
noko pa kartet. Planleggaren blei med eleven bort og sag pa kartet & roste gruppa for
at dei hadde vore sa neyaktige & flinke. Eleven sag fortvila pa oss a sa "ja, men du..
sja da, her er jo ikkje vits & bo her!” Kvifor det lurte vi pa. "Hallo, heile Leikong er no
raudt!”

“Veeirane” pa Malgya

Dei aller fleste av elevane har vore svaert opptatt av bat og batliv nar vi har vore rundt
med karta vare pa skulen. Dette er forstadeleg da vi bur i havgapet og ungane meir
eller mindre er oppvaksen i figrekantane. Mange av "smagyane” rundt om bygdene i
kommunen er tydelegvis brukt mykje til grilling, overnatting, friluftsliv m.m. gjennom
aret.

P& Leikanger skule var elevane sars ivrige med "batvegar” og batliv. Dei ville sa
gierne merke av Malgya og Nykremsholmen som plassar dei heldt seg om
sommaren. Da det vart merka rundt Malgya bryt eine eleven ut ” hei vent, det der er
ikkje Malgya!” Den andre eleven svarte lynraskt tilbake “kutt ut da, eg veit at det er
Maleya! Eg er der nemleg meir enn deg!” Det vart stille og eleven som hardnakka
pasto at Malgya var feil merka, svarte tilbake “korleis veit du at du er der meir enn
meg?” Eleven vart fortvila, himla med augene a sa “"eg har no nemleg veeirane mine
der!”

Det vart ikkje vidare diskusjon rundt plasseringa av Malgya..
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For store

Til tross for at det naermar seg sommar nar barnetrakkgjennomfaringa vart gjort kom
det fram bade akebakkar og badeomrade i naermiljget. Helst vart det nok merka av
flest badeomrade sida det er det ungane no gleder seg til nar det gar mot sommar.

Seerleg eit "badeomrade” var utmerka pa Leikong. Dei fire jentene pa ei gruppe i 4.
klasse hadde ein noko "merkeleg” badeplass. Den eine jenta fortalte at dei bada i
"den lisje elva ved butikken”, omtrent far jenta var ferdig med setninga bryt den andre
ut "HZE? Der? No? Nei veit du kva, vi er da bade for hage og for store til & bade der!”
Jenta som fyrst kom med kommentaren sag forsiktig opp pa jenta som svarte “ja,
men eg er da lita eg”. "Ja, da er det du som badar der, for oss andre er det berre
vassing”. Latteren sto i taket fra heile gruppa!

Mange gode forslag

Nar vi fra kommunen har kome til skulane & presentert oss a sagt litt om kvifor vi er
her og kva vi vil at elevane skal gjere, har det fort dukka opp mange gode forslag til
kor og korleis ein burde legge vegar, byggje hus og sa vidare. Spesielt eit forslag
merka seg godt fra Leikong. Ein elev ville veldig gjerne kome med eit godt forslag,
"fyr laust!”

Pa gamle ferjekaia (til Volda) pa Leikong syns eit par gutar nemleg at det hadde vore
kjempeflott og ikkje minst praktisk dersom kommunen kunne byggje ein undersjgisk
tunell fra Leikong/ gamle ferjekaia heilt under vatnet og heilt inn til Folkestad/ Volda!

Vi har hatt to veldig kjekke veker med elevane pa alle skulane i kommunen! Det har
vore spennande bade a sja og heyre kor og korleis barn- og unge beveger seqg i
omrada og kor dei held seg sommar og vinter. | tillegg til dette har vi ogsa hatt mykje
moro med alle forteljingane og pastandane som har kome fram etter kvart som
ungane har jobba med karta.

Vedlegg 2:
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TIDSPLAN FOR GJENNOMFQRING AV BARNETRAKK

DATO SKULE KLASSE TIDSPUNKT ANNA
VEKE 16:
Nerlandsgy skule 4. klasse 09.10 - 09.55
Onsdag (2 grupper) 6. klasse 10.00 — 10.45
18.04
Bergsoy , avd. G 1 11.30 - 12.15
Torsdag Borga G 2 12.15-13.00
19.04 (2 grupper)
Bergsoy, avd. Gr 1 08.30 - 09.15
Fredag Blahaugen Gr 2 09.15-10.00
20.04 (2 grupper)
VEKE 17:
YHU 9A) 08.30 - 09.15
Mandag (4 grupper) 9 B) 09.20 - 10.05
23.04 9 C) 10.15-11.00
9 D) 11.30-12.15 727
Einedalen skule 4 klasse 10.00 - 11.15
Tysdag (3 grupper) 6.klasse gr. 1 12.35~-13.20
24.04 6.klasse gr. 2 13.30 — 14.15
Stokksund skule 5. klasse 09.30-10.15
Onsdag ( 3 grupper) 4. klasse 11.05-11.50
25.04 9. klasse 08.15 - 09.00
Moltu skule 4. klasse 08.30 - 09.15
Torsdag (2 grupper) 6. klasse 09.15-10.00
26.04
Fredag DAG FOR DAG FOR DAG FOR DAG FOR
27.04 OPPSUMMERING OPPSUMMERING OPPSUMMERING OPPSUMMERING
VEKE 18:
Leikanger skule 4. klasse 09.00 — 09.45
Mandag (2 grupper) 5. og 6. klasse 10.00 - 10.45
30.04
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Vedlegg 3:

INFORMASJON TIL FORELDRE/ FORESETTE OM KOMMUNEN SITT ARBEID
MED BARNETRAKKREGISTRERINGAR

Heray kommune er inne i eit rulleringsarbeid med kommunedelplan for trafikkirygging
og vil i tida framover utarbeide ein trafikkiryggingsplan gjeldane for 2013- 2016, som
omfattar heile Heray kommune. Planen skal omhandle tilrettelegging for barn og
unge i trafikken, menneske med nedsett funksjonsevne, samt eldre og mjuke
trafikantar. Trafikktryggingsplanen skal betre villkara for dei som ferdast i trafikken, til
og fra skule, jobb og fritidsaktivitetane til barn- og unge. Fokuset er spesielt retta mot
skulevegar og utrygge strekningar i samband med bade skulevegar og arealomrade
nytta til fritidsleik langs farleg, lite oversikteleg og utrygg veg.

| samband med planarbeidet vil det bli gjennomfart Barnetrakkregistreringar pa alle
skulane i kommunen. Registreringane vil bli gjort av elevane i 4. og 6. klasse ved
barneskulane og 9. klasse ved ungdomsskulane.

| gijennomfaringa av barnetrakkregistreringane vil elevane verte inndelt i grupper fra
kva omrade i neerleiken dei er fra. Dette for & kunne dekke og kartlegge for heile
Hergy kommune. Elevane far utdelt eit kart og teiknar inn:
- Vegar: kva for vegar som brukast til skulen og kva for vegar som vert nytta i
fritida.
- Omrader: kva for omrade som vert nytta i lopet av aret og kva for aktivitetar
dei egnar segq til.
- Stader: kva for stadar barn og ungdom likar og ikkje likar, samt kva for ynskjer
dei har for endring av desse stadane.

Informasjonen som Hergy kommune samlar inn fra elevane ved dei forskjellige
skulane er anonym og elevane skal ikkje signere kartet med namn. Informasjonen
elevane gir ut ved registreringa vert saleis ikkje offentleggjort ved namn.

Samtidig som Barnetrakkregistreringane er til stor nytte for dei som arbeidar med
planar i kommunen, er dette ei viktig laering for elevane ogsa, da dei far tilegna seg
laering om kart og kartbruk i neeromradet.

Barnetrakkregistreringane pa skulane startar i april, veke 16, 17 og 18.
Kontaktperson i kommunen er Ole Magne Rotevatn og kan kontaktast per e- post
ole.magne.rotevatn@heroy.kommune.no eller

telefon 70 08 13 53
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1. Trafikktryggingsarbeidet i kommunen

Trafikktryggingsarbeidet som har vore gjennomfert dei seinare ara har vore pa
fartsreduserande tiltak og langs bygdevegar. Dette har ofte hatt si arsak i
enkeltsgknader fra foreldre i byggjefelt som ynskjer fartsdempande tiltak der borna
leikar.

Gjeldande kommunedelplan for trafikkirygging var vedteken i 2008. Ein vil i denne
delrapporten setje fokus pa kva trafikktryggingstiltak som var prioritert i perioden
2009-2012, samt kva tiltak som har vore gjennomfart og kva tiltak som enno ikkje er

utfart i heve trafikkirygging i Hergy kommune.

Ein har gjennom eit kartleggingsarbeid funne grunnlag for at det ma prioriterast
arbeid med planlegging av nye strekningar for gang- og sykkelvegar langs
fylkesvegar, samt planskilt kryssingspunkt ved FV654, for & betre den generelle
trafikktryggleiken og sikre ein tryggare skuleveg for born og unge i Hergy kommune.

Resultat av kartleggingsarbeidet er presentert i denne rapporten.
2. Oversikt over tidlegare ynskte tiltak

Ei liste over tidlegare ynskte tiltak gar fram av vedlegg 1 til denne rapporten. Ein vil
ikkje ga naerare inn pa desse tiltak i denne rapporten, men ser det som relevant at

tidlegare ynskte tiltak blir nemnt i eige vedlegg.
3. Arbeidsfordeling og ansvarsomrader

Hergy kommune: har ansvaret for finansiering og gjennomfering av tiltak pa
kommunale vegstrekningar. Kommunen har ei viktig rolle som planmynde i & legge til
rette for ei betring av trafikktryggleiken pa kommunale vegar, samt & gjennomfare
fysiske tiltak som betrar den generelle trafikktryggleiken.

Eksempel pa slike tiltak kan vere; skilting, oppmerking, siktutbetringar, veglys, fysiske
tiltak i vegbana, utbetring av vegkurvatur og opparbeiding av gang- og sykkelfell.



| Hergy kommune er det Utviklingsavdelinga som har ansvaret for planarbeid etter
plan- og bygningslova. Anleggs- og driftsavdelinga har ansvaret for prosjektering og
giennomfaring (utbygging) av trafikktryggingstiltak.

More og Romsdal fylkeskommune: har ansvaret for finansiering og gjennomfaring
av tiltak pa fylkesvegar (her ogsa tidlegare riksvegar som dei har overteke fra staten).
Mgare og Romsdal fylkeskommune har ei viktig rolle saman med Statens vegvesen &

planlegge og giennomfare trafikktryggingstiltak pa fylkesvegane innanfor kommunen.

4. Evaluering av tidlegare handlingsprogram

Trafikkiryggingsplan 2009-2012 var oppbyqd slik:
- Innleiing om kvifor og korleis ein utarbeider ein kommunal trafikktryggingsplan

- Bakgrunnsinformasjon og ulykkesstatistikk

- Oversikt over ynskte tiltak (innkomne innspel og ynskjer fra publikum)
- Visjon og mal for trafikkiryggingsarbeidet i Heroy kommune

- Handlingsprogram delt i 4 ulike program/ oversikter:

Ein har i denne kommunedelplanen valt & evaluere farre handlingsplan for a sja kva
tiltak som er realisert i hgve arbeidet med trafikkirygging i perioden 2009-2012.
For dei fire ulike handlingsprogramma har ein valt & kommentere tiltaka pa felgjande

mate.

Gjennomforte tiltak

Ikkje gjennomforte tiltak

Denne evalueringa baserer seg her pa ei tabellform der tiltaka blir vurdert ut i fra dei
tre ovannemnde klassifiseringane. Kjelder for oppklaring av status for dei ulike tiltak

har vore kontakt dei avdelingane som har hatt ansvar for gjennomfgring. Det har vore

lagt ned mykje arbeid i & innhente opplysingar knytt til status for dei aktuelle tiltaka.



Tabell 1: Fysiske strakstiltak langs kommune- og fylkesvegar

Pri Reistreringsn
nr. r/

stad

1 Fylling,
Myklebust

2 Statoil,
Eggesbanes

3 Bo, sande

4 Dragsund

5 Torvik
6 Remay
7 41, Kjeldsuna

8 33, Leikong

9 20,
Nerlandsgy

Type tiltak

Langs FV
Skilje gang-, trafikk- og
parkeringsareal

Oppstramming av kryss.
Trafikkey/
Innsnevring

Nedsetting av fartsgrense

Fartsdumpar / innsnevring

Kommuneveg, behov for
glidekant

Fysisk sperre mellom GV
2 og veg 2 i Remoy
bustadfelt

Grunngjeving

Kryssproblematikk

Darleg regulert kryss

Utrygg skuleveg

Utrygg skuleveg

Ikkje godt nok sikra
ved elva

Stor motortrafikk pa
gangveg

Smal veg, mykje
trafikk

Farleg trafikksit. M.
rygaing

Mangel pa av-
pastigning

Ansvar

STV/
HK

STv/
HK

HK

HK

HK

HK

HK

HK,

Eigedom

HK,

Eigedom

Foresetnad

HK
gjennomfarer
grunnerverv og
plan

HK
gjennomforer
grunnerverv og
plan

Hergy kommune
v/ Anleggs- og
driftsavdelinaa
Herpy kommune
v/ Anleggs- og
driftsavdelinaa

Kommentar

Gjennomfort

Ikkje
gjennomfort
Ma ha
reaulerina
Ikkje
gjennomfort

Ikkje
gjennomfort

Gjennomfort

Gjennomfort

Ikkje
giennomfiart
lkkje
gjennomgft
Avsett midlar 1
million kr.
lkkje
gjennomfort
Avsett midlar

*Den tidlegare prioriteringa er gjort ut fra handlingsprogram i forre plan, nye innkomne innspel til varsel
om oppstart, nylt vedtak i kommunestyret i hove uttale til nasjonal transportplan (K-sak 06/08 den
31.01.08) og ut fra dette vurderingar gjorde i arbeidsgruppa og styringsgruppa.

Tabell 2: Langsiktige fysiske tiltak langs kommune- og fylkesvegar

Pri Reistreringsnr/

nr. stad

1 *41 Leine-
Remayholm

2 Freystad —
Torvik

3 *Huldalsvegen-

Nerlandsgy bru

4 63
Sandvika,
Tiervaa

5 Eggesbgmarka
FV 654

6 15
Huldalen

7 Fylkesveg
Kvalsund —
Teige

8 Kvalsund —
Teice

Type tiltak

Gang- og sykkelveg

Gang- og sykkelveg

Gang- og sykkelveg,
generell vegutbetring,
oppretting av sving
Gang- og sykkelveg

Gang- og sykkelveg

Utarbeiding av
akseptabel snuplass for
skulebuss

Utbetring av sving/
kryss

Opprusting av veg
Kvalsund — Teiaenes

Grunngjeving

Langs FV
Utrygg skuleveg

Smal og uoversiktleg
veq
Smal og uoversiktleg
veg

Smal og uoversiktleg
veg. Farleg skuleveg

Byggefelt, skuleveg,
tungtrafikk

Tryggare transport av
skuleborn

Smal bygdeveg
Dérleg sikt -
Frisiktsone

Smal bvadeveq

Ansvar

STV/
HK

STV/HK

HK

HK

HK

HK

HK

HK

Foresetnad
Midlar HK-
grunnerverv
50/50

50/50

50/50

HK- grunnerverv

50/50

50/50

50/50

50/50

50/50

Kommentar

lkkje
gjennomfort

lkkje
giennomfert
Ikkje
gjennomfert

Ikkje
gjennomfort

lkkje
gjennomfert
Inngar i privat
plan

Gjennomfort
I trad med
regulerings-
plan

lkkje
giennomfort

*Reguleringspanarbeidet for Leine/Remayholm er no sluttfert. Arbeidet med reguleringsplan for
vegstrekninga gjennom Igesund er sett pa vent (ikkje prioritert), grunna manglande avklaring for



situasjonen rundt ny bru til Nerlandsgy. Det er naturleg at planarbeidet blir seft i samanheng med
reguleringsplan for ny bru til Nerlandsay.

Tabell 3: Atferdsendrande tiltak

Pri.  Type tiltak Magruppe Ansvar Antatt kostnad Kommentar
nr
1 *Overhalde trafikktryggingstiltak ~ Barn og foreldre til  Oppvekstsjef Sma kostnadar Gjennomfart i
som er skildra i barn i skular og innnafor skul- hove arsplanar i
utarbeidd/vedteken rammeplan barnehagar /barnehagebudsjett. barnehagane.
for skule/barnehage
2 Foreldre/ungdom/barn-kveldar Foreldre, barnog  Trygg trafikk, Mindre kostnader
ungdom. vegvesenet, knytt til ressursbruk ?
kyrkja, innanfor dei
kommunen, evt forskjellige etatane
andre. som er med.
3 Refleksutdeling Alle fotgjengarar Hergy kommune Sponsor / Gjennomfort.
kommunen (ca. Utdelt refleks til
10.000,- barnehagar.

kommunedel) 1.klassingar har
motteke refleks i
skulen.
Gjennomfort.
Oppdatering i
hgve revidering
av plan

4 Oppdatering av ulykkesanalysei  Alle
TT-plan

Herpy kommune

*I Herey kommune er det utarbeidd rammeplanar bade for skulane og barnehagane. Desse skilrar
trafikkiryggingstiltak som skal utferast i dei forskjellige alderstrinna. Pkt. 1 inneheld med andre ord
sveert mange liltak.

Pri Reistreringsn  Type tiltak Grunngjeving Ansvar Foresetnad Kommentar
nr. r/
stad
1 Kalveneset — Gang- og sykkelveg Skuleveg for bade STV/ Planarbeid
Torsethegda barnetrinnet. Vil HK oppstarta av
loyse ut Statens
samanhengande g/s- vegvesen |
veg over lenger 2008.
strekning.
2 Freystad- Vegkryssing ungergang. Vert ny skuleveg til STv/ Berekning ma
krysset / Ynskje om plasseringved  Naergymarka HK gjerast av
Froystad busslomma bak Fraystad vegvesenet.
byggefelt byggijefelt. Titlaket ma
forskotterast av
kommunen.
3 Koppen Vegkryssing undergang Farleg kryssing i 80- STV/HK  Berekning ma Ikkje
sone. Vert ny gjerast av gjennomfort.
skuleveg til Naergya vegvesenet.
for dei som bur i Ma ha
Ravra. reaulerinasplan
4 FV 654 Omlegging av FV i trad Vil loyse farleg STV Ma ha godkjent Ikkje
Stokksund med kommuneplanens strekning og darleg plan for gjennomfart.
arealdel kryssleysing for omlegging av Planarbeidet
kayrande + gjere at krysset. pagar i regi av
ein lettare kan fa til STV.
ein g-/s veg fra
Sandvika til
Stokksund.
5 Strekninga Trafikksikringstiltak langs Ikkje
Heray kyrkje —  strekninga, der heile Farleg veg STV gjennomfort.
Sparebanken trafikkbiletet vert Prosjekt med
Mare gjennomgatt regplan er

starta



*Mange av dei tidlegare ynskte tiltaka gjeld kryssing av riksvegar/fylkesvegar (no berre Fylkesvegar).
Desse tiltaka ma det sokjast om direkte til Statens vegvesen. Det er dei som gir leyve til etablering av
fotgjengarovergangar (sebrastriper), det same gjeld etablering av busskur, fartsreduksjonar og
etablering av gatelys langs Fylkesvegane. Nar det gjeld tiltak som planfrie kryssingar for FV og
ombygging/omlegging av desse, ma slike tiltak inn pa More og Romsdal fylkeskommunen sin
handlingsplan.

Resultat av evaluering

Slik det gar fram av ovannemnde evaluering, er det ikkje gjennomfart fleire av dei
fysiske tiltak som det var vedteke skulle prioriterast i perioden 2009-2012. Spesielt
gjeld dette fysiske tiltak i tabell 1.

Med tanke pa omfang og tidsramme for fleire av desse tiltak, kan ein papeike at
giennomfgring av desse tiltak innanfor perioden 09-12 verkar urealistisk &
giennomfgre med tanke pa dei prosessane desse tiltaka krev i have lovverk. Dei
titak som gjeld Fylkesvegar, star ogsa i konkurranse med mange andre prosjekt i
andre kommunar i Mare og Romsdal fylkeskommune sitt handlingsprogram. Hergy
kommune havnar her i konkurranse med andre kommunar nar det gjeld a fa midlar

og prioriterte ressursar til & gjiennomfare desse prosjekta.

Eit anna viktig moment ved evalueringa av fgrre handlingsprogram for trafikkirygging,
er at det kvart ar har vore avsett kr 500.000,- til trafikktryggingsarbeid i kommunen.
Realiteten viser at ein i lgpet av budsijettara ikkje har makta a nytte desse midlane til

ulike trafikktryggingstiltak som skulle vore prioritert.

Pa grunn av etterslep i tidlegare prioriterte saker, er nokre av desse teke med i
forslag til handlingsprogram for 2013-2016. | tillegg til at det er kome inn nye tiltak.
Dei tiltaka som var prioritert og som ikkje er utfert, vert framleis sett p4 som svaert
viktige og avgjerande tiltak som ma gjennomferast for a betre den generelle
trafikktryggleiken i Hergy kommune.

| budsiett for 2013 er det avsett kr 2.000.000 til trafikkirygging. Midlane er gyremerka
til bestemte prosjeki/tiltak, der kr 500.000,- skal nyttast til skilting ved Einedalen
skule. Kr 600.000,- skal nyttast til oppgradering av vegkryss i Skarabakken, og kr
900.000,- til gatelys i Dragsund. (Gjeld ei strekning pa om lag 500 meters veglengde
pa «gamlevegen» — fra nedre Dragsund til det kommunale bustadfeltet).



5. Kartlegging og forslag til nye tiltak

Kommunen har gjennomfgart ei kartlegging av behovet for nye tiltak og da med vekt
pa trygg skuleveg. Gjennom ei vurdering av behovet for nye gang og sykkelvegar og
trafikktryggingstiltak, viser det seg at ein bar prioritere oppstart av planlegging av
nokre utvalde strekningar for & oppna ein betre samanheng i eksisterande utbygd
nettverk. Her star skuleveg for born og unge sentralt og tiltaka vert sett i samanheng
med Mare og Romsdal fylkeskommune sin transportstrategi for gaande og syklande.
Gjennom kartlegginga har ein kome fram til at felgjande strekningar ber prioriterast

med tanke pa oppstart av planarbeid:

- NY! Moltustranda | og II: Gang- og sykkelveg langs FV

- NY! Sandvika — Stokksundkrysset: Gang- og sykkelveg langs FV

- NY! Nykrem — Djupvik: Gang- og sykkelveg langs FV

- NY! Frgystadkrysset — Torvik: Gang- og sykkleveg langs FV

- NY! «Koppen FV 654: Ny planfri kryssing av FV

- NY! Etablering av «SeeMee» Varslingslys ved overgangsfelt FV

Denne kartlegginga er meint a vere eit fagleg grunnlag for vidare oppstart av
planarbeid for gang- og sykkelvegar i Heray kommune. Resuitat av denne
kartlegginga gir forslag til aktuelle strekningar der ein bar starte opp med planarbeid
for & legge til rette for eit sterre og meir samanhengande nettverk av gang og
sykkelvegar i Hergy kommune. Kartlegginga vil difor ha eit sterkt fokus pa dagens

trafikksituasjon og forslag til nye strekningar for gang- og sykkelvegar.

Utviklingsavdelinga vil i lzpet av 2013 ha eit szerskilt fokus pa planleggingsoppgaver
knytt til samferdsel, tilrettelegging av nye gang- og sykkelvegar og
trafikktryggingstiltak i Hergy kommunen.

Det er saerskilt viktig at det finst sykkelvegar i ein radius pa 4 km rundt grunnskular
og 6 km rundt vidaregaande skular. Ogsa rundt innfartsarer til byar og tettstader er
det viktig med gang- og sykkelvegar, i tillegg til at det fins samanhengande gang- og
sykkelvegnett i bygder/mindre lokalsamfunn. | Noreg er 40 % av alle arbeidsreiser
under 3 km. | dette ligg eit stort potensiale i & legge til rette for at arbeidstakarar kan

ga eller sykle til jobb.



Tiltak som fremmer meir fysisk aktiv form for transport har vist seg a ha store
gevinstar for individ og samfunn. Transportgkonomisk institutt anslar at
investeringane betaler seg minst 4-5 gonger, sjolv forsiktig kalkulert. Satsing pa meir
gang- og sykkelvegar vil ha positive effektar for helse, miljg, trafikktryggleik,
oppvekstvilkar, levande lokalsamfunn, reiseliv og nzeringsliv (Kjelde: MRfylke).

Ein vurderer det slik at ei sterkare satsing pa gang- og sykkelvegar i Hergy kommune
vil vere berekraftig utvikling innanfor fleire samfunnsomrader. Ei starre satsing pa
gang- og sykkelvegar vil kunne stimulere til enda meir fysisk aktivitet, gjennom at
infrastrukturen blir betre tilrettelagt for dei mjuke trafikantane, slik at fleire av
innbyggjarane kan bruke kroppen fysisk til transport i og rundt sitt haermiljg, pa fritida
eller til og fra arbeidsplassen. P4 denne maten vil ein leggje betre til rette for a auke
folkehelsa til innbyggjarane i kommunen. Vidare vurderer ein nye gang- og
sykkelvegar som eit positivt bidrag for a kvalitativt betre den generelle
trafikktryggleiken i kommunen. Gjennom eit differensiert trafikksystem — der
kayrevegar og ferdselsareal for mjuke trafikantar kan vere fysisk atskilt i trafikkbilete.
Dette vil spesielt styrke rettane til dei mjuke trafikantane, spesielt med fokus pa born-
og unge. Ved & realisere nye gang- og sykkelvegar og trafikktryggingstiltak som kan
skape ein samanheng i dagens fysiske struktur / nettverk av ferdselsareal, vil borna
kunne ga og sykle til/fra skulen pa ein tryggare mate. Dette vil ogsa kunne
minimalisere behovet for biltransport og minske behovet for ressursar som i dag vert
nytta til skulskyss, noko som ein ser pa som positive tiltak i hgve miljg- og forureining

i lokalmiljget.

Denne kartlegginga vil ta utgangspunkt i omrada rundt dei aktuelle skulane i Hergy
kommune, der det overordna fokuset vil vere skulevegen for born- og unge.

Ein vil her sja pa trafikksituasjonen rundt skulane, vegnettet til/fra skulen mot aktuelle
bustadomrader, samt bruke data fra «Barnetrakkregistreringar fra 2012» som
underlag for korleis borna vurderer sin eigen skuleveg. Det vil her vere eit fokus pa
dei delane av strekningane som i dag manglar gang- og sykkelveg for & kunne tilby

samanhengande differensierte og trafikksikre vegstrekningar.

5.10verordna planar og retningslinjer



Her falgjer ei rekkje planar og overordna dokument som har relevans for arbeidet

med planlegging av nye gang- og sykkelvegar i kommunen:

Nasjonal transportplan (NTP):

Stortingsmeldinga om Nasjonal transportplan (NTP) presenterer hovudtrekka i
regjeringa sin transportpolitikk og legg grunnlaget for heilskaplege politiske
vurderingar, effektiv bruk av verkemiddel og styrking av samspelet mellom
transportformene. Dette dokumentet har relevans for kommunalt og regionalt arbeid

med planlegging av gang- og sykkelvegar, samt planlegging av infrastruktur.

Kommuneplan for Heroy 2004:

| den overordna kommuneplanen for Hergy ligg det inne ei rekkje strekningar med
planlagt gang- og sykkelvegar. Desse er markert med raud stipla linje. Faringar i
overordna plan vil ha relevans for vidare oppstart av planarbeid for nye gang- og
sykkelvegar. Nokre av desse strekningane vil ein kome attende til seinare i

kartlegginga.

Trafikktygqgingsplan Hergy kommune 2009-2012:

Arbeidet med kommunedelplanen for trafikktrygging er starta opp. Dette er ei
revidering av tidlegare trafikktryggingsplan som vart vedteken i K-sak 109/08, som
omfatta perioden 2009-2012. Det er tidlegare vurdert at det er behov for & gjere ei
revidering av denne planen. Den reviderte Trafikktryggingsplanen som vil gjelde for
perioden 2013- 2016 vil byggje pa og dra meg seg viktige moment fra tidligare
Trafikktryggingsplan (2009-2012).

Sidan 2002 har ein kommunedelplan som Trafikktryggingsplanen vore ein faresetnad
for & fa statleg statte til planlegging og gjennomfaring av sikringstiltak av born sin
skuleveg pa fylkesvegar og kommunale vegar. Ved sgknad om statte skal
Trafikktryggingsplanen ligge ved.

| eksisterande trafikktryggingsplan for Hergy kommune gjekk fysisk sikring av barn og
unge sin skuleveg (til demes utbygging av gang- og sykkelvegar), forbetre

leysingar pa spesielt ulukkesbelasta omrade og atferdsendrande tiltak fram som dei
viktigaste tiltaka for kommunen. Desse tiltaka vil framleis sta som viktige tiltak i



arbeidet med revidering av trafikktryggingsplan.

Ny kommunedelplanen har mellom anna eit langsiktig mal om at det ikkje skal fglast
skremmande og utrygt a ferdast i trafikken, bade for barn — og unge, menneske med
nedsett funksjonsevne, eldre og elles andre mjuke trafikantar. A ferdast i trafikken
skal falast trygt. Det skal ogsa vere trygt, oversikteleg og godekayreforhald for
bilistane.

Denne rapporten er meint til a vere ein del av ei oppfalging eller eit vidare arbeid i
have gjeldande Trafikktryggingsplan. Ein fareset at ny trafikktryggingsplan vil ha eit
breiare fokus pa aktuelle tiltak i kommune — da med fokus utover aktuelle strekningar
for nye gang- og sykkelvegar.

Investeringsprogram / planramme fylkesvegar 2012-2021:

| dette programmet ligg det inn ei rekkje prosjekt fra Heray kommune. Ein kan her
nemne av mindre utbetringar; FV18 Leinebygda (Pri 6), Indre Hergy ungdomskule
vegomlegging (Pri 8). Av nye gang- og sykkelvegar som er planlagt realisert kan det
nemnast Torsethggda - Kalveneset (godkjend reguleringsplan, men ikkje oppstarta
byggjearbeid) denne har prioritet 6 pa lista. Gang- og sykkelveg FV654 - indre Hergy
ungdomskule — Rafteneset har prioritet 10 pa lista. Strekninga FV 61 Djupvika —
Nykrem har prioritet 31 pa lista. Av trafikktryggingstiltak ligg FV654 Planskilt kryssing
(undergong) pa Fraystadtoppen inne pa lista med prioritet 5.

Dette strategidokumentet har relevans for planlegging av nye gang- og sykkelvegar
og trafikktryggingstiltak. Dokumentet seier det skal leggast vekt pa fglgjande kriteriar

ved prioritering i hgve tilhgva til mjuke trafikantar:

* | ein radius pa 4 km rundt grunnskular, 6 km rundt vidaregaande skular.

« Etablering av sykkelnett inn til byar, sterre tettstadar og store arbeidsplassar
« Samanhengande gang- og sykkelvegnett i bygder/mindre lokalsamfunn.

« Skilting og tilrettelegging av gjennomgaande sykkelruter i fylket.

« Etablering av reiselivspakkar.

Barnetrakkregisireringar 2012:




Hergy kommune er inne i eit rulleringsarbeid med kommunedelplan for trafikkirygging
og vil i tida framover utarbeide ein trafikkiryggingsplan gjeldane for 2013- 2016, som
omfattar heile Hergy kommune. Planen skal omhandle tilrettelegging for barn og
unge i trafikken, menneske med nedsett funksjonsevne, samt eldre og mjuke
trafikantar. Trafikktryggingsplanen skal betre villkara for dei som ferdast i trafikken, til
og fra skule, jobb og fritidsaktivitetane til barn- og unge. Fokuset er spesielt retta mot
skulevegar og utrygge strekningar i samband med bade skulevegar og arealomrade
nytta til fritidsleik langs farleg, lite oversikteleg og utrygg veg.

| samband med planarbeidet er det gjennomfert Barnetrakkregistreringar pa alle
skulane i kommunen. Registreringane er gjort av elevane i 4. og 6. klasse ved

barneskulane og 9. klasse ved ungdomsskulane.

Barn og ungdom er ekspertar pa fysisk miljg. Det er ingen som kjenner kratt og sti,
bakgardar og grentdrag betre enn dei som bruker dei. Barn opplever, ser og bruker
uterom pa kreative og unike matar. Eit problem i dagens samfunn er at altfor fa
utemiljg innbyr til aktiv leik og rarsle. Forskarar er bekymra for utbreiinga av ekstrem
fedme og livsstilsjukdomar og meiner at eit av dei viktigaste tiltaka er & planlegge
stadar for fotgjengarar og syklistar framfor bilar. Uterom begr sikrast for at barn og
unge kan opphalde seg ute, leike, ga og sykle trygt i kvardagen.

Norge er under sterkt byggepress og all byggverksemd krev areal. Nar det vert
konflikt mellom dei vaksne og barn sine interesser vert som regel barn og ungdom
sine behov oversett eller nedprioritert. Slike situasjonar ser vi dagleg i
planleggingsarbeid. For & sikre barn tilgang til gode, utfordrande og trygge leike- og
opphaldsareal, bar barn og unges arealbruk dokumenterast.

Poenget med registreringa er at ein ynskjer a vite kvar barn og ungdom oppheld seg,
korleis dei bruker lokalmiljga, kva vegar som vert brukt, kva stadar dei likar, og kvar

dei faler seg utrygge eller mate problem.

Barnetrakk er ein metode for a involvere barn sjglve i planarbeidet. Det er barna

sjglve som registrerer sine skule- og fritidsvegar, kvar dei oppheld seg nér dei leikar,



stadar dei likar og ikkje likar og kva fysiske forandringar dei ynskjer i sine
neeromrade. Barn og ungdom brukar naermiljget pa kreative matar som vaksne ikkje
tenkjer over. Barn brukar ofte uteomrade som ikkje er "regulert” til leik eller aktivitet.
Der dei vaksne ser ein parkeringsplass kan barn sja ei fotballbane. Ved a kartleggje
kvar barn og ungdom ferdast og oppheld seg kan ein unnga a bygge ned dei omrada
som vert brukt til leik og opphald.

Barnetrakkarbeidet gir kommunen oppdatert kunnskap om barn og ungdoms
arealbruk og kan kvalitetssikre avgjersler som kan paverke barn og unge.
Barnetrakkregistreringa kan brukast av alle som skal bygge i Hergy kommune.
Dokumentet passar kanskje szerleg til barnerepresentanten da det kan auke
kunnskapen om kva omrade ein ma sikre ved utarbeiding av kommunale og private
planar. Ein vil kunne “krevje” i sterkare grad at omrade som vert brukt av barn og
unge skal bevarast og ein kan vise til barnetrakkregistreringa og ga vekk fra

skjgnnsbaserte vurderingar av kvar vi trur barn og ungdom oppheld seg.

Registreringa kan ogsa peike pa trafikksituasjonar som burde utbetrast. Det kan
kome fram kjende og ukjende problemstillingar giennom ei slik registrering da det
vert basert pa barna sine vurderingar av kva som oppfattast som trygt og utrygt.
Som regel vert det vist til vegnormalar fra Statens vegvesen nar det er spgrsmal om
utbetring av kryss, fotgjengarovergangar og gangvegar. Denne
barnetrakkregistreringa ma sjaast i samanheng med dei ulike normalane.

Skyssreqglement for Hergy kommune:

Regulerer skuleskyss for born i kommunen. Dokumentet er relevant da det inneheld

ei rekkje moment som vert vurderer krav om skuleskyss.

5.2 Omrader med seerskilt fokus
Som nemnt innleiingsvis vil denne rapporten har eit hovudfokus pa omrader innanfor
4 kilometer fra grunnskular i Hergy kommune. Fokuset her vil vere pa etablering av
nye gang- og sykkelvegar, for a kunne legge til rette for vidare utbygging av
transportsystemet for mjuke trafikantar, med saerskilt fokus pa barn- og unge.
Med dette fokuset er det naturleg a fokusere pa omrada rundt aktuelle grunnskular,

0g sja kva som er status og kva planbehov som gjer seg gjeldande i desse omrada.



Ein vil her starte med ei skildring av omradet og der etter gjere ei vurdering av vidare
planbehov for omradet med fokus pa utbygging av nye gang- og sykkelvegar.

Det vil her bli gjennomfert ei gradering av det vidare behovet for oppstart av
planarbeid i dei ulike omrada gjennom kriteria; sterkt, middels og svakt behov.

Fig.1 Planleggingsbehov nye gang- og sykkelvegar

Sterkt behov Oppstart av planarbeid bar prioriterast hogt
(fullfert planarbeid innan 2013-2015)

Oppstart av planarbeid ber prioriterast, men
kan utsetjast til perioden 2015-2018.

Svakt behov Tiltak bor innarbeidast i Trafikktryggingsplan

Omrade 1: Moltu skule

Tal pa elevar: 47 stk Skuleskyss: JA

Skildring av omradet:

Skuleomradet ligg tett inn pa Fylkesveg 10. Trafikksituasjonen rundt skuleomradet vert oppfatta som
uoversiktleg med ingen klare avgrensingar mellom blant anna parkeringsareal til skulen og den
etablerte busslomma i omradet. Fartsgrensa i omradet er 50 km/t. Det er heller ikkje etablert skilting
eller fysisk oppmerking av kryssingspunkt mellom skuleomradet i nord og etablert gangveg i ser.
Skulen har etablert fysisk gjerde mot veg. Det er etablert busslomme sar for skuleomradet. Langs
FV10 er det etablert veglys fra skuleomradet i austleg og vestleg retning. Vegstrekninga er relativt
godt opplyst, men eksisterande vegelys kunne vore skifta til nyare type lys for betre kvalitet.
Eksisterande vegkurvatur aust for skuleomradet er prega av ei bratt kurve med darleg siktforhold.
Det ikkje tilrettelagt for gang- og sykkelveg i austleg retning fra skuleomradet, det ligg heller ikkje fore
godkjende reguleringsplanar for nye gang- og sykkelvegar i denne retninga. | vestleg retning er det
etablert gang- og sykkelveg fram til Nygjerdevegen. Det ligg ikkje fare godkjende reguleringsplanar
for ny gang- og sykkelveg fra Nygjerdevegen og i vestleg retning. Fra sentrum av bygda til Tarberg

| ligg det fare ein godkjend reguleringsplan for omlegging av fylkesvegen som ikkje er realisert pr 2013.




Kartutsnitt:

Behov for vidare planarbeid: Sterkt — bor prioriterast hegt (2013 — 2015)
Det bar prioriterast oppstart av planarbeid for omradet rundt Moltu skule. Det generelle trafikkbilete
rundt skulen er uoversiktleg og ein bgr arbeide med trafikksikringstiltak. Det ber utarbeidast ein
detaljreguleringsplan for ny gang- og sykkelveg langs FV10 fra sentrum av bygda — via skuleomradet
—til vegkrysset mot «Legane pa Moltustranda»

Omrade 2: Stokksund barne- og ungdomsskule

iR

Tal pa elevar: 172 stk Skuleskyss: JA

Skildring av omradet:

Omradet ligg ved Fylkesveg 654 i Stokksund. Trafikksituasjonen rundt skuleomradet er oversiktleg.
God parkeringsdekning. Etablert busslomme og busskur. Omradet har gatebelysning. Ingen
differensiert gangareal internt pa busshaldeplass. Oppstillingsplass for buss er ikkje fysisk avgrensa
eller oppmerka. Gang- og sykkelveg etablert mot ser og gjennom Tjervagane. Ingen gang- og
sykkelveg mot nord (Stokksundkrysset). Ingen reguleringsplanar som er godkjent for trafikkomradet.
Etablert undergong (planfri kryssing) i Trolldalen. Statens vegvesen arbeider med reguleringsplan for
omlegging av FV654 fra Stokksund skule til Stokksundkrysset — ny veglinje til Fosnavag. Skuleelevar
fra retning Tjorvag er vurdert til & ha etablert trygg skuleveg. Ingen kopling mot Sandvika og Notaya.
Kartutsnitt:




.

Behov for vidare planarbeid: Sterkt — bar prioriterast hagt (2013 — 2015).
Statens vegvesen har starta planarbeid med omlegging av FV654 i Stokksund. | lys av dette bar det
utarbeidast ein reguleringsplan som legg til rette for ny gang- og sykkelveg fra Sandvika til
Stokksundkrysset, slik at skuleelevane i Sandvika kan fa ein trygg skuleveg. Det bar vurderast
planarbeid i retning Notaya ved eit seinare have.

Omrade 3: Leikanger skule

Tal pa elevar: 61 stk Skuleskyss: JA

Skildring av omradet:

Skuleomradet ligg om lag 0,5 kilometer fra Fylkesveg 15. Vegen fra FV15 til skuleomradet er
kommunal, og er vurdert til & ha svzert l1ag trafikk. Det er moglegheiter for omkeyring i omradet rundt
Kleppasen. Det er ikkje utbygd gang- og sykkelveg mellom skulen om Fylkesvegen. Det er gatelys i
omradet og fartsreduserande tiltak gjennom fysisk opparbeidd fartsdumpar.

Trafikksituasjonen rundt skuleomradet er vurdert til & vere uoversiktieg med ein vanskeleg tilkomst.
Omradet er base for barnehage, skule, korps og idrettslag og har difor eit hegt aktivitetsniva.

Det er avsett kommunale midlar il utbetring av trafikksituasjonen i og rundt skuleomradet, da med




fokus pa tilkomst og snuplass for buss. Det er opparbeidd GS ved avkeyringa fra Fylkesvegen fil
skuleomradet, gjennom Leikong bygd til Nykrem. Det er ikkje Gang- og sykkelveg fra Nykrem til
Djupvik. Nettverket er her ikkje fullverdig utbygd.

KartuﬁtntE

.

Behov for vidare planarbeid: Sterkt — bor prioriterast hagt (2013 — 2015). Med bakgrunn i
aukande trafikk som felgje av bustadbygging, vurderer ein det som naudsynt med gangveg mellom
Fylkesvegen og skuleomradet. Ein bar ogsa starte planarbeid fra Nykrem i retning krysset il
Djupvika, for a sikre trygg skuleveg for dei borna som her er busett langs denne strekninga. Sja
vedlagt kartutsnitt.

d 4: IEinedaIen skulen

Tal pa elevar: 184 stk Skuleskyss: JA

Skildring av omradet:

Skuleomradet ligg ved eit sentralt knutepunkt pa Leingya og er storskule for omrada; Runde, Rempy,
Leine, Neergy, Fraystad, Torvik, Reyra, Be og Sande. Trafikksituasjonen rundt skuleomradet vert
vurdert som oversiktleg, med oppstillingsplass for buss og klare avgrensa areal. Unntaket her er
manglande kryssingspunkt for mjuketrafikantar ved FV18 i krysset ved Buholmlinja. Gatelys og
parkering ved skuleomradet. Det er her godt utbygde gang- og sykkelvegar i retning Leine og
Bergsaya og til Fraystad. Det er ferdig planlagt planfri kryssing pa Freystadtoppen, som pr i dag ikkje




er realisert.
Kartutsnitt: _

Behov for vidare planarbeid: Sterkt — bgr prioriterast hagt (2013 — 2015). Omradet er i dag
vurdert til & vere godt dekka av gang- og sykkelvegar mot dei store bustadomrada. Unntaket er
kryssingspunktet for fotgjengarar ved Buholmkrysset. Dette ber snarleg realiserast. Det bor startast
opp eit planarbeid for ny GS fra Fraystadkrysset mot Torvik, samt regulering av planfri kryssing

(undergang) i «Koppen» i retning Reyra.

Omrade 5: Bergsgy skule

Tal pa elevar: 286 stk

Skuleskyss: JA

Skildring av omradet:

Skuleomradet ligg ved eit sentralt knutepunkt pa Bergseya og i tilknyting til starre bustadomrade. Ved
skuletider (morgon og ettermiddag) er trafikksituasjonen uoversiktleg pga keyring / henting av
skuleborn. Omradet har godt utbygd nettverk av gang- og sykkelvegar. Utfordringa her er talet pa
bilar som oppheld seg samstundes i omradet pa same tidspunkt, noko som skaper ein situasjon med
stor trafikk — inn og utkeyring. God belysning og utbygd parkeringsareal.




Kartutsnitt:

Behov for vidare planarbeid: ‘e Ein vonar at ei
vidare utvikling av kringliggjande nettverk av gang og sykkelvegar kan bidra til at skuleborna i
omradet blir mindre avhengig av biltransport til og fra skuleomradet. Situasjonen rundt Bergsey skule
bar kunne lgysast gjennom haldningskampanijar og alternative trafikkiryggingstiltak for a oppna ein
reduksjon i talet pa bilar, framfor & gjennomfere fysiske tiltak i omradet. Ein bar ogsa avvente vidare
fysiske tiltak i omradet inntil situasjonen rundt framtidig skulestruktur er avklara. Unntaket er
Skarabakken mot Fosnavag sentrum — her bgr det gjerast tiltak for & betre trafikktryggleiken.

Omrade 6: Heroy vidaregaande skule

Tal pa elevar: ? Skuleskyss: JA, ogsa fra andre kommunar

Skildring av omradet:

Skuleomradet ligg ved eit sentralt knutepunkt pa Bergsaya. Skulen har elevar fra bade indre og ytre
Heray. Mykje av transporten til/fra skulen skjer gjennom kollektiviransport eller ved at elevane nyttar
eigen keyretey. Omradet har godt utbygd nettverk av gang- og sykkelvegar i nseromradet. Unntaket




her er Skarabakken og laysingar mot Fosnavag sentrum. Det er utbygd parkeringsareal i omradet.
Godkjend reguleringsplan for Campus Fosnavag legg til rette for ny kayretilkomst med fortau.
Kartutsnitt:

Behov for vidare planarbeid: Svak - Tiltak ber innarbeidast i Trafikktryggingsplan

Kollektivhaldeplassar burde utbetrast i omradet, da dagens situasjon i Lisjebavegen vert vurdert som

negativ i hgve trafikktryggleik, da bussopphald i stor grad sperrar for framkomst via etablerte fortau

nord for kulturhuset. Gangsystem i godkjende reguleringsplanar bar realiserast. Viktig med sikre
gangforbindelsar til sentrum og badeland/ idrettsomradet.

Omrade 7: Nerlandsoy skule

Tal pa elevar: 77 stk Skuleskyss: JA

Skildring av omradet:

Skuleomradet ligg mellom Koparstad og sentrum av Kvalsund, langs Fylkesveg 21.
Trafikksituasjonen i omradet er vurdert til & vere uoversiktleg i have forholdet mellom keyretay og




mjuketrafikantar. Det er ikkje formelt etablert gang og sykkelveg i omradet, og eksisterande Fylkes
veg er smal med ei kayrebane. Det er etablert parkeringsplass i tilknyting til skuleomradet, men det er
manglane snutilhgve. Vidare er det etablert grusa gangfelt parallelt med vegbana ved skuleomradet.
Kartutsnitt:

Behov for vidare planarbeid:
Det er i dag avgrensa trafikk til skuleomradet og i sveert liten grad gjennomgangstrafikk fra Koparstad.
ADT langs FV 21 er oppgjeve til 2 vere ?72?. Ein vil tilra at det i omradet blir gjennomfert ein
reguleringsplan av FV21 som legg til rette for breiddeutviding av dagens vegbane med tilhgyrande
fortau fra Koparstad til krysset ved sentrum av Kvalsund. Dette for & betre forholda for dei mjuke
trafikantane i eit omrade som i dag opplever vekst i heve bustadbygging og auka trafikk.

Omrade 8: Skarabakken — Fosnavag sentrum

T

Tal pa elevar: - Bergsay skule (286 elevar) Skuleskyss: ??

Skildring av omradet:




Denne strekninga er ein del av FV654 og strekk seg fra kryssingspunktet ved Hagtun til
kryss/avkeyring mot Ngrvagen/Pettervagen. Det er etablert ensidig fortua langs denne strekninga pr i
dag, som er registert til & vere av varierande kvalitet nar det kjem ti toppdekke. Avgrensing mellom
fortau og bebyggelse er i form av murar og fjell /jordskraningar, langs enkelte delar av strekninga er
avgrensinga oppfert som murkonstruksjonar (stette). Deler av desse er vurdert til & vere ein risiko for
mjuke trafikantar som ferdast langs fortauet pa strekninga, da desse har fatt feil helningsgrad grunna
bevegelse i grunnforholda pa staden. Vegbana i omradet er smal og kringliggjande bebyggelse i
omradet kompliserer moglegheitene for & oppna gode trafikklzysingar for sentrum.

Kartutsnitt:

Behv for vidare planarbeid: Sterkt — bor prioriterast hogt (2013 — 2015).
Herey kommune er i dialog med Statens vegvesen vedk tiltak for utbetring av dei trafikale tilheva pa
strekninga Skarabakken — Fosnavag sentrum. Arbeidet ber gjerast i eiga sak.

Omrade 9: Fosnavag sentrum

Igesundkrysset) — Kvalsundbrua
i [ e ——— L

[ N

Tal pa elevar: - Skuleskyss: ?7?

Skildring av omradet:




Strekninga gjeld samanbinding (Fylkesveg 20) mellom Nerlandsgy og Fosnavag sentrum
(Igesundkrysset). Dagens vegbane er ikkje utbygd med 2 keyrbaner og det er heller ikkje etablert
gang- og sykkelveg i omradet. Det pagar offentleg planarbeid i omradet. Situasjonen blir oppfatta som
uoversiktleg og lite tilfredstillande i have trafikkavvikling — bade for kayretay og mjuketrafikantar.
Kartutsnitt:

Behov for vidare planarbeid: Det pagar i dag
planarbeid for FV20 som legg til rette for ei oppgradering av vegbana og tilrettelegging for gang- og
sykkelveg fra Kvalsundbrua i retning Fosnavag sentrum. Ein fareset at dei trafikale leysingane far si
avklaring i dette arbeidet. Statens vegvesen vil gjennomfare reguleringsarbeid for ny Kvalsundbru, og
det er naturleg at desse planane vert sett i samanheng med kvarandre.

5.3 Vidare behov for planlegging og utbygging

Denne kartlegginga viser at det eksisterer eit sterkt behov for planlegging og
realisering av nye gang- og sykkelvegar og trafikktryggingstiltak i Hergy kommune.
Ved fokus pa dei ulike skuleomrada og allereie utbygd infrastruktur, vil det her vere
behov for nye tiltak som kan vidareutvikle og forsterke det allereie eksisterande
nettverket av gang- og sykkelvegar i kommunen. Aktuelle strekningar som bar
prioriterast er ferdselsarar for born og unge, der momenta om a legge grunnlaget for
ein «tryggare skulevegar» bar std som overordna malsetting. Heray kommune sine
registreringar av «Barnetrakk 2012» har vore eit godt grunnlag for denne
kartlegginga. Desse registreringane ma ogsa sjaast i samanheng med det allereie
etablerte nettverket av gang- og sykkelvegar, for sa a sja kva som er manglar for a

oppna eit heilskapleg og samanhengande system.

Dersom ein skal oppna eit heilskapeleg nettverk av gang- og sykkelveg fra skular

med ein radius pa 4 km, vil dette medfare omfattande tiltak langs Fylkesvegane i




kommunen. Der er ikkje realistisk at eit slikt nettverk kan planleggast og realiserast i
fullskala innanfor eit kort tidsrom. Planlegging, prosjektering og utbygging av nye
gang- og sykkelvegar i Hergy kommune bar difor vere ein prosess som gar fare seg
over eit lengre tidsperspektiv (etappevis i tidsperiodar). Det er difor viktig at ein

fastsett kva strekningar som skal prioriterast innanfor dei ulike periodane.

Med bakgrunn i denne kartlegginga vil ein anbefale at det blir starta planarbeid for
falgjande nye gang- og sykkelvegar og trafikktryggingstiltak i perioden 2013-2015:

1 — Stokksundkrysset — Sandvika:

Denne vegstrekninga har eit sterkt behov for etablering av gang- og sykkelveg.
Fylkesveg 10 fra Stokksundkrysset mot Moltustranda har i dag gjennomgangstrafikk,
der starre kayretay nyttar denne vegen om vinteren nar Leikongbakken er
uframkomeleg. ADT pa strekninga er 1001-1500. Strekninga er skuleveg for

born som gar pa Stokksund skule. Fartsgrense pa strekninga er 60 km/t. Vegbana i
omradet er prega av stipla kantlinjer for keyrebana, noko som innebere at vegen her
ikkje har to fullverdige kayrefelt. Det er etablert mgteplassar for bil langs strekninga.
Strekninga er malt til 1,1 km. Kagyretid med bil er berekna til om lag 1 min, og gange

til fots er berkna til om lag 14 min.

Oppstart av regulering for denne strekninga bar innehalde ei breiddeutviding av
keyrebana, samt utbetring av vegkurvatur lang dei krappaste kruvene pa strekninga.
Gang- og sykkelveg bar vere lokalisert pa ser og austsida av Fylkesvegen, slik at ein
kan oppna ei kopling mot tilgrensande bustadomrade, samt at ein kan redusere
gangavstanden fra konsentrasjonen av bustadhus til den aktuelle gang- og

sykkelvegen.



A Ny gang- og sykkelveg pa strekninga kan

’7{ . koplast mot etablert bustadklynge i

S - Sandvika gjennom sekundere vegsystem
(pilsymbol). Her er det i dag etablert
busetnad og det er kome ynskje om ei

fi vidareutvikling av bustadareala i Sandvika

,‘f ) gjennom innspel til arbeidet med ny

| kommuneplan. Omradet har i dag etablert

- busslomme for kollektivtrafikk, samt ein
badeplass / samlingsplass i strandsona
vest for dagens FV10. Det ma gjennom
planprosessen avklarast om det er vidare
behov etablering av ny busslomme langs
FV10 (mot Moltustranda). Gjennom
etablering av ny gang- og sykkelveg vil ein
kunne styrke interessene knytt til ferdsel,
kollektivtransport og tilkomst til badeplass

/ samlingsplass.

Strekninga er vurdert som «farleg» i Barnetrakkregistreingane fra 2012, og vist som
planlagt gang- og sykkelveg i kommuneplanens arealdel fra 2004. Ny gang- og
sykkelveg vil betre den generelle trafikktryggleiken for bustadane i omradet. Ferdig
utbygd gang- og sykkelveg i dette omradet vil vere viktig og avgjerande for
sikkerheita til skuleborna og sikre ein tryggare skuleveg til og frd Stokksund skule.
Prioritering av denne strekninga vil ha stor gevinst for spesielt borna i Sandvika i
have tryggare ferdsel og auka tilgjengelegheit til skule og aktivitetsomradet i
Stokksund. Planarbeidet med reguleringsplan bar her prioriterast snarast rad.

2 — Moltu skule — Legane (Avkgyring):

Denne vegstrekninga har eit sterkt behov for etablering av gang- og sykkelveg.
Fylkesveg 10 fra avkeyrsla til Legane (bustadomrade) mot Moltustranda sentrum
(skuleomradet) har i dag gjennomgangstrafikk, der starre kayretay nyttar denne

vegen om vinteren nar Leikongbakken er uframkomeleg.



ADT pa strekninga er 1001-1500. Strekninga er skuleveg for 47 born som géar pa
Moltu skule. Fartsgrense pa strekninga er 60 km/t. Vegbana i omradet er prega av
stipla kantlinjer for keyrebana, noko som innebere at vegen her ikkje har to
fullverdige kayrefelt. Det er etablert enkelte mateplassar for bil langs strekninga.
Strekninga er malt til 0.9 km. Kayretid med bil er berekna til om lag 1 min, og gange
til fots er berkna til om lag 13 min.

Oppstart av regulering for denne strekninga bgr innehalde ei breiddeutviding av
keyrebana, samt utbetring av vegkurvatur lang dei krappaste kruvene pa strekninga
(ved skulen). Det ligg fare ein godkjend kommunedelplan for FV10 pa denne
strekninga. Den aktuelle strekninga er vist med planlagt gang- og sykkelveg i
kommuneplanens arealdel av 2004.

Ny gang- og sykkelveg ber vere lokalisert pa sgrsida av Fylkesvegen, slik at ein kan
oppna ei naturleg kopling mot tilgrensande bustadomrade, samt at ein kan redusere
gangavstanden fra tilgrensande bustadomrader til den aktuelle gang- og
sykkelvegen.

| Barnetrakkregistreringane av 2012 er strekninga vurdert som farleg fra
skuleomradet til krysset mot «Legane». Her er samlevegen vurdert som «trygg» av

born- og unge i registreringsarbeidet. Via denne vegen og gjennom busetnaden til



Grendahuset, er det mogleg a ferdast pa ein parallell samleveg (differensiert)
gjennom bustadomrada, som i dag har lag trafikk.

Ny gang- og sykkelveg fra skulen til «<Legane» vil betre den generelle
trafikktryggleiken og skape ein samanhengande og trygg skuleveg for borna til/fra
Moltustranda grendahus og skuleomradet. Tiltaket ma sjaast i samanheng med
planarbeid fra skulen og vidare vestover. Arbeidet vil gi gevinst i form av tryggare

skuleveg for borna i omradet og auka tilgjenge til idrettsstadion og skuleomradet.

Planarbeidet med reguleringsplan bar her prioriterast snarast rad.

3 — Moltu Skule — Gijeldande requleringsplan («Brattebakken»):

Denne vegstrekninga har eit sterkt behov for etablering av gang- og sykkelveg.
Fylkesveg 10 fra avkeyrsla til Legane (bustadomrade) mot Moltustranda sentrum
(skuleomradet) har i dag gjennomgangstrafikk, der starre kayretay nyttar denne

vegen om vinteren nar Leikongbakken er uframkomeleg.

ADT pa strekninga er 1001-1500. Strekninga er skuleveg for 47 born som gar pa
Moltu skule. Fartsgrense pa strekninga er 60 km/t. Vegbana i omradet er prega av
stipla kantlinjer for kayrebana, noko som innebere at vegen her ikkje har to kayrefelt.
Det er etablert enkelte mateplassar for bil langs strekninga.

Omradet er vidare prega av tett busetnad gjennom sentrum av Moltu. Dette gjer det
vanskeleg a fa til kvalitativt gode laysingar for mjuke trafikantar (full gang- og
sykkelveg) utan at det blir gjennomfart vesentleg inngrep / sanering i eksisterande
busetnad. Ein bar her difor vurdere fortau og vegomlegging for enkelte deler av

strekninga. Den aktuelle strekninga er 0,5 km. Gange til fots 6 min.



Oppstart av regulering for denne strekninga ber innehalde ei breiddeutviding av
kgyrebana, samt utbetring av vegkurvatur lang dei krappaste kruvene pa strekninga
(ved skulen). Gang- og sykkelveg bar vere lokalisert pa sgrsida av Fylkesvegen, slik
at ein kan oppna ei kopling mot tilgrensande bustadomrade, samt at ein kan
redusere gangavstanden fra tilgrensande bustadomrader til den aktuelle gang- og
sykkelvegen. Vidare bar det leggast vekt pa a finne ei ny tilkomstlgysing for dei gvre
bustadomrade i sgr (alternativ for Nygjerdevegen) slik at desse far tilfredstillande
tilkomst pa vinteren med tanke pa beredskap. Den aktuelle strekninga er vist med

planlagt gang- og sykkelveg i kommuneplanens arealdel av 2004.

| Barnetrakkregistreringane av 2012 er strekninga vurdert som farleg fra skulen og til
«@yrane» der det er utbygd gang- og sykkelveg. Ny gang- og sykkelveg vil betre
trafikktryggleiken og skape ein tryggare skuleveg for borna i omradet. Planarbeidet
med reguleringsplan bar her prioriterast i ei utstrekning fra Moltu skule til
«Brattebakken» der ein mgter ein godkjend reguleringsplan som inneheld planlagt
gang- og sykkelveg. Tiltaket bgr vidare sjaast i samanheng med godkjend
reguleringsplan for vegstrekninga Tarberg — Moltustranda sentrum (FV10). Der
element som er vist i denne reguleringsplan bar realiserast for & oppna eit fullverdig

gang- og sykkelvegsystem fra ytre Tarberg til Moltu skule.



Planarbeid med reguleringsplan bgr her prioriterast snarast rad.

4 — Froystadkrysset — Torvikterminalen:

Denne vegstrekninga har eit sterkt behov for etablering av gang- og sykkelveg.
Fylkesveg 16 fra Fraystadkrysset til Torvikterminalen. Strekninga gir tilkomst til
omrada Torvik, Ba og Sande, der trafikk til og frd Torvikterminalen (Hurtigruta) er

dominerande.

ADT pa strekninga er 5001-1000. Strekninga er skuleveg for born som gar pa
Einedalen skule. Fartsgrense pa strekninga er 60 km/t. Vegbana i omradet er prega
av stipla kantlinjer for keyrebana, noko som innebere at vegen her ikkje har to
fullverdige kayrefelt. Det er etablert enkelte mateplassar for bil langs strekninga.
Strekninga er malt til 1.1 km. Kayretid med bil er berekna til om lag 2 min, og gange

til fots er berkna til om lag 14 min.

Oppstart av regulering for denne strekninga bgr innehalde ei breiddeutviding av

kayrebana, samt utbetring av vegkurvatur lang dei krappaste kruvene pa strekninga



(ved skulen). Gang- og sykkelveg bgr vere lokalisert pa nordsida av Fylkesvegen, slik
at ein kan oppn4 ei kopling mot tilgrensande bustadomrade, samt at ein kan
redusere gangavstanden fra tilgrensande bustadomrader til den aktuelle gang- og
sykkelvegen. Ei lokalisering pa nordsida vil gjere det mogleg med ei siktutbetring for
topp-punktet (hagbrekket) med avkayring mot Steinsvika. Tilrettelegging av ny gang-
og sykkelveg her vil vere viktig for framtidig utvikling av bustadomradet i Torvika, og
danne eit grunnlag for alternativ transport til / fra omradet Torvik terminal.

Arbeidet bar pa sikt vidarefgrast mot omradet pa B og «Torvik Resorts» for a betre
den generelle trafikktryggleiken i denne delen av kommunen. Det er foreset at det blir
planlagt nye tekniske anlegg, samt oppfert veglys dersom ved realiseringa av ny
gang- og sykkelveg pa denne strekninga.

Den aktuelle strekninga er vist med planlagt gang- og sykkelveg i kommuneplanens
arealdel av 2004. | Barnetrakkregistreringane av 2012 er strekninga vurdert som
farleg. Ny gang- og sykkelveg vil betre trafikktryggleiken og skape ein tryggare
skuleveg for borna i omradet.

Planarbeidet med reguleringsplan bgr her prioriterast snarast rad.

5 - Nykrem — Djupvik:

Denne vegstrekninga har eit sterkt behov for etablering av gang- og sykkelveg.
Fylkesveg 61 fra Myrvag til Sande. Strekninga gir tilkomst til omrada Kjelsund,
Djupvika, Nykrem og Leikong.

ADT pa strekninga er 2501 — 3000. Strekninga er skuleveg for born som gar pa
Leikanger skule. Fartsgrense pa strekninga er 80 km/t. Vegbana i omradet er prega
av to keyrebaner. Strekninga er malt til 0.6 km. Kayretid med bil er berekna til om lag

30 sek, og gange til fots er berkna til om lag 8 min.



Dagens gang- og sykkelveg fra Leikong er i dag avslutta pa Nykrem. Fra denne
enden er det relativ kort veg til Djupvika (Sterre bustadomrade), der borna har
skuleveg til Leikanger skule. Dersom ein kan kople saman Djupvika med
eksisterande gang- og sykkelveg, vil ein kunne oppna eit samanhengande system for
mjuke trafikantar (skuleborn spesielt) til/fr4 Djupvika og Leikanger skule.

Fra Djupvika har ein vidare kopling mot Myrvag via grusa turveg langs Djupvikvatnet.
Ved & bruke gamlevegen gjennom bustadomrada i Djupvika kan ein ferdast vidare
til/fra bustadomrada i Kjelsund. Utfordringa her er kryssing av FV 61 ved avkeyringa
til Kjelsund. Dette vil gi store gevinstar for ein tryggare ferdsel i omradet, samt skape

ein naturleg samanheng i gang- og sykkelvegsystemet i kommunen.

Planarbeid med reguleringsplan for strekninga «Nykrem — Djupvik» bgr her

prioriterast snarast rad.

6 — Planfri kryssing «Koppen» FV 654

Denne strekninga gjeld ein avgrensa del av FV654. Det er i dag etablert gang- og
sykkelveg fra Fraystad til Rayra, med kryssing av FV654 (i dagen) ved «Koppen».
Dette kryssingspunktet er vurdert som trafikkfarleg for mjuke trafikantar, jfr.
registreringar «Barnetrakk 2012». Kryssingspunktet er ein del av skulevegen for born
som er busett i Reyra og som har tilhald pa Einedalen. ADT pa denne strekninga er
3001-5000. Fartsgrensa i omradet er 80 km/t.



Det vil her vere naudsynt med etablering av planfri kryssing (undergang) Denne vil
medfare tiltak pa eksisterande gangveg (senking av dei parallelle sidegdande gang-
og sykkelvegar i nord/sar retning). Dette for & tilfredstille krava til universell utforming
me maksimal stigning pa 7.0 %. Det ma etablerast rekkverk for sikring og murar mot
eksisterande terreng. Etablering av undergang i «Koppen» og pa Freystadtoppen vil
skape eit samanhengande nettverk for gang- og sykkelveg fra Rayra til Einedalen
skule og vidare mot Torvik terminal. Dette vil skape ein differensiert og trygg
skuleveg for borna i Rgyra, da dette medfarer at dei kan ferdast atskilt fra avrig
trafikk pa eige areal til og fra Einedalen skule. Ein vurderer dette tiltaket til & ha
positive gevinst for den generelle trafikktryggleiken langs FV654. Saerskilt vil dette

tiltaket vere avgjerande for a sikre ein tryggare skuleveg for born i Rgyra.

Planarbeid med ny planskilt kryssing bar prioriterast snarast rad.



7 — Skarabakken — Fosnavaq sentrum (Sparebanken)

Strekninga kan delast i to delar. Del A gjeld strekninga fra toppen av Skarabakken
(fotgjengarfelt) til krysset mot «Pettervagen». Del B gjeld strekninga fra «Pettervagen
til «Sparebanken Mare»

Delstrekning A: har i dag etablert fortau pa vest og nordsida av FV654. Kvaliteten pa

eksisterande fortau er vurdert som 1ag. Det eksisterer i dag ein stattemur som utgjer
ein risiko for ferdsel pa dagens fortau. Denne bgr snarast mogleg utbetrast for unnga
utrasing. Samstundes vil det vere avgjerande for den vidare trafikkiryggleik at det
aktuelle fortauet kan utvidast mot vest, samstundes som det vert gjennomfart tiltak
for a utvide kayrefeltet i vegbana. Oppfering av evt nye stattemurar bgr gjevast ei
kvalitativ god estetisk utforming — da denne strekninga vert sett pa som ein
«inngangsport» til den mest tettbygde delen av Fosnavag. Ein fareset at utbetring av

denne strekninga blir realisert gjennom eit allereie pagaande prosjekt.



Delstrekning B: har i dag ikkje etablert fortau pa austsida av vegbana fra krysset og

mot sentrum. Det er etablert fortau pa vestsida langs vegbana pr i dag.

Med fokus pa trafikktryggleik og ferdsel i sentrum, samt med omsyn til generelle
utvikling av gaterom langs FV654 bar det ogsa etablerast nytt fortau pa austsida av
FV654 for den skisserte strekninga. Reguleringsplan for ny innfartsveg til Fosnavag
omfattar denne delen av vegstrekninga, og her er det vist nytt fortau pa austsida av
FV654. Ein fareset at tiltaket kan vidare detaljprosjekterast og realiserast med
bakgrunn i godkjend reguleringsplan for ny innfartsveg. Dersom ny innfartsveg med
tunnel til Fosnavag blir redusert, vil trafikken gjennom Skarabakken bli avlasta og ein
kan nytte gateromet til alternativ bruk. Dette vil likevel skape grunnlag for nye
ferdselsareal i form av fortau. Det bar arbeidast vidare med etablering av fortau pa
austsida av FV654 fra krysset mot «Pettervagen» og til Sparebanken Mare, samt

opparbeiding av fortau fra krysset mot Narvagen / Vagsholmen for & sikre trygg



ferdsel for skuleborn fra desse bustadomrada til Bergsey skule. ADT pa denne
strekninga er 6001-6500. Fartsgrensa er 40 km/t.

5.4 Oppsummering og konklusjon:

Forslag til nye gang- og sykkelvegar ma sjaast i samanheng med malsettinga om eit
sterre samanhengande nettverk for mjuke trafikantar i Herey kommune, der eit
saerskilt fokus pa «tryggare skuleveg» star sentralt. Ein legg til grunn at fleire gang-
og sykkelvegar ogsa vil ha positive effektar i have fysisk aktivitet blant innbyggjarane,
samt vere positivt for miljget da innbyggjarane i starre grad kan ferdast langs vegane

fots, sykkel eller ved bruk av alternative framkomstmiddel.

Denne kartlegginga viser at det eksisterer eit sterkt behov for planlegging og
realisering av nye gang- og sykkelvegar i Hergy kommune. Eit viktig funn i denne
kartlegginga er manglande strekningar for gang- og sykkelveg der born- og unge
ferdast til/fra skuleomradet og sine bustadomrade. Barnetrakkregistreringar fra 2012,
(som er data fra born og unge sine eigen opplevingar av omgjevnadane), har statt
sentral i dette kartleggingsarbeidet. Dei omradda som ein har skissert som prioriterte
omrader tek utgangspunkt i nettopp desse registreringane, og desse strekningane er
viktige «brikkar» i eit starre nettverk av ferdselsareal. Dersom ein kan planlegge og
bygge ut desse strekningane vil ein oppna eit starre og meir heilskaplege nettverk av
gang- og sykkelvegar som i starre grad vil sikre born- og unge ein kvalitativt tryggar
skuleveg. Det vil pa sikt vere naudsynt & sja realisering av desse strekningane i
samanheng med andre trafikktryggingstiltak, som t.d skilting, oppmerking, fysiske

avgrensingar og veglys.

Nar det gjeld andre trafikktryggingstiltak, viser denne kartlegginga ogsa eit behovet
for ei starre utbygging av gatelys langs ulike vegstrekningane. Dagens situasjon er
prega av manglande lys for enkelte omrader, mens det i andre omrader er veglys av
«eldre karakter» som har avgrensa effekt. Ved framtidig utvikling av dei ulike
strekningane kan det vere eit viktig moment a vurderer ny teknologi innanfor bruken
av veglys, slik at eldre veglys vert erstatta med nyare typar LED-lys. Betre lyssetting
vil kunne innby til ein hagare bruksfrekvens av ferdselsareala, vere positivt for

folkehelse, farebygge trafikkulukker, skape starre oversikt i trafikkbilete i marke



periodar, samt verke positivt i hgve kriminalitetsferebygging. Desse er alle er viktige
faktorar som skal vektleggast i samfunnsplanlegginga. Det vil difor vere viktig at ein
tek hggde for utbygging av veglys i samband med planlegging, prosjektering og
realisering av nye gang- og sykkelvegar. Som eit ledd i det vidare arbeidet bar det
difor gjerast naerare vurderingar rundt veglys langs utbygde gang- og sykkelvegar,
slik ein oppnar eit heilskapleg og funksjonelt ferdselssystem for bade keyrande og
gaande.

Ved planlegging av nye gang- og sykkelvegar, vil det ogsa vere sveert viktig at ein ser
framfgring av nye ferdselsareal i samanheng med annan infrastruktur. Her vil
planlegging og prosjektering av nye kommunaltekniske anlegg sta sentralt.

Dersom ein kan koordinere planlegging og prosjektering av andre tekniske anlegg
(vatn, avlgp, el- og tele) vil dette kunne fungere som «ngklar» for tilrettelegging av
hovudinfrastruktur til nye byggjeomrader. Ny infrastruktur kan ogsa koplast saman
med eksisterande anlegg, slik at ein oppnar ei starre og meir heilskapleg nettverk
innanfor det samla kommunaltekniske anlegget. P4 denne maten vil ein kunne gi
innbyggjarane eit betre tenestetilood knytt til omrada; vassforsyning, straum, avlaup
og el/tele.

Vidare planarbeid med gang- og sykkelvegar vil krevje koordinering mellom dei ulike
fagetatane (Utviklingsavdelinga og Anleggs- og driftsavdelinga), der Utviklings-
avdelinga ynskjer vere den koordinerande eininga Vidare vil medverknad og dialog i
planprosessen med private og offentlege partar sta sentralt, dette for & oppna eit best
moglege resultat av planarbeidet. Ein ynskjer tidlege involvering i planprosessen for
dei partane som har interesser eller som blir raka av arbeidet. Her vil informasjons-
og medverknadsmagter vere viktig for a sikre ein dialog med innbyggjarane undervegs

i planprosessane.

Denne kartlegginga tek ikkje stilling til kven som skal realisere eller nar dei ulike
strekningane skal realiserast. Ein fareset at det vert gjennomfart eit plangrunnlag og
for-prosjektering som grunnlag for fysisk realisering ved eit seinare hgve. Realisering
av gang- og sykkelvegar i kommunen ma skje gjennom dialog med Statens

Vegvesen (fagetat) og Mare og Romsdal fylkeskommune (vegeigar).



6. Vedlegg:

1 — Oversikt over tidlegare ynskte tiltak
2- Kartutsnitt med ADT og radius pa 4 km
3- Kartutsnitt med ADT og radius pa 2 km
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Moltustrandingen , 0] 30
v/ lelar André Tarberg ‘

6076 Moltustranda den 28.2.2012

Hergy Kommune / Utviklingsavdelinga

6090 Fosnavag

Krav om gang og sykkelveg

Etter bygginga av ny fylkesveg mellom Tarberg og Sande grense i 2001 har bygda registrert
ein betydeleg trafikkauke gjennom bygda. Tungtrafikken har og auka som falgje av auke
aktivitet ved Sunnmgre Seafood pa Moltustranda, i tillegg kjem biltrafikk og tungtransport til
og fra industriverksemder i Sande, som ofte velger kjprerute gjennom Moltustranda, spesielt
om vinteren nir vegane er glatte over Leikong bakkane.

Vaksne folk kvir seg for & g3 tur etter fylkesvegen og det er livsfarleg spesielt for born og
eldre & ferdast p4 denne vegen. A sende borna pé& skule langs denne vegen, med eller utan
sykkel er for lengst historie, i dag m3 foreldra eller besteforeldra kjgre borna til og fra skulen.
Dette er ikkje livskvalitet verken for dei vaksne eller den oppveksande generasjon, dessverre
er det ofte ei ulykke som skal til fgr tiltak vert gjort.

Skal Moltustranda framleis vere ei bygd for trygg, god oppvekst og trivsel for alle, s& ma
trafikksikring pa plass. Statens Vegvesen opplyser at i 2010 passerte 1055 bilar i snitt pr dag
giennom Moltustranda, og trafikken har auka sidan da.

Det er eit krav frA bygdafolket at gang og sykkelveg gjennom Moltustranda fylkesveg 010
vert prioritert.

Det er og utarbeldet ein ferdig godkjent reguleringsplan av gang og sykkelveg fra Storelva
(vest for gamlevegen) til Moltu sentrum , (ca til Myrabakken)

Med venleg helsing
Moltustrandingen v/ Andre Tarberg/ leiar

Kopi: Ordfgrar Arnulf Gokseyr



Ole Magne Rotevatn

Fra: LYSTAD Arnstein [Amstein LYSTAD@bourbon-online.com]
Sendt: 3. april 2012 15:34

TII: Ole Magne Rotevatn

Kopl: Jar Martin Mgller

Emne: Trafikkrad

Vedlegg: ATTO00001 .txt

Oppfolgingsflagg: Felg opp

Status for flagg: Flagget

Hei,

Eg ser i Vestlandsnytt at det jobbast med trafikktryggleik. Har eit forslag som kan vere med p3 & tryggje bade
skulevegen for el heil rekke med ungar samt betre dei trafikal forholda pa ein veg som ikkje er dimensjonert for
utbygginga som vi ser vil kome | omradet.

Det gjeld gamlevegen p& Hjelmeset som gar frd Mix/ Video Vest og kjem ned igjen pd hovudvegen naerare
Nygjerdet. Dette er ein veg som er saerleg nytta som skuleveg, men vi ser ogsa stor grad av ungdvendig
giennomkgyring. Med tanke pa dei godkjende reguleringsplanane i begge endar av denne vegen vil trafikken her
auke mykje i ra framover.

For 4 avlaste denne vegen meiner eg det bgr setjast opp ein bom som merka av i kartet under (like over
rundkgyringa). Tidsmessig kan eg ikkje s)& at nokon skal verte skadelidande av dette- det er | s3 fall sa minimalt at
ein ikkje treng & reflektere over det.




Motebehandling:

Eldrerddet kom med slik tilrading:
Eldreradet viser til saksutgreiinga og bed formannskap/kommunestyre om a ta opp
denne saka med tanke pa a fa utbetrad ei vanskelege trafikktilhgva i dette omradet.

Etter eldreradet si meining kan dette i farste omgang skje ved at:

1. Fartsgrensa etter rundkjaringa vert sett ned til 50 km i timen.

2. Det vert opparbeidt og skilta gangveg mellom vegen til Gjerdet over
Myklebustvegen og til gang- og sykkelvegen pa nordvestsida av Fv. 654.

3. | eividare planlegging av Fv 654 bgr moglegheitene vurderast for etablering av
ei planfri kryssing for gang- og sykkelveg frd Gjerdet bustadomrad til gang- og
sykkelvegen pa nordvestsida av Fv 654.

Framlegget vart samrpyestes vedteke.

Vedtak i Eldreradet - 26.09.2011

Eldreradet viser til saksutgreiinga og bed formannskap/kommunestyre om a ta opp
denne saka med tanke pa & fa utbetrad ei vanskelege trafikktilhgva i dette omradet.

Etter eldreradet si meining kan dette i farste omgang skje ved at:

1. Fartsgrensa etter rundkjgringa vert sett ned til 50 km i timen.

2. Det vert opparbeidt og skilta gangveg mellom vegen til Gjerdet over
Myklebustvegen og til gang- og sykkelvegen pa nordvestsida av Fv. 654.

3. | eividare planlegging av Fv 654 bgr moglegheitene vurderast for etablering av
ei planfri kryssing for gang- og sykkelveg fra Gjerdet bustadomrad til gang- og
sykkelvegen pa nordvestsida av Fv 654.

Framlegget vart samrgyestes vedteke.



11derskriftskampanje for utbetring av kommune veg 166 i Hergy Kommune

ommune veg 166 gar "oppom asen" forbi Leikanger
\ette er en veg dei aller fleste som bur i omradet ma kigyre opptil g0 3e.
mange ar har denne vegen vore til tider sveert skada..

or 3 kjgyre der ma en kjgyre i snegle fart og ligge ut pa
krape sund bilen. Personieg har eg skrapa ned i vegen 3
srsiktig eg har kjgrt. Eg er heilt for a kjgyre seint pa strekninga, men det skal kunne gjerast

tan fare for 3 gydelegge bilane.

‘egen ser fleire stadar ut som ein fjelitopp med djupe dalar p4 begge sider, og med
artsdumpar som har djupe svokker rett far dei, er det som a kigyre pa ei berg og dalbane.

iar ma vegen hevlast ned og leggast ny asfalt pa. Fartsdumpane kunne og trengd litt
tbedring enkelte plassar. Fartsdumpane er ei viktig sikkerheitsinnretning for skule elevane

1+ som for all del ikkje ma fjernast.

ym du ikkje kienner til vegen ta deg ein kjpretur der, s3 veit du kvifor eg no hapar pa & fa el
uksessfull underskriftskampanje som forer 1il at kommuna, og ordfpraren som bur pd
lenne strekninga, no ma gjere noko med vegen.

r du einig, skriv under pa at denne vegen m3a kommuna utbetre snarast. Vi betalar snart
-000kr i aret i vegavgift, s3 det minste vi burde kunne kreve er at vegane skal vere
orsvarlege a kjgyre pa. Enten dei er eigde av kommune, fylke eller stat.

)u kan og skrive under pa internett: http://www.underskrift.no og spk pa hergy kommune.

{3per pa di underskrift.

M. Brediee Kigpe
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Sjekkliste for vurdering av risiko og sdrbarheit i samfunnsplanlegginga
Utarbeidd av beredskapsseksjonen, Fylkesmannen | Mgre og Romsdal. Oppdatert 26.02.2009

Emne

Naturgitte
forhold

Omgivnad

Verksemds-
risiko

Brann/ulykkes-
beredskap

Infrastruktur

Kraftforsyning

Vassforsyning

Sarbare objekt

Er omridet
paverka/
forureina frd
tidligare bruk

Ulovleg
verksemd

- oo m o a n oo

o o

o o0 o o0

o o0 O oToU0 O T 0 oCc wn

oo OoOnocoD oOo

Er det knvtt uakseptabel risiko til fglgiande forhold?

Er omrddet utsett for sng-, jord-, steinskred eller starre fiellskred?
Er det fare for flodbglaier som fglaie av fiellskred i vatn/sig?

Er det fare for utgliding av omrddet (ustabile grunnforhold)?

Er omrédet utsett for flaum eller flaumskred, ogsd n8r ein tek omsyn
til auka nedbgr som faglaie moalege av klimaendringar?

Vil skogbrann/lyngbrann i omradet vere ein fare for bustader/hus?
Er omrédet s8rbart for ekstremvér/ stormflo medrekna ei ev.
havniv8stianina som falaie av endring i klima?

Er faren for radon vurdert i omradet?

Er det tatt omsvn til ein potensiell fare for radon (radonsperre)?
Anna (Spesifiser)?

Er det regulerte vassmagasin med spesiell fare for usikker is i
neerleiken?

Er det terrenaformasionar som utagier spesiell fare (stup etc.)?

Vil tiltaket (utbygging/drenering) kunne fgre til oversymjing i lagare-
liggande omrade?

Anna(spesifiser)?

Omfattar tiltaket spesielt farlege anlegg?

Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar i naerliggande verksemder
(industrifgretak etc.), utgjere ein risiko?

Har omrédet tilstrekkelig slokkjevassforsyning (mengde og trykk)?
Har omrddet gode tilkomstruter for utrykkingskjgretay?

Er det kiende ulykkespunkt p8 transportnettet i omradet?

Vil utilsikta/ukontrollerte hendingar som kan inntreffe pd naerliggande
transportdrer inkl. sig- oq luftfart utgiere ein risiko for omradet:

Er det transport av farleq gods til/giennom omradet?

Er omradet pdverka av maanetfelt frd hgaspentliner?

Er det spesiell klatrefare i hggspentmaster?

Vil tiltaket endre (styrke/svekke) forsyningstryagleiken i omradet?

Er det tilstrekkeleg vassforsyning i omradet?
Ligg tiltaket i eller nzer nedslagsfeltet for drikkevatn, og kan dette
utgiere ein risiko for vassforsyninga?
Medfarer bortfall av fglgjande tenester spesielle ulemper for omradet:
- elektrisitet ?
- teletenester?
- vassforsyning?
- renovasion/spillvatn?
Er det spesielle brannobijekt i omradet?
Er det omsoras- oa oppvekstinstitusionar i omradet?
Gruver: opne sjakter, steintippar etc.?
Militaere anleqa: fiellanleaq, piggtrddsperringar etc.?
Industriverksemd som t.d. avfallsdeponering?
Anna (spesifiser)?
Er tiltaket i seq siglv et sabotasje-/terrormal?
Finst det potensielle sabotasie-/terrormél i nazrieiken?

Sjekklista er gjennomgétt den April 2013 - __ av \
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KOMMUNEDELPLAN
TRAFIKKTRYGGING
HERGY KOMMUNE 2013-2016

PLANPROGRAM

Planprogram, sist revidert 24.5.2012




T Kommunedelplan trafikktrygging 2013-2016, planprogram

1. Planprogram

| samsvar med plan- og bygningslova § 5-1 skal dette planprogrammet vere eit verkty
for & sikre tidleg medverknad og avklaringar av viktige omsyn som ma takast i
planarbeidet. Det skal angi formadlet med planarbeidet, avklare viktige
problemstillingar og utredningsbehov og skildre korleis planarbeidet er tenkt
gjennomfart.

Eit planprogram skal gjere greie for formal, planprosess, medverknad, kva for
alternativ som vert vurdert og behovet for utredningar. Forslaget til planprogram vert
sendt ut for hgyring og offentleg ettersyn samstundes med varsling av planoppstart.
Dette i medhald av plan- og bygningslova § 4-1.

Interesserte vert difor bedne om & kome med innspel og synspunkt il
planprogrammet gjennom offentleg ettersyn for det vert fastsett av maritim og teknisk
komite. Etter at det endelege planprogrammet er vedteke skal arbeidet med
kommunedelplanen for trafikktrygging fullfgrast.

2. Planarbeidets formal

Arbeidet med kommunedelplanen for trafikkirygging er ei revidering av tidlegare
trafikktryggingsplan som vart vedteken i K-sak 109/08, denne trafikktryggingsplanen
omfatta perioden 2009-2012. Det er saleis naudsynt & gjere ei revidering av denne
planen.

Den reviderte Trafikktryggingsplanen som vil gjelde for perioden 2013- 2016 vil
byggje pa og dra meg seg viktige moment fra tidligare Trafikktryggingsplan (2009-
2012).

Sidan 2002 har ein kommunedelplan som Trafikktryggingsplanen vore ein fgresetnad
for & fa statleg stette til planlegging og gjennomfagring av sikringstiltak av born sin
skuleveg pa fylkesvegar og kommunale vegar. Ved sgknad om stgtte skal
Trafikktryggingsplanen ligge ved.

| eksisterande trafikktryggingsplan for Hergy kommune gjekk fysisk sikring av barn-
og unge sin skuleveg (til dgmes utbygging av gang- og sykkelvegar), forbetre
lzysingar pa spesielt ulykkesbelasta omrade og atferdsendrande tiltak fram som dei
viktigaste tiltaka for kommunen. Desse tiltaka vil framleis std som viktige tiltak i
arbeidet med revidering av trafikktryggingsplan.

Denne kommunedelplanen har mellom anna eit langsiktig mal om at det ikkje skal
folast skremmande og utrygt & ferdast i trafikken, bade for barn — og unge,
menneske med nedsett funksjonsevne, eldre og elles andre mjuke trafikantar. A
ferdast i trafikken skal fglast trygt. Det skal ogsa vere trygt, oversikieleg og gode
kayreforhald for bilistane.

Kommunedelplanen for trafikktrygging legg til grunn fylgjande langsiktige mal, i tilegg
til malet nemnd ovanfor, og resultatmal/kortsiktig mal, desse byggjer som nemnd
ovanfor pa den gamle Trafikktryggingsplanen:



T Kommunedelplan trafikktrygging 2013-2016, planprogram

Langsiktige mal:

- Ingen har rad til & miste nokon i trafikken! "0- visjonen” er eit omgrep for dette.
Visjonen star for at Hergy kommune ikkje skal ha nokon omkomne eller hardt
skada i trafikken. Dette er ei overordna malsetting som ein ma jobbe med for &
na. Ein ma nd mange delmal far ein nar denne malsetting.

- Hergy kommune har eit fokus pa at alle skal fgle seg trygge i trafikken. Dette
er eit langsiktig mal dd& mange, store og relativt tidkrevjande endringar i
trafikkbiletet ma utarbeidast for a na dette malet.

Resultatmal/ kortsiktige mal:

Etter den gamle Trafikktryggingsplanen var det stort fokus pa & sykkel- og
gangvegar, nedsetjing av fartsgrenser, fartshumpar, overgangsfelt/ under- og
overgangar m.m. Saleis vil det kortsiktige malet for Trafikktryggingsplanen vere a
trygge mjuke trafikantar i trad med tiltaksplanen.

3. Rammer og feringar

Kommunedelplan trafikktrygging skal vere ein overordna plan for all trafikk og
trafikktrygging i Hergy kommune. | planarbeidet og drifta vil det vere fokus pa a
oppfylje krav til medverknad fra barn og unge i plan- og bygningslova.

Plan- og bygningslova, spesielt retta mot barn- og unge, skal sikre eit heilskapeleg
samfunn, vegar og trygge rammer for bade dei unge og mjuke trafikantane i
samfunnsbiletet. Kommunedelplan for trafikktrygging vil ta omsyn til dei momenta
som er aktuelle i plan- og bygningslova.

Eksisterande planar:
- Trafikktryggingsplan 2009-2012

4. Planomrade

Planen vil omhandle tilrettelegging for barn og unge i trafikken, menneske med
nedsett funksjonsevne, samt eldre og mjuke trafikantar. Trafikktryggingsplanen skal
betre villkara for dei som ferdast i trafikken, til og fra skule, jobb og fritidsaktivitetar il
barn — og unge. Saleis vil planomradet omfatte heile Hergy kommune, da med fokus
retta spesielt mot skulevegar og utrygge strekningar i samband med bade skulevegar
og arealomrade nytta til fritidsleik langs farlege, lite oversiktelege og utrygge vegar.

5. Planperiode

Kommunedelplanen vert utarbeidd for perioden 2013-2016. Det langsiktige malet i
planen er nok uoppnaeleg for ei slik avgrensa periode. Dette fordi ein alltid vil ha eit
samfunn prega av eit trafikkbiletet i stor utvikling med stor trafikk og mange bilistar
som ferdast pa alle vegane i kommunen, alt fra riksvegar, fylkesvegar og
kommunevegar. Etter plan og bygningslova § 10-1, i arbeid med kommunal
planstrategi, skal kommunestyret minst ein gong i lgpet av kvar valperiode vurdere
kommuneplanen samla, herunder om det er naudsynt a foreta endringar i planen.



T Kommunedelplan trafikktrygging 2013-2016, planprogram

Eit grundig forarbeid bestdande av kartlegging og lokalisering av stiar, raser,
akebakkar m.m. vil ligge fere for @ kunne oppna flest mogleg av dei kortsiktige mala i
planen.

Tiltaksprogram skal rullerast kvart ar og reviderast kvart 4. ar.

6. Viktige utfordringar

Generelt:
Brukarinteresser knytt til turstiar, akebakkar, raser, leikeomrade og andre omrader
der barn og unge ferdast vil verte kartlagde i prosessen.
Desse vert vurdert til dei viktigaste utfordringane i samband med planen:
- Kartiegge vegar, skulevegar, stiar, akebakkar, leikeomrade m.m.
- Tavare pa alle raser barn og unge nyttar i fritida si.
- Omsyn til brukarinteresser i kommunen.
- Berekne kostnadar.

7. Planlagde utgreiingar

Det vil verte gjort utgreiingar rundt aktuelle utfordringar og i samband med dette vil
det bli lagt opp til utarbeiding av delrapportar. Desse vil vere med a danne eit
grunnlag for utarbeiding av kommunedelplan trafikktrygging.

Delrapport 1: "Barnetrakk”
Etter innsamla informasjon frd utvalde klassetrinn pa skulane rundt om i
kommunen vert dei analysert og presentert. Registreringane og analysen vil bli
presentert i form av mellom anna kart.

Delrapport 2: Status trafikktrygging i dag.
Ei skildring av dagens situasjon med omsyn til kartlegging av noverande
vegar, sykkel — og gangvegar, overgangsfelt, ulukkesstatistikk m.m.

Ein tek hagde for at det kan kome til andre utgreiingar i arbeid med trafikktrygging i
Hergy kommune.

8. Kommunedelplan trafikktrygging

Kommunedelplan trafikktrygging vil innehalde:
- Rammevilkar, status og malsettingar.
- Tiltak og handlingsprogram
- Delrapportar som vedlegg.

Kartvedlegg som omhandlar planiagde vegar og andre tiltak som vert utarbeidd i
samband med kommunedelplanen, vil innehalde informasjon om omradet har
registrerte kulturminne eller om det kan verte naudsynt med arkeologisk registrering
for det kan vera aktuelt med tiltak.

Den nye planen skal erstatte noverande plan fult ut og innehalde alle relevante
faktaopplysningar og eit godt gjennomarbeida kartgrunnlag, registreringar og gode
tiltaksplanar for utvikling og sikring av trafikken.
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Kommunedelplan for trafikktrygging vil vere gjenstand for hgyring og politisk
handsaming.

9. Samfunnstryggleik

Det skal utfgrast risiko- og sarbarheitsanalyse(ROS) i kommunedelplanen for a
vurdere potensielle ugnskie hendingar og konsekvensane av desse i heve
samfunnstryggleik.

Kommunen vil nytte fylkesmannen sitt skjema for ROS- analyse.

10. Konsekvensutgreiing

| samband med utarbeiding av kommunedelplan trafikktrygging ser ein ikkje at det
utlgyser krav om konsekvensutgreiing. Planen i seg sjglv vil ikkje utlayse krav om
konsekvensutgreiing etter Forskrift om konsekvensutredning §§ 2,3 og 4.

Krav om konsekvensutgreiing tilknytt tiltak til m. a eksisterande veg, som i denne
Trafikktryggingsplanen, fell kravet om konsekvensutgreiing bort. Tiltak der nye
veglinjer vert diskutert og planlagd, vil krav om konsekvensutgreiing vurderast.

11. Organisering og medverknad

Utviklingsavdelinga vil vere ansvarleg for utarbeiding av planen og syte for at
planprosessen er i trad med plan og bygningslova sitt regelverk. Anlegg- og
driftsavdelinga vil sta for det som skal gjennomfgrast i planen.

Under arbeidet med trafikktryggingsplanen vil det verte oppnemnd ei arbeidsgruppe
og ei referansegruppe. Arbeidsgruppa bli bestdande av minst:

- Ein planleggar

- Ein representant fra anlegg- og driftsavdelinga

- Barnerepresentant

- Ein politisk representant

Radmannens leiargruppe er referansegruppe i arbeidet med trafikktryggingsplanen.

Saman skal gruppa arbeide fram for & kartlegge og sette i fokus kva som skal vere
fyrsteprioriteringar i handlingsprogrammet for planen 2013-2016.

Jf. plan- og bygningslova har kommunane eit saerskild ansvar for medverknad fra dei
yngste, der kommunen vil nytte seg av dei tidligare nemnde Barnetrakk
registreringane og innspel fra barnerepresentant.

Det vert lagt opp til informasjon og moglegheiter for innspel til planprogrammet pa
fylgjande mate:

- Varsel om oppstart vert annonsert og forslag til planprogram vert lagt ut til

offentleg ettersyn etter plan og bygningslova § 11-13. Det vert mogleg a kome

med innspel til planarbeidet generelt. Alle merknader som kjem inn innan

5
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utlgpet av fristen vert teke med i kommunen si vurdering nar planprogrammet
skal fastsetjast. Innspel ma komme i Igpet av 6 veker fra planprogrammet vert
lagt ut til offentleg ettersyn.

Kommunedelplanen vil vere gjenstand for hayring og offentleg ettersyn etter
plan og bygningslova § 11-14 med moglegheiter for & kome med innspel far
politisk handsaming. Innkomne innspel vert vurdert av arbeidsgruppa
fortlepande og kommentert i saksframlegg i samband med politisk
handsaming.

12. Framdriftsprosess

TIDSROM AKTIVITET

Mars — april 2012 Innleiande arbeid:
- Oppstartsmgte, varsel om oppstart
- Utarbeiding av planprogram

April — mai 2012 Heyring/ offentleg ettersyn av

planprogram i min. 6 veker

Juni — juli 2012 Fastsette planprogram,
utarbeide planutkast
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Plannamn KDP Trafikktrygging 2015-18 Plankonsulent Hergy kommune (Arbeidsgruppa)
PlaniD. 1515-201270 Dato November 2013
Saksnummer. 2012/546 Tal pa innspel 36

Avsendar og dato

Hovudpunkt i innspel

Var vurdering

1. Leine Krins
Gendalag,
27.10.2013

Leine Krins grendalag vil framheve bygda sitt sterke
behov for et busskur ved bedehuset pa Leinane.
Busskuret vil etter grendalaget sitt syn vere best
plassert pa nedsida av vegen der det er kommunal
grunn. Dette vert grunngjeve ut i frd omsyn til
trafikkirygging. Skuleelevane nyttar i dag bedehuset
for 8 komme i ly av vind og regn - men dette ligg pa
motsatt side av pastigning. Nar skulebussen kjem
ma dei i mgrket hurtig krysse vegen for & kome péa
rett side mtp pastigning. Det vil sikkerhetsmessig
vere ein stor fordel om ein kan vente pa bussen pa
same side som pastigning gjennomfgrast. Vedlagt
skisse viser gnskelig plassering.

Ein er samd med Grendalaget at eit busskur i dette omradet er positivt i
hove betring av trafikktryggleiken og tilhova for dei som nyttar seg av
kollektivtransport i omradet.

Nytt busskur er, etter det ein kan sja, allereie kome pa plass og ein ser difor
ikkje grunnlag for a gjere endringar i handlingsprogrammet i forhold til dette
tiltaket.

2. Torill Myren
m/fleire,
28.10.2013

Viser til barna sin kryssing av Nye vegen i Seevikane
70 meter utanfor tunnelopninga. Bilistane kjem fra
marke til lys, det er sving pa vegen og 80-sone.
Dette er sjglvsagt farleg, og vi méa fa barna til &
krysse vegen lenger frd tunnelopninga.

| samband med det vil vi peike pa to ting i
trafikkgyggingsplanen:

Saka har vore drofta med Statens Vegvesen og busslomma er, etter deira
vegnormalar, plassert pa riktig plass. Med bakgrunn i dette finn ein ikkje
grunnlag for a tilra at busslomma skal flyttast.

Det er blitt giennomfort endringar i handlingsprogrammet som gjer at ein vil
sokje Statens Vegvesen om & fa etablere skilt og betre lys i omradet.
Innspelet blitt delvis tatt til folgje.
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1.1 planen star det bade «flytting av busslomma» og
«vurdere flytting av busslomma». Vi meiner
ordet «vurdere» ma vekk.

2.1 samtalar bade med kommunen og
fylkeskommunen er det ogsa skissert opp lys
skilting/merking og avleiingsgjerde som tiltak for &
trygge kryssinga av vegen. Med eit gjerde langs
nedsida av vegen, vil ein tvinge barna til & krysse
vegen lenger fra tunnelopninga. Det beste er truleg a
flytte busslomma, men avleiingsgjerde, merking og
skilting er mindre og billegare tiltak som kan gjerast
enda raskare, og vi ber om at ogsa det vert teke
med i trafikktryggingsplanen.

Grethe Kobbenes

Viser til at det bar kome gang- og sykkelsti mellom

Gang- og sykkelveg er vist i kommuneplan. Det er ikkje utarbeidd

Siglevik, Djupvika og Myrvag. Det vert vist til at denne reguleringsplan for denne vegstrekninga.

05.11.2013 strekninga blir meir og meir brukt, bade av vaksne
og barn. Siglevik viser til at vegen rundt Manglande planavklaring har gjort at ein ikkje har valt & tilra at dette tiltaket
Djupvikvatnet vert oppfatta som lang og skummel pa | blir tatt med i handlingsprogrammet. Arbeidsgruppa viser til arbeidet med
kveldstid, utan gatelys. opplysing av turstien rundt Djupvikvatnet.

Thomas Viser til at strekninga mellom gamle Leine skule og Tiltaket er med i handlingsprogrammet og ligg inne pa

Voldsund, Remgybrua bgr absolutt gjerast noke med snarleg. investeringsprogrammet til fylkeskommunen. Plansituasjon er avklart for

05.11.2013 Voldsund viser til at dei bur 5 meter fra vegen denne delen av strekninga. Realisering av prosjektet er avhengig av politisk

omtrent midt pa strekninga og observerar dagleg ei
stor mengde bilar som keyrer forbi, i ei hastigheit
som er langt over den fastsette fartsgrensa pa 50
km/h. Delar av strekninga er dessutan berre
tilrettelagt for at ein bil skal kunne kayre der om
gongen, samt at andre stadar er vegen sterkt
innsnevra pa grunn av mellom anna bygningar. Det
blir vidare vist til at langs denne strekninga vert det
stadig fleire barnefamiliar som etablerer seg og
andre som nyttar vegen til alt ifrd trilleturar til sykling
og trening.

prioriteringar i tida som kjem.
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Voldsund viser til at nar det kjem bilar i kvar retning
som held minst 80 km/t, vegen er smal, en neermar
seg ein sving og det byrjar a bli markt - sa er einaste
alternativet & kaste seg ut i grafta for a ikkje bli
pakjort. Dette er dessutan ein veg som har statt pa
utarbeidingslista i over 30 ar.

Monica Haanes
Waagan,
06.11.2013

Ynskjer at det vert etablert gang- og sykkelveg
samanhengande fra Leikong til Stokksund.

Slik arbeidsgruppa vurderer det, er der trygge ferdselsarar pa denne
strekninga. Unntaket er ei mindre strekning mellom Nykrem og Djupvik. Her
har kommunen starta opp arbeidet med reguleringsplan for gang- og
sykkelveg.

Monica Kjelsli og
Nick Kvalsund,
06.11.2013

Gjeld strekninga Nerlansgy bru - Kvalsvika og
Nerlandsgy - Koperstad. Ho viser til at det er bra
med satsing pa busetting i kommunen , men ynskjer
eit fokus pa a heve standarden pa gang- og
sykkelvegar og kayrevegar i kommunen.

Det blir arbeidd med a utarbeide planar for vegstrekningar med gang- og
sykkelvegar fleire stader i kommunen. Nar det gjeld realisering av desse, sa
er det langs fylkesveg avhengig av at desse blir prioritert politisk pa
fylkesniva og at det blir avsett okonomiske midlar til & giennomfare
prosjekta.

Mariann Skorpen

Ynskjer ei forbikeyringslomme i krysset inn mot

Dette tiltaket vert behandla gjennom ei eiga sak om reguleringsplan som er

Berge, Flusundvegen. Viser til at ved a lage ei slik lomme, starta opp for FV654. Det ma fort utarbeidast ein godkjent reguleringsplan
06.11.2013 kan ein hindre pakeyrsler bakanfra, og ein kan auke | for dette tiltaket kan realisertast.
kapasiteten i krysset ved at folk kan passere til
hogre.
Kjetil Jasok, Viser til behov for utbetring av vegen fra «Osen» Ein er samd med Josok m.fleire at vegen for elevar ved Leikanger skule er
06.11.2013 (kryss mot Fylkesvegen?) og fram til Leikanger noko som ma utbetrast. Av omsyn til dagens situasjon, ser ein det som
skule.Med aukande elevtal og mykje aktivitet pa mest berekraftig og framtidsretta at det blir lagt til rette for ein alternativ
skulen og Grendahuset, sa er ikkje dagens gangtilkomst til skulen langs elva fré «Osen» og oppover. Gangvegen ma
vegstandard tilfredstillande . Ynskjer at det anten farst planleggast med reguleringsplan for tiltaket. Det vil vere viktig at bade
skjer ei oppgradering av dagens veg eller bygging av | skule, FAU ,folkehelsekoordinator, grunneigarar og andre blir involvert i eit
ny veg ved elva og framover .Er nabo til vegen og samarbeidsprosjekt.
ser mange «nesten-ulukker» kvar dag.
Innspelet vert teke inn i handlingsprogrammet for ny trafikktryggingsplan.
Aina Bade Ynskjer a erstatte etablert gangfelt ved kyrkja pa Arbeidsgruppa vurderer det slik at dette tiltaket ikkje kan prioriterast i
Hasund, Leikong med eit tryggare og betre alternativ handlingsprogrammet for denne planperioden. Heray kommune vil likevel
06.11.2013 lokalisert ved krysset/avkayringa fra Fylkesvegen sende ei oppmoding til Statens Vegvesen om & sja naerare pa evt flytting av

mot Leikong og innover til butikken. Viser til at dette
blir brukt av skuleborn dagleg.

overgangsfelt ved kyrkja.
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Ynskjer at det blir etablere ein trygg overgang fra
gangvegen pa Nykrem og ned til vegen mot
Budaneset.

Tiltaket er blitt drofta med Statens Vegvesen Region Midt.

Det er fra vegvesenet ikkje aktuelt 4 etablere noko gangfelt her pa grunn av
manglande kriterier og heg fart. For at det skal etablerast gangfelt ma
fartsgrensa vere maks 45 km/t og det ma vere eit visst tal pa kryssande
mjuketrafikantar i timen.

10. Anonymt innspel,
06.11.2013

Innspelet gjeld Toftestavegen.

Viser til strekninga fra krysset
Kvithaugsmyra/Toftestavegen til krysset
Toftestavegen/Nedre Sgrlia er smal, utan
tilstrekkelig belysing og det manglar fortau/gangfelt.
| tillegg er det darlig standard pa vegen. Det er i alt
ei trasig strekning for mjuke trafikkantar og dei er det
mange av. | tillegg til bebuarane naerast vert
strekninga nytta av mange for & kome seg til
Toftestada/Klubben friomrade. Fortau/gangfelt og
meir belysning ville gjort det mykje sikrare a ferdast
pa denne strekninga.

Maritim og teknisk komité gjorde vedtak den 23.09.2014 om at
Kvithaugsmyrvegen og Toftestovegen (ca 560 m) skal reasfalterast.

Ein er samd i at denne vegen bar oppgraderast med tanke pa forbetring av
dekke.

Det er i dag oppfort gatelys pa strekninga. Nar det gjeld framtidige gatelys,
sa viser ein til punkt i handlingsdelen «mindre tiltak». Den ansvarleg
avdeling ma her kome med &rlege prioritering av kvar det skal forast opp
nye / utbetrast gatelys.

Nar det gjeld fortau, sa viser ein til at deler av Kvithaugsmyrvegen allereie i
dag har ei leysing for gdande og syklande pa deler av strekninga. Det er i
gjeldande arealplanar (Myklebustasen Il) vist ei opprydding i
trafikkmonsteret for Toftestovegen, der den blir stengd for
gjennomgangstrafikk ved anlegg av ny tilkomstveg til Vikane / Viketoppen
med fleire. For resterande deler av Kvithaugsmyrvegen, der den moter
Toftestovegen i aust, er det i gjeldande arealplanar ikkje vist loysing for
gdande og syklande pa resterande delar av denne vegen. Denne
vegstrekninga vert rekna som bustadvege, med ei fartsgrense pa 30 km/t
og der det i dag er etablert gatebelysning og fartsreduserande tiltak i form
av fartsdumpar. Den lage fartsgrensa og eit avgrensa tal pa bustader som
soknar til vege, gjer at denne vegen ma sjdast pa som ein veg med blanda
formal — dvs at det skal vere mogleg for at den skal kunne nyttast av bade
bilar og mjuketrafikantar samstundes.

11. Britt Paulsen,
06.11.2013

Viser til Eggesbgnes og stor trafikk pga bedrifter,
blandt andre Marine Harvest, som har ca 70 trailarar
kvar dag, ca 200 tilsette der flesteparten er arbeids-
innvandrarar og dei utfordringane det gir med ein
"framand" trafikkkultur bade for kayrande og
gaande.

Nar det gjeld gatelys, sa viser ein til punkt i handlingsdelen og behovet om
sak knytt til drleg prioritering av kvar det skal utbetrast gatelys. Det er i dag
etablert gatelys langs Eggesbavegen, og ein viser til eige punkt i
handlingsprogrammet knytt til spgrsmal om utbetring av lys.
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Etter at det kom sone med 30 km/t og fartsdumpar
har det vorte store forbetringar i trafikktrygginga.

Det er sveert mange fotgjengarar pd strekninga
Marine Harvest - Kiwi, og desse brukar sveert
skjeldan refleks. Paulsen viser til at det her er veldig
déarleg opplyst og her manglar ogsa gangveg. |
tillegg er det svaert mange eldre som gar her, med
og utan rullator/rullestol. Paulsen meiner det bar
kome bade gangveg og meir gatelys pa denne
strekninga.

Gatelysa pa Eggesbgnes er ogsa mykje slokte,
dette er vel noko som kan takast opp med dei som
driftar dei? Paulsen ynskjer at dei gatelysa som finst
ma lyse, det ma setjast opp fleire lys i strekninga fra
krysset til Grgnhaugen og opp til Kiwi. Her bar det
0gsa kome ein gangveg.

Reglane om klipping av hekkar kan ogsa
handhevast betre - ta dykk gjerne ei runde i
byggefelta med klippemaskinal

Gangveg fra krysset mot Gronhaugevegen og i retning Kiwi er vist i
gjeldande arealplanar for omradet. Radmannen har tidlegare, overfor
private utbyggingsprosjekt i omradet, stilt krav om at utbygging av fortau
skal skje i samband med bygging av nye forretningar pa Eggesbones. Ein
foreset difor at Eggesbavegen blir utbetra i samband med den private
utbygginga i omradet.

Punktet som gjeld klipping av hekkar vert teke til vitande.

| utgangspunktet er det private (kvar enkelt tomteeigar) sitt ansvar a halde
desse i slik stand at dei ikkje utgjer fare for trafikktryggleiken i eit omrade.
Kommunen har ved tidlegare hove nytta sitt mynde etter veglova til & klippe
ned hekkar som ikkje har vore haldne i hevd. Dette vil bli vurdert ved
framtidige hover, dersom ein kjem over hekkar som utgjer fare for
trafikktryggleiken i eit omrade.

12. Gunlaug Kleppe,
06.11.2013

Kleppe viser til at for nokre ar tilbake i tid, da det var
store diskusjonar rundt skulestrukturen i Hergy, satt
ho i ei gruppe som kjempa for & bevare Leikanger
skule. Ho viser til at dei leverte inn ei grunngjeving
for kvifor skulen pa Leikong ma besta. Her laga vi og
ei skisse over mogelege lgysingar p& veg for dei
mjuke trafikantane. Dette var & "legge lok" pa elva
som gar fra Osen og heilt opp til skulen. Da slepp
ein det problemet, som ein antek vil kome, nemleg at
ein rgyrer ved dyrka mark. Klepp sitt forslag er &
legge elva i rgyr, gruse oppa og asfaltere. D4 far ein
borna vekk fra den smale vegen, og ingenting av
dyrkamarka gar vekk. Utviding av den eksisterande
vegen vert vel vanskeleg a fa til pga at husa/hagane
star so tett pa dagens veg.

Sja kommentar til punkt 8.
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13. Jan Nilsen, Nilsen viser til at det i ein plan som kom for omtrent Opprydding og utbetring av trafikkforholda pa Myklebust er eit tiltak som ligg
07.11.2013 10 ar sidan, sa skulle enden av Vatnevegen inne i handlingsprogrammet, under punktet fysiske strakstiltak, i det
stengast for biltrafikk. Han viser til at det er eit sterkt | planforslaget som har vore ute pa hayring. Stenging av vegen her er i trad
gnskje frd oss som bur langs vegen fra hovudvegen | med gjeldande plansituasjon for omradet.
og ned til Grgnmyr Barnehage at der vert stengt for
almenn ferdsel. Nilsen hevdar at det i alle ar har Anleggs- og driftsavdelinga vil setje opp bom og stenge vegen.
vore uaktsom kayring der. Blant anna mykje
tungtrafikk i ei arrekkje. Nar skal kommunen stenge
vegen der?
14. Grete Siglevik Viser til at innspelet gjeld Djupvika. Borna ma krysse | Etablering av tiltaket manglar avklaring i forhold til planlegging. Tiltaket er

04.11.2013 FV 61 ved «Kjeldsundkrysset». Her er det rett heller ikkje inne péa prioriteringslistene til Mere og Romsdal fylkeskommune
strekning med 80 km/t fartsgrense! Ikkje er der for framtidige tiltak langs fylkesvegnettet.
gangsti og ikkje fotgjengarfelt. Her ma noko gjerast
far ei ulykke skjer! Siglevik viser til at sma barn som | Tiltaket vert ikkje prioritert i denne planperioden og vert soleis ikkje teke inn
ma ga av bussen pa feil side, og at dette er ein i handlingsprogrammet.
fryktelig darlig kombinasjon. Det er ikkje bzere borna
dette er farlig for. Det er ei rett strekning der bilane
nytta hgvet til & drive forbikjgring. Den reelle farta er
nok sjeldan 80 km/t eller under.

15. Rita Smadal Innspel om trygging av skulevegen pa Bergsaya. Slik arbeidsgruppa ser det er det mest trafikksikre at borna gar og syklar til
Andreassen, Viser til at den trafikken som er der pd morgonen er | skulen. Trafikktrygginga her meiner ein ma sjaast i samanheng med
08.11.2013 uhaldbar. Ho meiner at stenging av veg i den tid pagdande eigedomssak om ny Bergsay skule. Trafikksystemet rundt

skulen startar, kanskje kan vere eit forslag. skuleomradet vil, slik ein ser det, vere ein naturleg del av denne
utbyggingssaka. Ein viser elles til at det i dette omradet er regulert
vegsystem, som pr i dag ikkje er realisert.

16. Anders Saevik Ynskjer at det vert slutt pa vegsaltinga. Meiner det er | M3 takast opp i nasjonal samanheng og er ikkje noko som kommunen har
Monsen, ei falsk tryggheit og at det slit meir pa vegane (som i | mynde til &8 bestemme sjolv.

08.11.2013 utgangspunktet ikkje er alt for bra) og det slit
ekstremt pa bilparken. Tiltaket vert ikkje teke inn i plan.
17. Anita Hjelmeset, Meiner at tiltak bar vurderast i Fraystadkrysset. Her viser til at kommunestyret i Heray har bestemt at ny framtidig fylkesveg

08.11.2013

Viser til at ho bur tett inn til krysset og ser mykje rart
som skjer der og dagleg ser ho nesten-ulukker.

Ho viser til at fart er eit stort problem, og det kan
virke som det er sveert vanskeleg for mange & halde
fartsgrensa. Fartsproblematikken er nok starst for
dei som kgyrer Fosnavag- Torvik, Torvik -Fosnavag.

skal ga fra «Koppen» via Skinneset med bru over til Mjolstadneset. Tiltaket
ligg inne i gjeldande kommuneplan, og er vidarefort i forslag til ny
kommuneplan. Ein foreset at ei omlegging av fylkesvegen via Skinneset, vil
«lempe» p4 trafikken gijennom Froystadkrysset. Etter det ein kjenner til er
det ikkje sett i gong detaljplanlegging av denne vegstrekninga. Med
bakgrunn i den veglinja som bestemt av kommunestyret, kan ein ikkje sja at
det skal vere grunnlag for & planlegge og etablere ny rundkayring i
Froystadkrysset.
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Viser til at ho har hatt to bilar som begge kom fra
retning indre Hergy inn i hagen og den tredje vart
stoppa av autovernet. Ho viser til at problemet er
tilstades til alle dognets tider og alle vekedagar.

Neeraste nabo er ein barnehage og det bur fleire
smabarnsfamiliar i omradet. Ho viser til at dei sit ofte
med hjertet i halsen og at det beste forslaget (som
sikkert ogsa er kostbart) er at krysset blir omgjort til
ei rundkgyring.

Eit anna litt mindre kostbart forslag som truleg ogsa
vil ha effekt er & fa opp STOPP skilt i krysset.
Ho haper bekymringa blir teke pa alvor.

Heray kommune har starta opp arbeidet med reguleringsplan for strekninga
Froystadkrysset — Torvik, med mal om etablering av ny gang- og sykkelveg.
Starten pa planleggingsarbeidet vil her ta utgangspunkt i Froystadkrysset
og trafikksituasjonen rundt

Nar det gjeld sporsmal om a overhalde trafikkreglane i krysset, sa vurderer
ein dette som ei rein politisak og ikkje noko som kommunen kan handheve.

Nuytt tiltak blir teke inn i handlingsprogrammet; stoppskilt i Froystadkrysset,
utbetring av kryss og dobbel sperrelinje i bakkane rundt krysset.

18. FAU Moltu skule
14.11.2013

Ynskjer & sgke om a fa etablert overgangsfelt
utanfor Moltu skule. Dette pga mykje trafikk. Viser til
at det blei gjort ei teljing av bilar utanfor skulen i
samband med skulestart i ar. Det passerte da

rett i underkant av 100 biler i lapet av den timen da
dei fleste av elevane gar til skolen (i tidsromet 07.45-
08.45). FAU viser til at det ogsa er ein uoversiktleg
sving rett far skulen. Det blir vidare vist til eit sterkt
ynskje frd FAU om at foreldre som kgyrer borna skal
sleppe dei av pa butikken. Dei fleste som kayrer
borna i dag, slepp desse av rett utanfor skulen. Det
blir vist til at dette skaper eit veldig «trykk» ved
bringing/henting, noko som ogsa farer til at det er
veldig uoversiktleg og det blir skapt farlige
situasjonar for barna.

Det pagar i dag arbeid med a etablere eit tilrettelagt kryssingspunkt ved
Moltu skule. Etter ei vurdering fré Statens Vegvesen (fagmynde for
fylkesveg) er det ikkje grunnlag for & etablere eit oppmerka fotgjengarfelt
ved Moltu skule. Det er gijennomfeort maling av farta forbi skulen i samband
med dette arbeidet. Malingane viser her.

Utbetring av svingen for skulen er noko som det ma takast stilling til i eit evt
framtidig planarbeid for resterande del av FV'10 gjennom Moltustranda. Eit
slikt planarbeid er ikkje prioritert av Statens Vegvesen eller Heroy kommune
pridag.

Slik arbeidsgruppa ser det er det mest trafikksikre at borna gar og syklar til
skulen. Av- og pastigning av skuleelevar ved Coop butikken er noko som
FAU sjolv kan organisere og ikkje noko som krev seerskilt loyve fra
kommunen. Ein vurderer dette som eit positivt tiltak i hove trafikkbilete ved
skuleomradet.

19. Elevradet
v/Leikanger skule
(Andrine
Leikanger og Maja
Vattoy)

19.11.2013

1.Gangfelt og veg fra Osen til skulen.
2.Gangfelt i Leikongbakken + gatelys.

3.Lys og gangfelt fra butikken pa vegen nedom
kyrkjegarden.

4.Gatelys pa Rinden.

5.Veg oppom Asen.

Pkt 1: Ein viser til kommentarar til innspel nr 8.

Pkt 2: Dette tiltaket ligg inne pa investeringsprogrammet til More og
Romsdal fylkeskommune. Tiltaket ma forst planleggast og det ma lagast ein
reguleringsplan. Ein foreset at dette er eit prosjekt som blir giennomfert i
regi av Statens Vegvesen som fagmynde for fylkesvegar.

Pkt 3: Arbeidsgruppa vil ikkje prioritere dette tiltaket i denne planperioden.
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6.0vergang med kyrkja eller ved Leikongkrysset

Det viktigaste er a fa trygg skuleveg i fra Osen til
skulen.

Pkt 4: Veglys ligg inne i handlingsprogrammet under «mindre tiltak». Innspel
ma sendast til Anleggs- og driftsavdelinga sine arlege prioriteringar for
oppsetting av nye veglys.

Pkt 5: Maritim og teknisk komite har bedt om eiga sak for utbetring av vegen
her. Pdgaande sak hja Anleggs- og driftsavdelinga.

Pkt 6: Arbeidsgruppa vil spele dette over til Statens Vegvesen.

20. Frank Otto
Kvalsvik
21.11.2013

Kvalsvik viser til at som bebuar pa Eggesbanes
opplever han, naboar og andre som keyrer her;
farlege situasjonar pa vegen fra Kiwi og austover
mot Eggesbanes. Her er det nokre hundre meter
forbi helsesenteret og "Rema-tomta” der vegen er
smal, utan fortau, med mange avkgyrsler og i lange
periodar har vegstrekninga ogsa vore utan lys. Her
gar det mykje folk langs vegen, pa veg til/frd Marine
Harvest, til helsesenter eller til butikk, naer sagt heile
dagnet. Ofte er desse personane utan refleks. Det er
tildels relativt stor trafikk i omradet med
tungtransport, bussrute og stadig fleire innbyggarar i
omradet. Kvalsvik viser til at dei som bur i omradet
fryktar at det ein dag vert pakayrsel pa denne
vegstrekninga, heldigvis har det gatt bra sa langt.
Lat oss hape det gar bra til ein far pa plass ein
gangveg denne korte og skumle strekninga.

Ein viser til kommentar til innspel nr 11.

21. Samarbeidsutvalet
ved Leikanger
skule
25.11.2013

Samarbeidsutvalet viser til at det fra «Osen» og opp
til skulen har elevane, foreldre og andre som kayrer
der ei stor utfordring kvar dag. Vegen er smal, slik at
nar ungane gar og syklar til skulen, har vi alle eit
stort ansvar for at det skal ga bra. Der er ikkje plass
til megtande trafikk og mjuke trafikantar vert pressa
heilt ut av vegbana i mgte med bilar. Det er stor
trafikk i samband med skulestart/slutt-
barnehagestart. Dette ma settast pa dagsorden slik
at det vert laga gangveg og utbetra veg opp til
skulen. Ungane fortener ein trygg skuleveg.

Viser til kommentarar til innspel nr 8.
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Samarbeidsutvalet viser til elevradet ved Leikanger
skule sitt innspel om kvar dei meiner er farleg
skuleveg pa Leikong.

Det blir vist til at det pa Leikanger skule har vore stor
elevtalsauke og at dette stig for kvart ar.Neste ar
starter 13 nye fyrsteklassingar og 7 elevar gar ut.
Det er pridag 72 elever og ca 14 tilsette

ved skulen. Barnehagen har ogsa utvida med fleire
plasser og er 30 barn per i dag + tilsette.

Fra kl 08.00-08.50 er det ganske mykje trafikk opp
og ned fra skulen / barnehagen. Samarbeidsutvalet
viser til at dei ikkje har nokon & miste, sa vi haper at
saka vil bli satt hggt pa prioriteringsplanen for
trafikktrygging 2013-2016!

22,

Radet for
menneske med
nedsett
funksjonsevne
25.11.2013

Rad for menneske med nedsett funksjonsevne peika
i motet i dag pa at det er viktig at lys og
stigningsforhold vert teke omsyn til ved bygging av
gang- og sykkelvegar.

Innspelet fra radet vert teke til vitande.

| reguleringsplanar for nye gang- og sykkelvegar blir det teke inn foresegner
om universell utforming og det blir lagt inn foresegner slik at det skal vere
mogleg a fare opp veglys i tilknyting til desse prosjekta.

23.

Fylkesmannen i
More og Romsdal
25.11.2013

Fylkesmannen er nggd med at kommunen har lagt
stor vekt pa god trafikktryggleik for born og unge og
trygg skuleveg. Barn og unge har blitt aktivt involvert
i prosessen og det er nytta barnetrakk til kartlegge
bade trygge omrade og risikoomrade i neermiljoet.

Gode lystilhgve vil gjere tilhgva pa gangvegar betre
a ferdast pa. Utskifting av eldre og darlege gatelys
bar innga som ein av dei kortsiktige tiltaka med mal
og ansvar. Det vil gi kommunen betre oversikt over
dagens situasjon og behov pa eksisterande
gangvegar.

Etter vedtak av planen bgr det droftast med dei
ansvarlige etatar/avdelingar korleis handlingsplanen
skal fglgjast opp og gjennomfarast. Ansvaret for
iverksetting av dei ulike tiltaka bar i starst mogleg
grad personifiserast.

Ein tek denne delen av innspelet til vitande.

Utskifting av eldre og darleg gatelys inngar i handlingsprogrammet som
«mindre tiltak». Det er fareset ei sak om arleg prioritering. Ansvaret for dette
ligg til Anleggs- og driftsavdelinga.

Nar det gjeld vidare oppfelging har ein utvida tekstdelen for & gjere den meir
tydeleg i hove ansvaret for giennomforing av tiltaket i plan. Ein vonar at det
blir sett av tilstrekkeleg med arlege midlar til giennomfering av prioriterte
tiltak.
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Det er viktig at prioriterte tiltak blir innarbeidd i
kommunens investeringsbudsijett.

| samband med dette bgr det vere ei rapportering
om status knytt til det arlege budsjettarbeidet.
Fylkesmannen har elles ingen vesentlege
merknader til prioriteringane som er gjort i
planframlegget.

Ein ma likevel understreke at arbeidet med trafikktryggingstiltak er noko
som skjer kontinuerleg, der noko kan leysast pa kort sikt og der noko av
arbeidet ma loysast pa lengre sikt.

24. FAU Leikanger
skule
27.11.2013

Viser til at det er prioritert gangvei langs
hovudvegen fra eksisterande gangveg pa Nykrem til
gamlevegen rundt Djupvika. FAU stiller seg bak
forslaget, da dette kan bli eit godt tilbod til mange.
FAU viser til at det blir vektlagt at dette er skuleveg
og at det derfor bor prioriterast over andre prosjekt.
FAU minner om at slik Heray kommune i dag har
inndelt skuledistrikta sine, er ikkje denne strekninga
skuleveg for nokon. Bebuarane pa Nykrem hgyrer til
Leikanger Skule og bebuarane i Djupvika hayrer til
Stokksund Skule. FAU meiner at den manglande
biten med gangveg utgjer ikkje del av nokon
skuleveg.

Etter innspel fra foreldre og barn ved Leikanger
skule, peikar FAU pa falgjande punkt:

Fjerne fotgjengarfeltet til FV 61 ved Leikanger kyrkje.

FAU meiner dette har ei horribel plassering i forhold
til Leikongbakken med den bratte stigninga denne
vegen har. FAU praver & leere barna vare at feltet
aldri ma reknast som et fotgjengarfelt, men heller
som ein umerket overgang. FAU viser til at det
vinterstid er umogleg for alle typer kjgretay a stanse
i tide ved dette overgangsfeltet, og at forarar av
tyngre kjoretay har dette problemet heile aret.

Det er eit ynskje at feltet blir fijerna snarast rad.

FAU ynskjer nytt fotgjengarfelt over FV 61 og
tilhgyrande gangveg. Ynskjer seg eit nytt
fotgjengarfelt i god avstand til stigninga i
Leikongbakken og ein tilhgyrande gangveg fra
krysset FV 61 og FV 15 til den eksisterande

Planlegging av ny gang- og sykkelveg for strekninga Nykrem — Djupvik er
eit planleggingstiltak som allereie er inne i Formannskapet sine
prioriteringar av plansaker for inneverande ar. Planleggingsarbeidet starta
opp i 2013, og ein arbeider no med fremjing av planforslag til offentleg
ettersyn. Ein vurderer tiltaket som viktig i hove trafikktryggleik og ferdsel for
mjuke trafikantar langs FV61, da ein ny gang- og sykkelveg her vil vere eit
ledd i arbeidet med a binde saman dei to bygdene Leikong og Myrvag, samt
vere viktig for giennomgangstrafikken for mjuketrafikantar langs
fylkesvegen.

Arbeidsgruppa vil spele dette over til Statens Vegvesen.
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gangvegen ved butikken.

FAU viser til at barn busett ved denne strekninga
«Leikongbakken» har store utfordringar bade knytt til
skuleveg og pa fritida. Det blir vist til at gamlevegen
fungerer godt som gangveg, men at det er umerka,
uoversiktleg og farleg overgang der riksvegen
kryssar gamlevegen. Fra gamlevegen og vidare
oppover Leikongbakken har ikkje borna noko
alternativ til trygg ferdsel. Her meiner FAU at dei ma
ga langs hovudvegen, noko dei meiner ikkje er eit
alternativ for dei aller fleste, korkje for born eller
vaksne.

FAU peikar pa manglande gangveg fra FV 15 til
Leikanger Skule (Osen). Ber om at alternativ til

ferdsel blir vurdert. Eit alternativ som gjentekne
gonger blir foreslatt er mulig gangvei direkte fra
Raudvika og opp til skuleomradet.

FAU ynskjer ogsa reglane for skuleskyss revurdert:
Strekninga «Leikongbakken» vert vurdert som sa
farleg, med bakgrunn i fartsgrense, smal

veiskulder, veiens stigning og siktforhold, at dei
ynskjer fri skuleskyss for alle barn til og med sjuande
klassetrinn. Vidare ynskjer dei moglegheit for
skuleskyss for barn utan definert rett. FAU viser til at
skuleskyssen pa Leikong ikkje er eit rutetilood og er i
utgangspunktet kun tilgjengeleg for born med
definert rett. FAU hevdar at det er mange barn som
har behov for skuleskyss, da Leikong er ei langstrakt
bygd med lange avstander og smale og til dels
déarlege vegar.

Trass i manglande definisjon er det mange som
opplever sin skuleveg som sa utrygg at borna ikkje
kan ferdast aleine. FAU ynskjer ei lemping pa
dagens faringar og vil ha fast skulerute fra indre og
ytre del av bygda og ei betre betalingsordning enn i

Dette tiltaket blir teke inn i plan.

Skulekontoret vil fremje ei eiga sak om reglement for skuleskyss i Heray
kommune. Dette gjer at punktet om skuleskyss gar ut av
kommunedelplanen for trafikktrygging.
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dag. Dei fleste foreldre ynskjer at barna gar til
skulen, men det skal sma veerutfordringar til far
skulevegen blir for utrygg for ferdsel. FAU hevdar at
dette aukar trafikkbelastninga pa ei allereie farleg
strekning fram til skuleomradet.

25. Gurskoy I.L Viser til ein flott lysloype pa Leikong. Ynskjer ein Ny gang- og sykkelveg langs Leikongbakken ligg inne pa
26.11.2013 trygg mate a ferdast dit pa. Gangvegen fra investeringsprogrammet til Mare og Romsdal fylkeskommune. Tiltaket ma

Gamlevegen sluttar pa toppen av Leikongbakken og | forst ha ein godkjent reguleringsplan. Ein foreset at dette er eit prosjekt som
ein ma nytte hovudvegen med barnevogn fram til blir giennomfort i regi av Statens Vegvesen.
loypa. Mykje trafikk og 80 sone. Ynskjer gangveg fra
gramlevegen og fram til lyslaypa, eller fa sett ned
fartsgrensa fram til Seetrekroa.

26. Henriette Remgy Ynskjer: Pkt 1: Gang- og sykkelveg fra Igesund til Fosnavag har vore vist i

27.11.2013

Pkt 1: Gangfelt fra Igesund til Fosnavag.
Pkt 2: Betre lys ved gangfelt toppen av Skarabakken
Pkt 3: Gangfelt i krysset ved Heray kyrkje

kommunen sitt planforslag for FV20. Grunna arbeidet med ny kryssing av
Sore Vaulen og manglande avklaringar her, har dette planarbeidet blitt satt
pa vent. Ein ser det som naturleg at ei

Pkt 2: Statens Vegvesen arbeider med eit eige prosjekt om utbetring av
Skarabakken i Fosnavdg, og ein fareset at veglys er ein del av prosjektet.
Pkt 3: Etter det ein kan sja er det i dag etablert overgangsfelt i krysset
mellom FV654 og Lisjebgvegen ved Heroy kyrkje.

27.

Foreldreradsstyret
i Myrsnipa

Foreldreradsstyret ynskjer desse innspela til planen:
Viser til at det er behov for ein undergang under

Forbikayringsfelt langs fylkesveg 654 ved avkayrsla til Myrvag alders- og
sjukeheim vert teke inn i handlingsprogrammet. Ein ser pd dette som eit

barnehage Fylkesveg 654 i krysset ved Myrsnipa barnehage/ viktig trafikktryggingstiltak pa ei sveert trafikkbelasta strekning i kommunen.
25.10.2013 Myrvag omsorgssenter og til vegen mot
Djupvikvatnet. | tillegg til er det behov for at det blir Rydding i siktsone kan gjennomfarast, da tiltaket kiem inn under driftstiltak
rydda skog slik at krysset blir meir oversiktleg. Det er | som allereie ligg inne i handlingsprogrammet.
vidare naudsynt med lys i vegkrysset for & markere
at her er det avkayrsle, samt forbikgyringsfelt.
Foreldreradsstyret ynskjer redusert fart i dette
omradet.
28. Komite for Komiten kjem med innspel til omrada rundt skulane,
oppvekst og forslag til laysing for nokre av desse:
28.11.2013

Nerlandsoy skule:

Komiten meiner det er kaos i avvikling av trafikken
om morgonen nar foreldre keyrer borna til skule.
Trafikken gar tett inntil skulen pa oppsida.

Forslag til lgysing:

Fortau frd bedehuset til skulen.

Arbeidsgruppa vil ikkje prioritere dette tiltaket i denne planperioden
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Borga, Ytre Heroy Ungdomskule og Blahaugen:
Det er kaos om morgonen, eit kvarter fgr skulane
starter. Foreldre, bussar og personale til alle 3
skulane kayrer inn i dette omradet. | tillegg 2
barnehagar med personale og foreldre som ogsa er
ein del av trafikkbilete om morgonen.

Forslag til lgysing:

Vurdere om der er nok lys.

Skulane ma ta dette problemet opp i FAU og i
elevrada ved alle 3 skulane. Endra keyremenster
der ein nyttar rundkgyringane pa begge sider
(kulturhuset og skulane). Skilting.

Stokksund skule:

Omradet inne pa skulen vert brukt til parkering.

Inn og utkayring inne pa sjglve skuleomradet.

Det vert stilt spgrsmal om parkeringsplassen pa
utsida av skulen vert nytta slik den vart tiltenkt?
Moltu skule:

Det manglar skilting om skule (rundt svingen pa
Fosnavag sida). Det manglar fotgjengarovergang fra
fortau pa mottsatt side til skulen. Busslomma blir
brukt til parkering. Det ber vurderast fartsgrense og
fartsdumpar

Leikanger skule:

Parkering til tilsette og foreldre nar dei leverar
borna?

Viser til kommentar til innspel nr 15.

Det géar fare seg eit planarbeid i regi av Statens Vegvesen Region Midt,
som gjeld omlegging av Stokksundkrysset. Desse planane omfattar ogsa
trafikksituasjonen pa utsida av skuleomradet i Stokksund, delvis mot kyrkja
og mot FV654. Ein foreset at utfordringane blir loyst gijennom denne planen.

Trafikktryggingstiltak er under utforing pa fylkesvegen utanfor Moltu skule.
Det er i dag oppfort skilt i retning skulen fra Fosnavag.

Anleggs- og driftsavdelinga i Heroy kommune har allereie registrert eit eige
anleggsprosjekt for Leikanger skule. Det er brukt nokre midlar til & etablere
ny tilkomst og parkering i samband med ny kunstgrasebane ved skulen.
Kommunen ynskjer & sja heilskaplege pa parkering, tilkomstsforhold og
snutilhove for buss ved Leikanger skule. Opplysningar fra Anleggs- og
driftsavdelinga er at dette prosjektet ikkje formelt er starta opp og at dette
har sin bakgrunn i manglande kapasitet pa avdelinga.

29. Styret i Froystad
grendalag
29.11.2013

Overgang pa Froystadtoppen

Grendalaget viser til at dei allereie har vore vitne til
ei alvorleg sak som kunne tatt liv. Dei papeikar at dei
ogsa nesten dagleg er vitne til rakayring og
forbikayring pa dette strekket, bade pa flata fra
Fraystadskaret og nedover mot Frgystadkrysset og
oppover mot overgang fra krysset. Grendalaget viser
ogsa til problem med at trafikantane vil gjere ei god

Pa Froystadtoppen er det i dag etablert eit tilrettelagt kryssingspunkt og
ikkje ein fotgjengarovergang. Det er ein vesentleg skilnad mellom desse
tiltaka, og noko av grunnen til at det er ikkje er etablert merking i vegbana
og skilt for overgangsfelt.

Tiltak om permanent sone for 60 km/t pa Froystadtoppen er ikkje aktuelt
etter droftingar med Statens Vegvesen.
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gjerning og stoppe for overgangen, noko som dei
hevdar skaper farlege situasjonar som nemnt
ovanfor. Ein opplever ogsa forbikayringar fra begge
vegar nar barna er pa veg over gangfeltet.

Grendalaget viser til nytt byggefelt som vil gi auke i
trafikken. Dei kan ikkje akseptere at det gar lenge far
undergangen pa Fraystadtoppen vert realisert.
Grendalaget viser til at det ma gjerast noko inntil ei
permanent lgysing er pa plass.

Forslag til mellombelse tiltak:

¢ Overgangen ma skiltast om at dette er en
overgang. (Folk ma ikkje stoppe men vere
varsomme)

e Mellombelse trafikklys som vegutbyggarane
brukar. Grendalaget hevdar at desse ikkje
kostar myke a leige (ca.50.000-100.000 pr.
ar pr. overgang Euroskilt AS). Dei viser til
andre gangfelt i kommune med 60 sone.
Kvifor ikkje her? Safewalk-system.

e Ynskjer at vegen mellom Froystadskaret og
overgang og mellom overgang og
Froystadkrysset ma ha sperrelinjer som
vegmerking, for & unnga at biler kayrer
forbi/aukar hastigheita i dette omradet.

e Grendalaget ynskjer 60 sone fra
Fraystadskaret flytta neerare skaret enn det
eridag.

e Dei viser til at det er for kort mellom 60 sone
og overgang til at bilister slakker ned i tide.

Overgang i Koppen:

Grendalaget viser til at overgangen i Koppen hayrer
saman med krinsen mtp. leik, skule og barnehage.
Nar krinsen tek over felles leikeareal til varen pa
gamle Fragystad skule vil denne overgangen fa ein
vesentlig auke i passeringar, spesielt pa kveldstid i
tillegg til trafikken pa dagtid. Her har vore fleire

Tiltaka som er gjort pa Froystadtoppen er etablert som mellombels tiltaka i
pavente at undergangen i omradet skal bli realisert.

Nar det gjeld blinkande lys ved kryssingspunkt har ein valt a ta ut dette fra
handlingsprogrammet, da ein ikkje far loyve til 8 etablere dette pa
Fylkesvegar av Statens Vegvesen. Det er i dag allereie etablert forsterka lys
ved kryssingspunktet pa Froystadtoppen. Skilt om gdande er tilstades.

Dobbel sperrelinje er eit aktuelt tiltak som ein vil ta inn i
trafikktryggingsplanen.

Nar det gjeld problem med brot pa trafikkreglane i hove vikeplikt i
Froystadkrysset, sa er dette ei sak for polititet.

Tiltaket har blitt drofta med Statens Vegvesen og det er ikkje aktuelt med
oppmerka fotgjengarfelt eller skilting i sone med 80 km/t. Ein viser her til at
kommunen har under planlegging ein undergang for mjuke trafikantar i dette
omradet. Realisering av denne er avhengig av godkjent plan, samt politisk
prioritet og midlar til giennomfaring fra fylkesniva.
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bilulukker i omradet opp i gjennom ara,

spesielt mtp. krysset som gar ned til Froystadvagen.
Grendalaget ser at ekstra midlertidige tiltak

ma til, fram til undergangen er realisert. Det blir vist
til at 60 km/t sonen i Rayra har blitt ein realitet.
Grendalaget stiller spgrsmal ved kvifor ikkje 60 sona
blei vidarefart fram til etter overgangen?

Det er vanskeleg nok & holde 80km/t i svingen, s&
grendalaget meinar det har liten betydning og gir ein
mye betre sikkerhet for dei sma i & passere ved
60km/t. Overgangen kommer ogsa til syne rett

etter ein bra sving som gjer det fornuftig a setje ned
fartsgrensa.

Forslag til mellombelse tiltak:

e Overgangen ma merkast betre med skilt
som viser at dette er ein overgang. (Bilister
ma ikkje stoppe, men vere forsiktige)

e FEtablere midlertidige trafikklys som
veiutbyggarar bruker. Desse koster ikkje
mye & leige (ca.50.000-100.000 pr. ar pr.
overgang Euroskilt AS) Safewalk (Sgk pa U-
tube for film) eller liknande. Det er enklere &
montere. Dette er under testing i Trondheim.
60Km/t bade far og etter overgang.

Overgang i Royra til busslomme.

Grendalaget viser til at her treng ein meir veglys.
Her er ingen overgang i vegen, men barn ma krysse
vegen for & kome seg pa bussen som gar ut av
kommunen. | mgrket er det ei utfordring da her

er lite lys i omradet og 60 km/t sonen ser ut til &
komme bratt pa bilister som kommer fra

brua pga. liten avstand mellom 60 km/t sone og
busslomma. Her har vore alvorlege

bilulukker og ein pakayrsle som farte til daden.

Det er 60 km/t sone med overgangsfelt pa
Eggesbgnes ved Mix kiosken, s& grendalaget stiller
seg undrande til kvifor det ikkje skal vere mogleg &

Kommunen vil spele inn til Statens Vegvesen at ein ynskjer utviding av 60-
sona gjennom Koppen og forbi kryssingspunktet.

Tiltaket har blitt drofta med Statens Vegvesen og det er ikkje aktuelt med
nytt oppmerka fotgjengarfelt eller skilting her pga fartsnivaet.

Aktuelle trafikktryggingstiltak i Royra kan vere betre belysning. Veglys ligg
allereie som tiltak i handlingsprogrammet.
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fa til i Fraystad Krins for & skadne mest mogleg var
framtid, fram til at underganger er realisert?

Ofte kayrer biler forbi kvarandre ogséa péa dette
strekket, spesielt for & rekke jobb. Da hjelp
sperreliner, men lys kan vere med pa a avverge
farlege situasjonar.

Gangveg mellom Froystad og Torvik
Grendalaget hevdar at det er ca. 50 &r sidan ny
gangveg til Torvik blei teke opp. Det blir stilt
sparsmal om det nokon som har vurdert den
aukande trafikken her ved oppstart av Torvik Resort
og ved vidare drift av denne ? Grendalaget er redd
for at trafikken her skal krevje liv. Dei ber om at
Heroy Kommune ser gangvegen i samanheng

med oppstart av Torvik Resort eller tidligere for & fa
ein mjuk overgang mellom industri gjennom dggnet
og bebuarane.

Fra grendalaget blir det vist til at kloakken pa
Froystad ikkje er etter dagens krav. Enkelte
husstandar har ikkje oppsamlingstank

og vi har grgne enger rundt omkring aret rundt, pa
grunn av utslepp. Det blir hevda at barn sin leik i
desse omrada kan gi alvorlege sjukdomar.

Linjer og stolper er maksimalt utnyttet ifalge Tussa.
Grendalaget meinar at dette gar utover tryggleikne,
da linjene heng lagt og er sarbare. Desse ma
leggast i graft. Den nye gangveien ma sjaast i
samanheng med dette.

Froystadkrysset:

Grendalaget viser til at det i dag er blanding av dei
som forstdr krysset og ikkje. Det har tidligere vore
alvorlege ulukker i dette krysset med bade bilar og
fotgjengarar og vi mener at det er berre flaks som
gjer at ein ikkje har fleire ulukker pa dette strekket.

Dette er eit tiltak som er under planlegging i regi av Heray kommune.
Planen er at ny gangveg ogséa skal medfare ei opprydding i kloakkforholda i
omradet langs vegen og samstundes legge kablar / «luftspenn» i bakken.
Realisering av denne er avhengig av godkjent plan, samt politisk prioritet og
midlar til giennomfaring fra fylkesniva.

Vis til punkt med kommentar til innspel fré Anita Hjelmeset. .Denne delen av
tiltaket blir teke inn i handlingsdelen.
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Forslag til tiltak:
Full stopp i krysset for dei som kjem fra Rayra, kan

vere med pa & dempe den farlige

situasjonen der bilar kayrer ut i krysset nar dei ser
farste bil blinke mot Rayra, men ser ikkje

at bil nr. 2 skal til Torvik. Det er mange som ikkje
stoppar, men berre kayrer. Det ma ogsa

innfarast forbikjaring forbudt fra krysset og opp mot
overgangen pa Fragystadtoppen.

30. FAU Einedalen
Skule
29.11.2013

Peikar p& gang- og sykkelveg pé strekninga Leine-
Remgyholm i tabell 7 under fysiske strakstiltak langs
kommune- og fylkesvegar.

FAU ser at det er sterkt behov for utbygging og
sikring mange stader i kommunen, men haper at
denne strekninga som har vore i planen i mange ar,
snart kan verte utbetra. Det er uhaldbart at ein i
2013 har sa darleg vegstandard pa ei sa belasta
strekning. Dette er ei sveert trafikkert og farleg
strekning for mjuke trafikantar. Gang og sykkelveg
pa denne strekninga vil ha positiv innverknad pa
helse og miljg.

Viser til kommentar til innspel nr 4.

31. More og Romsdal
fylkeskommune.
03.12.2013

Samferdselsavdelinga vil farst gi ros til kommunen
for at arbeidet med trafikktryggingsplan er prioritert
og at born er involvert i arbeidet med til demes
barnetrakk.

Lokal bussoperatar bar ogsa fa mogelegheit til
medverknad.

Skuleskyssreglementet inneheld eit par feil som bgr
rettast. | den gvste ruta star det at Fylkeskommunen
har ansvaret for skoleskyss for barn under
skulepliktig alder, siste punktet. Dette stemmer ikkje,
dette er eit kommunalt ansvar.

Under punkt 3 side 2, omtalar dykk skyssrett ved
delt bustad. Punktet er skrive pa ein slik mate at ein
bade

Det er gjennomfart redaksjonelle endringar i plan etter dette innspelet.
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forvirrar og feilinformerer. Her bar kommunen rette
opp teksten, evt. fjerne punktet heilt.

Ved delt bustad kan dykk til demes vise til punkt 1.5
i skyssreglementet for grunnskolar i Mgre og
Romsdal.

Nar det gjeld regionale planer og strategiar saknar
me referanse til fylkeskommunens fylkesplan og
tilheyrande handlingsplan- og program for
samferdsel, samt

trafikktryggingsstrategien. Desse dokumenta ligg pa
vare nettsider. RTP er ikkje nytta i Mare og Romsdal
fylkeskommune.

Under til demes trafikkmgnster er fylkesveg 61
omtalt som riksveg, dette bor rettast fleire stadar i
dokumentet. Det er i dag ingen riksvegar i
kommunen.

For fylkesvegnettet har fylkeskommunen ulike
ordningar for tiltak, her under ogsa
trafikktryggingstiltak. For det «<nye» fylkesvegnettet
er det fullt ut eit fylkeskommunalt ansvar, nar tiltak er
kome inn pé investeringsprogrammet kan
kommunen sgkje om & forskotere.

Nar det gjeld dei «gamle» fylkesvegane har me to
ordningar for deling av kostnadane med kommunen:

1. Mindre tiltak som gjeld forsterking og utbetring av
fylkesveg (dvs, tiltak pa vegomradet). Dette er
investeringsmidlar, og det er i gkonomiplanen for
2013-2016 sett av i underkant av 3 millionar i 2014
og 2015, i tillegg til om lag 4 mill, kr i 2013. Ordninga
rettar seg mot kommunane. Statens vegvesen
handterer sgknadsprosessen. Vedtaksmynde er
Samferdselsutvalet.
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2.Tiltak som gjeld trafikktryggingstiltak bade pa
fylkesvegar og kommunale vegar (stort sett har dette
vore bygging av gang- og sykkelveg langs («gamal»)
fylkesveg og ulike trafikksikringstiltak pa
kommuneveg). Dette er driftsmidlar, og det er i
gkonomiplanen for 2013-2016 satt av 10 millionar i
2013, 2014 og 2015. Ordninga rettar seg mot
kommunane. Statens vegvesen handterer
spknadsprosessen. Vedtaksmynde er FTU for
mindre tiltak og Samferdselsutvalet for starre tiltak.

Stotte til trafikktryggingstiltak er slik ei
fylkeskommunal ordning, og ikkje ei statleg ordning
som ein far inntrykk av gjennom at den er sett under
kapitlet NTP og omtalt som statlege midlar andre
stadar i dokumentet.

I tillegg har fylkeskommunen ei ordning for TS-tiltak i
regi av frivillige lag, organisasjonar, FAU, skular osb.
Dette er ei ordning som retter seg mot mindre tiltak,
gvre grense for tilskot er 30 000 kroner. Dette er
driftsmidlar, det er tidlegare ar satt av 100 000
kroner.

Sgknadane vert handtert av fylkesadministrasjonen
og vedtaksmynde er FTU. Fylkeskommunen delar
ogsa ut refleksar og refleksvestar til skular,
barnehagar og liknande pa farespurnad.

32. Miriam Lande
Kvalsvik
29.11.2013

Viser til krysset med Coop Mega / parkering ved
Kiwi, og hevdar det der oppstar sveert ofte farlege
situasjonar. Det er ofte vanskeleg & komme seg ut
av krysset nar ein skal ut pa fylkesveg, sa folk tek
sjangsar. Lande viser til at det i norsk vegdatabank
(NVBD) at FV654 har ein ADT pa over 8000 pa dette
strekket. Det burde vel med andre ord helst ikkje
vore eit X-kryss her. Folk kayrer rett ut i vegen,
heile strekket fra Coop og forbi Kiwi.

Viser til kommentar til innspel nr 11 og 13.

Opprydding av trafikkforholda pa Myklebust ligg inne i handlingsprogrammet
for fysiske strakstiltak langs kommune- og fylkesveg. Ein viser ogsa til at det
pagar planleggingsarbeid for dei trafikale utfordringane langs fylkesveg 654
pa Bergsoya.
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Lande viser til at det i reguleringsplan er regulert for
vekst, med kontor/forretning/offentleg og dette er
supert, men det bar da absolutt vere eit kryss som er
felles og gir ein betre flyt.

Elles, kunne det gjerne vore eit fortau/gang- og
sykkelveg pa strekninga forbi kiwi og bort til
grenhaugskiltet. Mange som gar her, spesielt mange
til og fram Marin Harvest, saml veg og darleg med
lys (og refleks).

Refleks til alle! Del ut pa butikken eller noko, & gjer
folk obs pa at refleks faktisk minskar risikoen for at
ein kan bli pakgyrd med 85%, og det blir mao mykje
kjekkare og tryggare a vere bade mjuk trafikant og
sjafor.

33. Sandvika Vel
29.11.2013.

Sandvika Vel ber instendig om at gangvegen fra
Sandvika til Stokksund vert prioritert. Det er snakk
om ca 1 km gangveg langs ein sveert farleg
hovudveg, og dei krev difor & bli hayrd og prioritert
etter 42 ar med sgknader til kommunen.

Heray kommune arbeider med utarbeiding av reguleringsplan pa denne
strekninga. Planleggingsarbeidet ma fullferast, i tillegg til grunnerverv og
detaljprosjektering. Realisering av gangvegen er avhengig av at den blir
teke inn pa den prioritert lista over tiltak i Mere og Romsdal fylkeskommune
sitt investeringsprogram for fylkesvegar.

34. Anett Valseth
Kvalsvik
29.11.2013

Viser til at det i sentrum er sveert viktig & f& merka
oppatt overgangsfelta, og ikkje minst fa opp skilt
angaande desse. Ho viser til at hennar eldste gut
gar i 2.klasse og ma difor ga fra Huldal til
Vagsplassen for a ta buss til skulen.

Overgangsfelt ved Huldalskrysset bgr dessutan
flyttast neerare Vestlandsnytt, da bilane kjem i stor
fart fra Kleivasvingen. Da ville der bli mykje meir
oversiktleg.

Oppmerking av fortau ligg inne i handlingsprogrammet til ny
trafikktryggingsplan.

Innspelet blir tatt inn i plan under det som gjeld fortau i Fosnavag sentrum.

35. Statens Vegvesen
Region Midt
02.01.2014

Statens vegvesen sett stor pris pa at trafikkirygging
blir sett pa dagsorden i kommunen gjennom arbeid
med trafikkiryggingsplan. At evaluering av farre
trafikktryggingsplan blir lagt til grunn ved utarbeiding
av ny plan er bra, og viser at det blir gjort eit grundig
arbeid med planen.

Redaksjonelle endringar i plan etter dette innspelet.
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Nar det gjeld merknadar til kapittel 1, viser vi til
tilbakemeldinga fra Mgre og Romsdal
fylkeskommune.

Oppbygning av planen er oversiktlig og planen
dekkjer dei omrada som er nagdvendig. Visjon og
hovudmal famnar vidt og er aktuelle, og det er
positivt at barn og mjuke trafikantar blir prioritert i
satsingsomrada i planen.

Nar det gjeld mal saknar STV likevel mal og delmal
som er sa konkrete og malbare at ein etter
planperioden kan seie noko om i kva grad mala vart
oppnadd.

Mal og delmal bar til demes innehalde talet pa nye
trygge kryssingspunkt for fotgjengarar, kilometer
med gangveg eller veglys, prosentvis auke i
refleksbruk eller sykkelhjelm og talet pa
gjennomfarte tiltak i barnehage, skule eller til ei
bestemt trafikantgruppe.

Til kapittel 12 har Statens Vegvesen fglgjande
merknadar:

Det er det ikkje alle tiltaka i tabell 6 som er ferdig
utfylte, og i enkelte ruter er det ufullstendige
setningar.Vi saknar ein kostnadsoversikt pa dei ulike
tiltaka i Handlingsprogrammet.

Det er ein faresetnad at kommunen set av pengar i
gkonomiplanen til & gjennomfare tiltak pa kommunal
veg. D4 ma kostnadane pa tiltaket leggjast fram.

Det er ein fordel at tiltak som kommunen sgker om/
ynskjer midlar til frd& Mere og Romsdal
fylkeskommune er planlagt nok til at det kan leggjast
fram eit kostnadsoverslag.

Nar det gjeld prosjekt om blinkande lys («SeeMee»)
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ved gangfelt, er det allereie gjort ein del
preveprosjekt pa dette, mellom anna i Trondheim og
Hordaland. Resultata viser at dette ikkje har noko
seerleg effekt og Vegdirektoratet vil ikkje godta fleire
praveprosjekt med blinkande lys i/ved gangfelt.

Det er ei god framstilling av tiltaka i tabellane med
skisse. Der ansvar star pa fylkeskommunen og
Statens vegvesen er det viktig at rette
avdeling/eining i kommunen tek ansvar for & folgje
det opp. Fylkeskommunen og Statens vegvesen vil
ikkje handsame tiltaka som er lista opp i
Handlingsprogrammet utan at det vert sendt ein
konkret sgknad.

| tabell 9 atferdsendrande tiltak, star Statens
vegvesen, politi og Trygg Trafikk som ansvarlege for
tiltaka. Desse aktarane vil ofte vere med & bidra,
men det ma vere ein innan kommunen som er
ansvarleg for at tiltaka blir sett i gang og
gjennomfart.

Det kjem heller ikkje fram i planen korleis den skal
foljast opp, med gjennomfaring av tiltak, gkonomi og
evaluering av maloppnaing.

36. Nettbuss Volda
06.01.2014

Pkt 1:

For mange ar sidan vart den kommunale vegen til
Mikkelhaugen med tilknyting til FV 654 omlagt.
Dette resulterte bl.a. til at ei busslomme forsvant.
Nettbuss Volda ber om & fa busslomma pé plass
igjen.

Pkt 2:

Lisjebgvegen har pa begge sider av Bergsay
skule/YHU fatt laga etter som vi har forstatt, ein
snuplass for bilar og bussar. Fra tid til anna blir
foreldra og andre oppmoda av skulepolitikarar og
skuleledelsen, om & bruke desse snuplassane som i

Ny busslomme pa denne strekninga er gitt som innspel til Statens
Vegvesen. Realisering er, slik ein har oppfatta det, avhengig av prioritering
og at det blir sett av ekonomiske midlar til giennomfore tiltaket frd
fylkeskommunen.

Grunnen til vanskane er at mange nyttar desse plassane til lengre stans,
venting og parkering.

Trafikkforholda langs Lisjebavegen er ikkje tilfredsstillande. Mange ulike
tiltak har vore pravde gjennom mange ar. Blandinga med mange mjuke
trafikkantar, personbilar og busstrafikk er ei stor utfordring. Dette er ikkje
noko ein klarer a loyse pa kort sikt.
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desse tilfella blir kalla "av og pastigningpunkt".
Nettbuss Volda viser til at dei blir hindra i & snu med
buss pa desse areala, fordi der star tildels heilt fullt
med private bilar som skal sette av eller vente pa
elevar. Dette gar igjen utover var ruteavvikling.
Nettbuss Volda stiller sparsméal om kva som er
definisjonen pa desse plassane. Er det snuplass,
av/pastigningspunkt, rundkeyring, parkeringsplass
eller noko anna ? Viser til at dersom det skal brukast
til alt anna enn snuplass, for bl.a. bussane, kan dei
ikkje bevege seg inn i skuleomradet, for dei er heilt
avhengig av & snu. Papeiker at dei skal, etter ordre
fra skulekontoret, ikkje kayre gjennom skuleomradet
med anna enn det som er avtale pa. Nettbuss viser
til at dersom dei ikkje er gnska inn i omradet, ma det
vere heilt greitt, dd ma dei forholde seg til busstoppa
pa Nygjerdet og ved Hergay kyrkje. Elevane ma da
ga til og fra desse punkta.

Ein har imidlertid forventningar til at ny veg fra Myklebust til
badeland/kulturhus og HVGS kan gi betre forhold néar den etter planen star
ferdig farste halvar 2015. D4 treng ikkje bussane lenger kayre Lisjebavegen
for & kome fram til desse omrada. Vidare er ny skule under planlegging pa
nedsida av Lisjebavegen som erstatning for Borga. Ein vil da ha mulegheit
for & regulere trafikken pa ein mykje betre mate ogsa i omradet ved
barnehagane, Blahaugen skule og YHU.

Plassane De refererer til i brevet Dykkar, er definerte som snuplassar. Det
er ikkje meininga at desse skal nyttast av private til lengre stans, venting
eller parkering. Kort stans for av- og pastiging ma derimot kunne
aksepterast. Det er ein slik avgrensa bruk ein har forsgkt & oppmode
foreldre og andre foresette til ved behov for bringing og henting av elevar.
Lisjebovegen har som kjent status som offentleg veg. Den ma i medhald av
dette delast pa av dei ulike trafikantane som matte vere i behov av a ferdast
her. For at trafikken i omradet skal kunne avviklast pa ein sikker og god
mate, er det nedvendig at den enkelte trafikkant utviser aktsemd da det her
ferdast mange mjuke trafikkantar. | medhald av ovannemnde har ein liten
tru pa at meir skilting i omréadet vil kunne medverke til 4 betre forholda. Skilt
som evt. métte vise forbod mot stans eller giennomkayring, vil i praksis vere
vanskeleg & handheve. Inntil nye tilkomstmulegheiter ligg fare vil ein i
hovudsak maétte leve med dagens situasjon. Ei oppmoding til foreldra om at
borna ma ga eller sykle til skulen er sendt fra arbeidsgruppa. Vi hdper at
dette kan fare til mindre trafikk rundt skuleomradet.

Folgjande instansar har varsla at dei ikkje har innspel til planforslaget som var sendt pa heyring:

e Noregs vassdrags- og energidirektorat (NVE) —
e Kystverket Midt-Norge —
e Sgre Sunnmgre landbrukskontor -

Ref.

Aleksander Zahl Tarberg,
Planleggar

November 2014

brev av 10.10.20183.
brev av 23.10.20183.
brev av 27.11.2013
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KOMMUNEREFORM - LOKAL FRAMDRIFTSPLAN

Tilrdding fra rdAdmannen:

Hergy kommunestyre vedtak a fylgje lgp 2 i kommunereforma.

Hergy kommunestyre vedtek fylgjande prosjektorganisering:

e Styringsgruppe: Kommunestyret

e Prosjektgruppe: Formannskapet

e Referansegruppe: Eit utval representantar fra ulike bransjar i neeringslivet

(verdiskaparar).
e Prosjektsekreteer: Radmann
e Deltakarar:
o Ungdomsrad, Elevrad i ungdomsskulane, Innbyggarar gjennom

folkemgter og innbyggarundersgkingar, Politiske rad og utval,
Kommunalt hovudtillitsvalte, Radmannens leiargruppe.

Hergy kommunestyre vedtek lokal framdriftsplan, jfr. vedlegg.



Seerutskrift:

Fylkesmannen i Mgre og Romsdal
Kommunane pa Sgre Sunnmgre
Radmannens leiargruppe
Hovudtillitsvalte, her
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Vedlegg:
Forventningsbrev — Kommunereformen i Mgre og Romsdal, brev fra Fylkesmannen i
Mgre og Romsdal, datert 15. oktober 2014.

Saksopplysningar:

Fylkesmannen sendte ut eit «forventningsbrev — Kommunereformen i Mgre og
Romsdal» til kommunane i Mgre og Romsdal den 15. oktober 2014, og pa dette
grunnlag blir sak om «Kommunereform — lokal framdriftsplan» lagt fram for Hergy
kommunestyre. Ved godkjenning av lokal framdriftsplan vil Fylkesmannen i Mgre og
Romsdal utbetale Heray kommune eit prosesstgttevederlag pa 200.000,-.

Fra Stortingsvedtaket om kommunereforma 18. juni 2014 er det to punkt som bli
lgfta fram i forventningsbrevet:

1. Alle kommune har ei utgreiingsplikt.
a. Alle norske kommunar skal gjennom ein prosess og diskutere og
vurdere alternative samanslaingar.
2. Det er eit mal & sikre gode og lokalt forankra prosessar.

Forslag til lokal framdriftsplan tek hggde for at begge punkt er sikra.

Nasjonal framdriftsplan

Departementet legg opp til to ulike lgp for kommunane. Dei kommunane som alt har
starta prosessen og gjer kommunestyrevedtak hausten 2015, vil departementet
legge til rette for at samanslaingane kan vedtakast pa nasjonal niva seinast i lgpet
av varen 2016.

Lap 2 gjeld for dei kommunane der kommunestyrevedtak om samanslaing blir gjort
varen 2016. Dette gjeld for Hergy kommune. Ny kommunestruktur for desse
kommunane gjeld fra seinast 1. januar 2020.

Lokal framdriftsplan

Faringane fra Fylkesmannen i Mgre og Romsdal er at lokal framdriftsplan skal fylgje
tre faser. Desse er (1) Oppstartsfase (2015), (2) Utgreiingsfase (2015), og (3)
Beslutningsfase (2016), jfr. vedlegg. Fylkesmannen legg fgringar for at alle
kommunestyre i Mgre og Romsdal skal i lgpet av hausten 2014 ha diskutert og gjort
vedtak om korleis dei vil gjennomfare prosessen i eigen kommune. Det er
understreka at det er viktig med god dialog med innbyggarane, organisasjonar,
neeringsliv, medarbeidarar og tillitsvalte. Spesielt viktig er det a trekke med og
involvere ungdommen.

Vurdering og konklusjon:

Hovudfokuset i vurderinga av ulike alternativ til ny kommunestruktur ma vere kva
som er til det beste for innbyggarane i Hergy kommune. Slik konsekvensvurdering
ma analysere sterke og svake sider, moglegheiter og trugslar ved ulike alternativ.

Konsekvensar for folkehelse:
Usikker.
Konsekvensar for beredskap:
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Usikker.

Konsekvensar for drift:
Usikker.

Konsekvensar for gkonomi:

Usikker.

Fosnavag, 19.11.2014

Erlend Krumsvik
Radmann
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O

Fylkesmannen i More og Romsdal

Var dato Var ref.
15.10.2014 2014/4388/SIHO/310
Saksbehandler, innvalgstelefon Deres dato Deres ref.
Réadgiver Sissel Hol, 71 25 84 49
Kommunene i Mere og Romsdal : ,
Ly 6

Att: Ordferer, rddmann, kommunestyret, formannskapet og ungdomsradet - -

Forventningsbrev - Kommunereformen i More og Romsdal
Vi viser til brev fra Kommunal- og moderniseringsministeren til alle ordfererne fra august i
ar, der kommunene inviteres til & delta i reformprosessen. Fylkesmannen har fétt i oppgave &

igangsette, folge opp og legge rammer for de fylkesvise prosessene.

Vi viser ogsa til felles oppstarts samling for kommunereformen, som ble arrangert i Molde
onsdag 17.september 2014.

Fra Stortingsvedtaket om kommunereformen18.06.14 hentes folgende to punkter ut:
1) Alle kommuner har en utredningsplikt

Det betyr i praksis at alle kommuner m4 gé igjennom en prosess i egen kommune og
diskutere og vurdere alternative sammenslainger.

2) Det er et mal a sorge for gode og lokalt forankrede prosesser.
Derfor blir forste fase i Mere og Romsdal & vurdere hvordan den enkelte kommune skal

legge opp prosessen for at den skal & god lokal forankring.

Nasjonal framdriftsplan:

Departementet legger opp til to ulike lop for kommunene. For kommuner som har startet
prosessene tidlig og gjor kommunestyrevedtak innen hesten 2015, vil departementet legge til
rette for at sammensléding skal kunne vedtas pa nasjonalt niva senest i lopet av varen 2016
gjennom en kongelig resolusjon. De nye kommunene er da gjeldene fra 01.01.2018. Et
nasjonalt vedtak forutsetter at de kommunale vedtakene er likelydende i de aktuelle
kommunene. Dernest mé departementet vurdere om den foreslétte sammenslutningen er i
trdd med hovedmalene for reformen.

Kommunale vedtak som ikke er i trdd med malene i reformen, eller hvis det er vedtak om
sammenslaing som medferer at mer enn en kommune ma flyttes til et nytt fylke, kan ikke
avgjores ved kongelig resolusjon. Disse vedtakene mé da vente til departementet fremmer en
proposisjon om en helhetlig kommunestruktur varen 2017.

Postadresse: Telefon: Telefax: E-post: Web:
Fylkeshuset 712584 43 71258510 postmottak@fmmr.no www.fylkesmannen.no
6404 Molde
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For de aller fleste kommunene er det lop 2 som er mest aktuelt, dvs at kommunestyrene
fatter vedtak om hvem man ensker & sl& seg sammen med i lgpet av varen 2016. De nye
kommunene blir da gjeldende fra 01.01.2020.

Lokal framdriftsplan i Mere og Romsdal: (se vedlegg)

Fase 1: Oppstartsfase (Hosten 2014)

[ lapet av hesten skal alle kommunestyrer i More og Romsdal ha diskutert og gjort vedtak
om hvordan de vil kjere prosessen i sin kommune. Viktige stikkord her er & etablere god
dialog med innbyggerne, organisasjoner, neringsliv, medarbeidere og tillitsvalgte. Spesielt
viktig er det 4 trekke med og involvere ungdommen.

[ forarbeidet vil det vaere en fordel at man har samkjert med aktuelle nabokommuner for
sammenslding, slik at man kan ha noen felles milepeeler i kommunenes prosessplaner.
Vedtaket sendes fylkesmannen innen 31.12.2014, og Fylkesmannen bevilger kr 200 000 til
hver kommune i prosess-stotte pa bakgrunn av vedtaket. Byene far kr 500 000.
(Skjennsmidler).

Alle kommuner oppnevner en egen kontaktperson.

Fase 2: Utredningsfase (2015)

Dersom noen kommuner 1 Mere og Romsdal vil veere med pa det raskeste lopet som
Stortinget har gitt mulighet til, sd kreves det at det fattes likelydende vedtak i de aktuelle
kommunestyrene i lopet av 2015.

Departementet har laget et verktoy hvor man pa en enkel mate kan fi fram viktige
faktaopplysninger som man kan diskutere og vurdere ut i fra. Denne anbefales & bruke;
www.nykommune.no. Faktaopplysningene som fremkommer her er hentet ut fra de
kriteriene som Telemarksforskning pleide & legge til grunn i sine tidligere utredninger om
kommunesammensléing.

Nér det gjelder grensevurderinger mellom kommuner og fylkeskommuner, ma dette vurderes
samtidig.

For & sikre at alle kommunene kommer godt i gang, og vil kunne levere innen fristen i 2016,
vil vi be om en kort statusrapport fra den enkelte kommune innen 01.07.2015.

Det er ogséa viktig & legge godt til rette for opplering av nye folkevalgte med spesiell fokus
pa kommunereformen.

Fase 3: Beslutningsfase (Varen 2016)

Sitat fra departementets oppdragsbrev til fylkesmannen:

«Alle kommuner skal fatte kommunestyrevedtak innen sommeren 2016, og disse skal meldes
inn via Fylkesmannen. I tillegg skal Fylkesmannen pd selvstendig grunnlag gjore en
vurdering av om de samlede kommunestyrevedtakene der det legges vekt pd helheten i
regionen og fylket. I Fylkesmannens tilbakemelding til departementet bes det om at det blir
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gjort en vurdering om vedtakene er i trad med hovedpunktene i reformen, jfr. kap 4 i
kommuneproposisjonen for 2015, » Sitat slutt

Fylkesmannen har derfor laget et forslag til mal som kan brukes nér saken om prosess i den
enkelte kommune legges fram for kommunestyret 1 lopet av hosten.

I Inndelingslova er det et krav at innbyggerne skal hores. Dette bor skje nér sammen-
sldingsalternativene er klare. Det kan gjeres gjennom sperreundersekelser, som KMD vil
legge tilgjengelig pa sine nettsider, eller gjennom folkeavstemminger. Folkeavstemminger i
Norge er av rddgivende karakter. Vedtaket gjores i kommunestyrene. Det gis kr 100 000 i
stotte til alle kommuner som har tatt med innbyggerne pa horing. (Meldes inn via
Fylkesmannen for utbetaling.)

En forutsetning for gode prosesser er godt samarbeid mellom kommuner, regionrad,
fylkesmann og KS. Det vil Fylkesmannen jobbe aktivt for & bidra positivt inn i.

Fylkesmannen vil for gvrig kunne bidra med:
» Juridiske avklaringer knyttet til reforma
* RAad og veiledning underveis i prosessen
* Som innledere i lokale mater og arrangement;
* Samtalepartner for gverste administrative og politiske ledelse
* Bindeledd til Kommunal- og moderniseringsdepartementet
* Prosjektskjeonn til kommunenes og regionradenes arbeid med reformen

Kommunene stér foran store utfordringer i tida som kommer, bade knyttet til
befolkningsutvikling og behovet for & fa tak i arbeidskraft til & lose de viktige
velferdsoppgavene de har ansvaret for. Diskusjonen om veien videre for 4 ta tak i disse
utfordringene, og mete innbyggernes krav og forventninger, er en av de viktigeste
utviklingsoppgavene lokalpolitikerne na er bedt om & felge opp 1 egne kommuner.

Vedlagt folger 4 lysark som beskriver mer detaljert prosessens 3 hovedfaser. Vedlagt folger
ogsé en mal som kan brukes 1 forbindelse med sak fram til kommunestyrene for a sikre at
man kommer til & vurdere og svare ut det som er Stortingets mélsettinger med reformen.

Vi ser fram til 4 samarbeide med dere om dette viktige arbeidet.

Med vennlig hilsen

Lodve Solholm Rigmor Broste

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur.
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Kontaktpersoner hos Fylkesmannen: «Team kommunereform» - eksp: 71 25 84 43

Lodve Solholm, fylkesmann tif 415 15524
Rigmor Brgste, ass. fylkesmann og prosjektansvarlig tif 926 59401
Vigdis Rotlid Vestad, prosjektleder tif 991 58549
Helge Mogstad, direktgr Justis og beredskap tif 926 42280
Martin G. Mortensen, fagkoordinator kommunegkonomi tif 995 73286
Sissel Hol, radgiver kommunegkonomi fif 949 85544

Epost adresser: fornavn.etternavn@fylkesmannen.no

Aktuelle nettsider:

Vedlegg:
Lysark med de tre hovedfasene.
Forslag til mal.

Kopi:

Romsdal Regionrad Torget 4 6413 MOLDE

KS Midt-Norge Fylkeshuset 6404 MOLDE

Meore og Romsdal Fylkeshuset 6404 MOLDE
Fylkeskommune

Distriktssenteret Ogndalsvegen 2 7713 STEINKJER
Sunnmere Regionrad Postboks 1521 6025 ALESUND

ORKidé c/o Nordmere Postboks 161, Kongens Plass 6501 KRISTIANSUND N

Neringsrad



Fylkesmannen | Mgre og Romsdal

Lokal framdriftsplan i Mg@re og Romsdal

2014 2015 2016

Trygg framtid for folk og natur

Fylkesmannen { Mgre og Romsdal

Fasel.-

« Alle kommuner i MR skal i lppet av hgsten legge
fram en sak for sitt kommunestyre hvor politikerne
tar stilling til hvordan og hvilke tiltak man skal
giennomfare for a fa til en god prosess i egen
kommune? (Forslag til mal utarb. av FM)

- Eks hvor ofte skal dette vaere tema i K-styret ?
— Huvilke grupper ber trekkes inn ?
Ungdom, frivillige, neeringslivet ?
— Hvordan hegre innbyggerne?
— Egen «Tenketank» i hver kommune ?

Frist er satt til for & sende vedtaket inn til
Fylkesmannen. Vedtak gir kr 200 000 i prosess statte |
2015, Byene far kr 500 000

Trygg framtid for folk og natur




Fylkesmannen | Mgre og Romsdal

Fase 2 -

Del 1: Varen 2015 (for valget)

Kartlegging av kommunens utfordringsbilde™-
baerekraftighet pa sikt

01.07.2015 - Underveisrapportering fra
kommunene

Del 2: Hgsten 2015 (Etter valget)
— Nytt K-styre konstitueres 1 okt/nov.

- Folkevalgtopplzering med ekstra fokus pa
kommunereformen —~KS t samarbeid m/FM

Trygg framtid for folk og natur

Fylkesmannen i Mgre og Romsdal

Fase 3 -

I lgpet av 1. tertial 2016 skal alle kommunestyrer
behandle en sak om sammenslaing avkommuner. °
Sammenslaingsvedtak krever likelydende vedtaki
de aktuelle kommunene!

Frist for innsending av vedtaket til FM:

Hgsten 2016: Fylkesmannen oppsummerer
vedtakene fra 36 kommuner og sender over til
KMD innen 31.12.2016. Tenketanken brukes
fortsatt som referansegruppe!

Trygg framtid for folk og natur




Fylkesmannen i Mgre og Romsdal

Mal for sak om kommunereform og prosess til politisk behandling.

Fylkesmannen har laget et forslag til hva en politisk sak om kommunereformen bgr inneholde. Det er
selvsagt fritt fram om kommunene gnsker a bruke denne eller ikke.

Utgangspunkt:

e  Malet for reformen er uttrykt slik:

Gode og likeverdige tjenester til innbyggerne

o Helhetlig og samordnet samfunnsutvikling

o Beerekraftige og skonomisk robuste kommuner

o Styrke lokaldemokratiet og gi stgrre kommuner flere oppgaver

o}

Disse 4 mdlene skal alle kommunene gjgre sine vurderinger av i Igpet av prosessen fram mot vedtak
varen 2016, og mdlene bgr vaere med i alle saker som fremmes politisk om kommunereformen.

o Ekspertutvalget kommer med sin sluttrapport til regjeringen 01.12.2014. Denne rapporten
inneholder en vurdering om kommunene skal fa enda flere oppgaver, og i sa fall hvilke type
oppgaver. Dette blir lagt fram i en Stortingsmelding varen 2015. Det er viktig a presisere at om
dagens oppgaveportefglje fortsetter, sa er det mer enn god nok grunn til 3 jobbe med kommune-
sammenslainger for a skape robuste kommuner. Om det kommer enda flere oppgaver, sa ma

kommunene bare bli enda mer robust og solid.

e Forslag til nytt inntektssystem kommer i Kommuneproposisjonen varen 2016. Det har allerede na
kommet signaler om at inntektssystemet vil bli lagt om slik at dette er med a underbygge

regjeringens malsetting om fzerre, stgrre og mer robuste kommuner.
Man kan derfor ikke tillegge dagens inntektssystem en avgjgrende betydning inn i vurderingen av
hvilke kommuner som bgr sla seg sammen.

Forslag til innhold:

Fylkesmannen oppfordrer hvert kommunestyre til a gjgre vedtak om hvordan prosessen skal
giennomfgres lokalt i egen kommune. Det skal gis tilbakemelding med kopi av vedtak til Fylkesmannen i
Mgre og Romsdal innen 31.12.2014.

Ved behandling i kommunestyret bgr saken gi avklaring pa;



A,

Mandatet for prosessen i egen kommune:

Med brev fra Statsrad Sanner til alle ordfgrere datert 26.08.2014, og med forventningsbrevet fra
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal datert 15.10.2014 har kommunene fatt en samlet oversikt over
det som er oppgaver og mandat i kommunereformen, nasjonalt og lokalt.

Sp@rsmal om grensejusteringer mellom kommuner og deling av kommuner er spgrsmal som
forutsettes tatt opp i den samme prosessen som na starter opp. Det kan ogsa legges opp til
prosesser pa tvers av dagens fylkesgrenser.

Det bgr allerede na i hgst ( fase 1) gjgres en vurdering om hvilket «lgp» kommunen vil legge opp sin
prosessplan etter. Stortinget har gitt mulighet for a fa til en kommunesammenslaing allerede fra
01.01.2018 om man har et alternativ som er rimelig omforent. Betingelsen for a bli med p3
«lyntoget» er at det fattes likelydende vedtak i de aktuelle kommunene i Igpet av hgsten 2015.

Organisering/involvering for & fa gode og lokalt forankrede prosesser:

Kommunestyret ma ta stilling til hvordan prosessen skal organiseres i egen kommune:

. Referansegruppe?
° Prosjektgruppe?
o Prosjektsekreteer/-leder?

Det ma ga fram hvem som skal delta i prosessen:

s Politisk (posisjon og opposisjon). Behov for mer frikjgp?

. Administrativt

. Tillitsvalgte

. Interessegrupper som f eks ungdomsrad, naeringsforum, NHO/LO lokalt

Kommunestyret bgr ogsa mene noe om hvor ofte de vil ha kommunereform oppe som tema pa sine
megter. A vise lokal politisk lederskap vil blant annet bety at kommunestyret er tett pa hele veien, og

deltar aktivt i prosessen.

C.

informasjonsstrategi — internt og eksternt:

Ta stilling hvordan dere kan na ut til alle innbyggerne og ansatte gjennom en informasjonsstrategi.
Ta ogsa stilling til hvor ansvaret for a informere skal ligge,- bruk av aviser, internett, facebook ol.

Faktagrunnlag/innhenting av fakta/utfordringsbilde:

Malet for reformen er uttrykt slik:

a. Gode og likeverdige tjenester til innbyggerne
b. Helhetlig og samordnet samfunnsutvikling
C. Beerekraftige og #konomisk robuste kommuner
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d. Styrke lokaldemokratiet og gi stgrre kommuner flere oppgaver

Disse malene skal vaere med a Igse utfordringene i 20-40 ar framover. Kommunal- og
moderniseringsdepartementet har utviklet et verktgy med fakta om alle kommuner som er lett
tilgjengelig for alle pa nett. www.nykommune.no

Dette verktgyet inneholder kriterier og faktaopplysninger som blant annet Telemarksforskning har
brukt i sine tidligere rapporter om kommunesammenslainger.

Dermed er det lagt godt til rette for at alle kommuner skal kunne hente fram fakta til sitt
utfordringsbilde pa en enkel mate.

E. Folkemgter/temamgter/involvering:

Kommunestyret ma fra starten av i prosessen ta stilling til hvordan man involverer innbyggere,
organisasjoner og ansatte pa en god mate. Det er opp til kommunen selv a avgjgre om de gnsker a
spgrre etter innbyggernes rad ved folkeavstemning eller benytte en spgrreundersgkelse. Men,
innbyggerne skal hgres. Kommunal- og moderniseringsdepartementet holder pa a utarbeide en slik
sporreundersgkelse som alle kommuner kan velge a bruke. Den blir lagt ut pa hjemmesida til
departementet sa snart den er klar.

F. Kommunenes egen aktivitets- og milepzelsplan:

Det bgr utarbeides og vedtas en lokal milepaelsplan som viser de ulike aktivitetene den enkelte
kommune mener det er riktig og viktig a jobbe med for a kunne svare ut oppgaven med gode lokale
prosesser og gjgre kommunestyret i stand til 3 fatte et vedtak om kommunesammenslaing varen
2016. Aktivitetsplanen kan og bgr justeres etter hvert som prosessen gar framover.

Aktivitetsplanen med milepaeler ma veere slik at hver enkelt kommune sommeren 2016 kan si at
man faktisk fikk til & kjgre en god lokal prosess i forbindelse med kommunereforma!

Lykke til!



Delegerte saker fra avdelingane
DS 43/14 Gnr 34 Bnr 22 - Klage pa gebyr 14.11.2014 00:00:00

DS 44/14 Gnr 34 Bnr 22 - Klage pa gebyr 17.11.2014 00:00:00
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Hergy kommune
v/ordfgrer
Postboks 274,
6099 FOSNAVAG

Hovin, 9 november 2014

Seknad om gave til Lions Rede Fjeer 2015: Stott Lions’ forebyggende arbeid for barn og unge i Norge!

Lions Norge, Distrikt 104 B sgker herved din kommune om et gkonomisk bidrag pa minimum kr. 2,- pr.
innbygger til innsamlingsaksjonen Lions Rgde Fjaer 2015 (LRF2015).

Lions Rgde Fjeer ble arrangert for fgrste gang i 1966 og er Lions Norges stgrste innsamlingsaksjon. | 2015 gar
inntektene fra aksjonen til Stiftelsen Det er mitt valg som arbeider pa ideelt grunnlag med det landsomfattende
barne- og ungdomsprosjektet MITT VALG. Prosjektet tilbys kostnadsfritt til landets kommuner og fylkeskommuner.

MITT VALG

MITT VALG er et undervisningsopplegg som bidrar til & skape et trygt og godt leringsmiljg for elever og som styrker
barnehageansattes og laereres kompetanse. Opplegget er holdningsskapende og forebyggende med hensyn til
problematferd som mobbing og rusmisbruk, og barn og unge hjelpes til a fungere godt pa skolen, i fritiden og gjennom
livet.

Undervisningsopplegget setter fokus pa a utvikle positive sosiale og emosjonelle ferdigheter hos barn og unge, og det
legges stor vekt pa a kvalifisere og motivere pedagogisk personale i barnehage og skole gjennom en obligatorisk
metodisk skolering.

MITT VALG er skreddersydd for barnehagen, grunnskolen og videregdende skole, men kan ogsa benyttes av andre
som jobber med barn og unge som for eksempel fritidsklubber, idrettslag og trossamfunn. Programmet er utviklet av
norske pedagoger og tilpasset Kunnskapslgftet og gjeldende rammeplan for barnehagen, og det er anbefalt av
Utdanningsdirektoratet. MITT VALG er politisk og religigst ngytralt.

Hittil har over 260 norske kommuner benyttet MITT VALG, over 40 000 norske barnehageansatte og laerere har gatt
pa MITT VALG-kurs, og over 600 000 barn og unge har deltatt i MITT VALG. Evaluering i Norge og internasjonal
forskning (www.casel.org) har dokumentert programmets positive effekt, og en forskergruppe ledet av professor
Thomas Nordah! har plassert MITT VALG i en kategori programmer med dokumentert effekt.

Lions Rgde Fjaer 2015

LRF2015 finner sted 2. — 8. februar 2015 og malet er & samle inn 30 millioner kroner. Aksjonen er en nasjonal
kampanje som gjennomfgres pa frivillig basis i regi av Lionsklubbene i Norge. Rgde Fjaer-aksjonen er fgrst og fremst en
bgssebaereraksjon, og denne skal finne sted lgrdag 7. og sgndag 8. februar. | tillegg oppfordres Regjeringen,
naeringslivet, kommuner og fylkeskommuner til 3 bidra med gaver.

Lions Norge oppfordrer samtlige norske kommuner og fylkeskommuner til & bidra til Lions Rgde Fjeer 2015, og vi haper
at ogsa din kommune vil stgtte Stiftelsen Det er mitt valgs viktige arbeid for barn og unge over hele Norge.

Hva gar pengene til?

Midlene skal gi kommuner og fylkeskommuner over hele landet muligheten til & velge MITT VALG, barnehager og
skoler over hele landet muligheten til & ta i bruk MITT VALG og mange flere barn og unge muligheten til & delta i MITT
VALG.

LIONS RODE FJ AR 2015: DET ER BEDRE A BYGGE BARN ENN A RIEPARERE VOKSNE
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MITT VALG skal blant annet styrkes gjennom ansettelse av flere instruktgrer, oppgradering og videreutvikling av
kursmateriellet, tettere oppfelging av deltakerne og forskningsbasert evaluering. Over en femarsperiode vil stiftelsen
kunne skolere flere tusen ansatte i barnehager og pa skoler, og flere titalls tusen barn og unge over hele landet vil
nyte godt av denne satsingen.

Gjennom tidlig, systematisk og langsiktig satsing pa holdningsskapende og forebyggende arbeid vil Stiftelsen Det er
mitt valg kunne bidra til & bygge trygge og velfungerende barn og unge, samt sikre at feerre voksne faller utenfor og
ma repareres av samfunnet.

Mer om MITT VALG

Det er mitt valg er en ideell stiftelse som mottar tilskudd fra Lions Norges Tulipanfond og Helsedirektoratet. | tillegg
finansieres stiftelsens aktivitet av de lokale Lions-klubbene gjennom direkte stgtte til hvert MITT VALG-kurs for
barnehageansatte og lerere.

MITT VALG er et leeringsmiljgprogram som fokuser pa & bygge selvtillit og gode relasjoner, samt pa & leere barn og
unge a ta ansvar, se konsekvenser av egne handlinger og vise empati. Kommunikasjon, mestring og utvikling av evnen
til a ta gode valg star sentralt.

MITT VALG drives pa ideelt grunnlag og gjennomfgres pa frivillig basis i norske lokalsamfunn. Prosjektet skaper lokalt
engasjement og tilfgrer samfunnet varige verdier gjennom forebyggende og holdningsskapende aktivitet for barn og
unge.

Se vedlagte brosjyre for mer informasjon eller besgk Det er mitt valgs nettside: www.determittvalg.no

Mer om Lions Rgde Fjaer

Lions Rgde Fjeer er en av Norges mest tradisjonsrike innsamlingsaksjoner. Aksjonen finner sted ca. hvert 5. ar, og hittil
har Lions Norge fordelt naermere 160 millioner kroner til gode formal gjennom Lions Rgde Fjzer. Eidre, synshemmede,
kreftpasienter og leddgiktrammede er blant mottakerne av disse midlene.

Lions Norge er medlem av Innsamlingskontrollen.
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