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Vedlegg til sak PS 3/16 — Reguleringsplan omrade
B60 Strand

Larsen: Trekk klage, datert 15.01.2016



S 3k

Sonja Havik

Fra: Thomas Busker Larsen [blaasen@hotmail.com]
Sendt: 15. januar 2016 10:28

Til: V-Postmottak

Emne: trekking av klage nr 2012/2636

Viser til klage sendt 03.01.16 nr 2012/2636. Jeg gnsker a trekke klagen knyttet til Strandfeltet for den
kommer opp i formannskapet 19.01.16. Det er gnskelig at klagen heller blir sendt som en merknad til
trafikkplanen som er under utarbeiding.

mvh
Thomas Busker Larsen
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VOLDA KOMMUNE

SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Per Heltne Arkivsak nr.: 2013/109

Arkivkode: 2012012
Utvalsaksnr Utval Magtedato
[q [ ( gO Formannskapet

PLANID 2012012 FYLKESVEG 651 - E39 SMABATHAMNA - ELVADALEN

Administrasjonen si tilrading:

1. Etter vurdering av innspel ved offentleg ettersyn og eit sterkt ynskje om ei enklare
planloysing for vegen gjennom Volda sentrum,-betre tilpassa ein framtidig situasjon
der Voldatunellen er pa plass og E39 er flytt dit, finn ein ikkje a kunne tilra
godkjenning av den fremja planloysinga, slik denne vart utlagt til offentleg ettersyn.

2. Isamsvar med konklusjonen i felles giennomgang etter offentleg ettersyn og framlegg
fra Statens vegvesen ber ein om at det vert utarbeidd ei endra planloysing meir
tilpassa den framtidige sentrumsfunksjon som vegen skal ivareta, jf m.a utviklingsplan
for Volda sentrum, og der planforslaget fra Gehl arkitekter (pa vegne av
prosjektgruppa for utvikling av Volda sentrum) vert justert slik at det har akseptable
loysingar med omsyn til trafikktryggleik og framkomst for alle trafikantar.

Vedleggsliste:
Statens vegvesen - Notat etter gjennomgang av innspel etter off ettersyn.
Merknader ved offentleg ettersyn:
Miljepartiet Dei Grone
Volda Arbeidarparti
Utviklingsplan Volda sentrum- Gehl arkitekter
Planomtale —datert august 2014
Reguleringskart datert
Reguleringsforesegner
Forprosjekt konstruksjonar

Uprenta saksvedlegg:
Kommunedelplan Volda sentrum
Steyberekning — Asplan Viak
Flom og vannlinjeberekning

Saksopplysningar:



Statens Vegvesen varsla i samrdd med Volda kommune oppstart av reguleringsplan i Volda
sentrum pa strekninga frd smabathamna til Elvadalen, med brev/kunngjering den14.01.2013.
Malsettinga med planarbeidet var a utarbeide ein detaljreguleringsplan for
omlegging/utbetring av denne vegstrekninga med grunnlag i gjeldande kommunedelplan for
Volda sentrum som ved gjennomfering vil kunne gje betre trafikkflyt og trafikktryggleik pa
vegstrekninga.

Ved oppstart vart det m.a vist til at det storste problemet for gjennomgangstrafikken i dag er
den skarpe svingen rett nord for brua ved Industrigata der store bilar som skal austover ma
nytte motgaande kayrefelt for &8 komme inn pa brua.

Vidare at krysset mellom E39 og Industrigata er problematisk for trafikk som kjem opp langs
elva og skal svinge til venstre inn i Industrigata.

Det vart ogsa vist til den oppstuving som oppstar i Industrigata som fylgje av tett trafikk pa
E39 og vikeplikt mot denne vegen.

Gode loysingar i konflikt med elvestrengen og med stigning i bru/kryssomrada vart ogsa vist
til som utfordrande.

Planarbeidet har vore gjennomfeart i regi av Statens Vegvesen.

Ved oppstart var det sett fylgjande mal for prosjektet:

e cin reguleringsplan som ved gjennomforing gir betre trafikktryggleik og betre
framkomst, szrleg for kollektivtrafikken.

e som kan bidra til 4 utvikle sentrumskvalitetar og gjere det attraktivt & ga, sykle og
bruke kollektivtransport.

e planlagt med kurvatur og vegbredde slik at ogsa store kjoretoy kan kome gjennom
alle kryss pa strekninga utan at dette forer til vesentleg konflikt med framkomsten for
anna (metande) trafikk.

e skal gi meir logiske og oversiktlege kryssloysningar der bilar som skal svinge til
venstre ikkje blokkerer for gjennomgangstrafikken pa E39.

e skal gje grunnlag for redusert tal pa trafikkulykker og redusert alvorsgrad pa dei
ulykkene som skjer med spesiell vekt pa loysingar for mjuke trafikantar.

e Ved inngrep i elva skal vassforing og naturmiljo ivaretakast.

I planprosessen har ein sgkt a sikre aktiv medverknad og god informasjon til partar i omradet.
Det har soleis vore gjennomfoert orienteringsmete med partar i omradet med gjennomgang av
planutkast og orientering om dei underliggande faglege vurderingar for valt lgysing.

Det har ogsa vore kontakt direkte mot enkelte partar knytt til dei innspel som kom inn ved
forehandsvarsling.

Med brev av 22.08.2014 mottok kommunen framlegg til reguleringsplan for omradet med
onskje om utlegging av plan til offentleg ettersyn.

Dette vart handsama av Volda formannskap den 17.02.2015, som sak PS 22/15, og det vart
gjort slikt vedtak:

1. Framlegg til reguleringsplan "E39 - Volda hamn — Elvadalen, slik det gar fram av
planomtale, plankart og foresegner datert august 2014 vert a legge ut til offentleg
ettersyn i samsvar med reglane i plan og bygningslova §12-10.

2. Formannskapet viser til dei viktige arbeida som er i gang knytt til tettstad-prosjektet
“Mellom Bygningane i Volda” og utviklingsplan for omradet pa Oyra sor for elva
(Mega/ Hamna 20/Mylna/Langvatn m.fl), og foreset at det i hoyringsfasen vert teke
naudsynte initiativ for samordning av desse interessene inn mot endeleg utforming av
dette aktuelle planprosjektet.
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3. Formannskapet syner til tidlegare vedtak fra Volda kommune om redusert fartsgrense
gjennom Volda sentrum og ber om det i denne reguleringsplanen vert lagt inn krav til
fartsgrense 40 km/t i reguleringsomradet.

4. Statens vegvesen vert bedt om a vurdere betre kryssloysing ved den nedre brua i
inngangen til Megaomrade

Planframlegget vart justert til samrad med vedtak og lagt ut til offentleg ettersyn den
19.02.2015.

Eg viser til vedlegg med planomtale, og framlegg til plankart og feresegner.
Nedanfor utsnitt fri plankart og illustrasjonar i plandokumentet.

Gjennomgang av innspel ved offentleg ettersyn og vidare handsaming av plan:

Ved offentleg ettersyn har ein fra Fylkesmannen og M.R.Fylkeskommune ikkje vesentlege
merknader til planframlegget. Planen kan séleis ome in ynskjer det vidare
handsamast/godkjennast av kommunen.

I heyringsfasen har ein lokalt motteke fleire merknader som gér sterkt i mot dette framlegget
som vart lagt ut til offentleg ettersyn og som lag til grunn i vedteken kommunedelplan for
Volda sentrum.

Utlegging av plan kom ogsa samtidig med pagaande prosjektarbeid "utviklingsplan for Volda
sentrum™, og vart ogsa tema i haustens valkamp ved kommunevalet 2015.

Vesentlege merknader har ein saleis motteke frd Miljopartiet dei grene, fra Volda
Arbeidarparti og fra Prosjektgruppa for utvikling av Volda sentrum- ved Gehl Arkitekter.

Eg viser til vedlegg til saka der desse er med.

Med bakgrunn i dei klare frarddingane i innspela vart det gjennomfert mete mellom Statens
Vegvesen og representantar for kommunen, der desse innspela vart drofta og ulike
mulegheiter for vidare plangrep og framdrift vart vurdert.



Statens vegvesen v/ prosjektleiar Siv Sundgot har ut fra dette utarbeidd notat datert
10.11.2015 (referat fra mote), der ein skisserer ulike alternativ for vidare handsaming av
planprosjektet og kva alternativ som det var semje om og som vert tilradd.

Fra notatet vil eg vise til:
" Politikarane i Volda onsker ikkje loysinga som har vore ute til offentleg
ettersyn. Kommunen onsker at ogsa andre alternativ skal vurderast.
Desse alternativa bor:
e ha mindre overdekking av elva
o vere tilpassa ei framtid der halvparten av trafikken skal ga i tunnel
e vere basert pa prinsippa for miljogater.
Volda kommune sin administrasjon vurderer at det er politisk meir akseptabelt med ei
ny breiare bru enn ei bru pa skra over elva.” (jf- Innspela).

Som konklusjon for vidare prosess vart det etter matet skissert fylgjande:

"Statens Vegvesen vegvesen skal vurdere andre alternativ og tilra kva alternativ som kan
vere aktuelle a arbeide vidare med. Desse alternativa er:

e (-alternativet

o Skrabru (om lag som utlagt framlegg)

o ny bru med eksisterande plassering

Statens vegvesen gir ei tilrading om kva alternativ vi meiner ein bor ga vidare

med, og evt. kva alternativ som ikkje kan aksepterast dersom vegen sin

funksjon ikkje vert ivaretatt. Notatet ma vere tydleg nar det gjeld kva tekniske

loysingar som er akseptable.

Volda kommune legg fram saka for politisk handsaming. Statens vegvesen ma
inviterast til a delta. Alt etter kva som vert konklusjonen i mote, sa kan planarbeidet
Sfullforast.”

Med grunnlag i dette har statens vegvesen gjort ein samla gjennomgang og vurdering (jf notat
datert 10.11.15) og gitt fylgjande konklusjon:
" Etter Statens vegvesen si vurdering kan planforslaget fra Gehl justerast slik at det
har akseptable loysingar med omsyn til trafikktryggleik og framkomst for alle
trafikantar. Vi vil ikkje ga vidare med ei loysing med lysregulering og loysinga vil
innebere bygging av ny bru.
Dette krev omfattande endringar i planforslaget som har vore pa hoyring.”

Vurdering og konklusjon:

Sidan initiativet vart teke om fa fram plan for ny bru- og kryssleysing ved Industrigata, s& har
situasjonen endra seg ved at Voldatunnellen som skal avlgyse trafikken gjennom Volda
sentrum har kome mykje narare ei realisering.

Kommunedelplanen er godkjent, reguleringsplanlegginga startar opp med det forste, og det er
rimeleg at planen vert prioritert i komande periode for Nasjonal Transportplan.

Det er uansett fornuftig a prioritere Voldatunnellen, slik at ei enklare og mindre

dominerande bru-/kryssleysing gjennom Volda sentrum kan vere tilfredsstillande.

I samsvar med denne endra situasjonen, og konklusjonen i felles gjennomgang av innspel ved
offentleg ettersyn, vert no framlegg fra Statens vegvesen gjennom saka no fremja for ny
politisk handsaming.

Ut fré innspela i saka og omsynet til ei loysing meir tilpassa den framtidige sentrumsfunksjon
som vegen skal ivareta, jf m.a utviklingsplan for Volda sentrum, vil ein ra til at ein sluttar seg
til tilrading fra statens vegvesen, om at:



"Planforslaget fra Gehl arkitekter (pa vegne av prosjektgruppa for utvikling av Volda
sentrum) vert justert slik at det har akseptable loysingar med omsyn til
trafikktryggleik og framkomst for alle trafikantar, og at det vert gjort endringar i
planforslaget i samsvar med dette”.

Loysinga vil innebere bygging av ny bru og er saleis ei omfattande endring av plan som ma
ut til nytt offentleg ettersyn.

Helse og miljekonsekvensar:
Ivareteke gjennom planprosess.

Pkonomiske konsekvensar:

Planarbeidet gjennomfort i regi av Statens vegvesen.

Godkjent plan med tilheyrande kostnadsvurdering vil gje grunnlag for at prosjektet kan bli
vurdert prioritert i framlegg til neste NTP-periode.

Beredskapsmessige konsekvensar:
Sekt vurdert og ivareteke gjennom planprosess og tilrddde lgysingar.

Rune Sjurgard
rddmann

Utskrift av endeleg vedtak:
Gér som melding til Statens vegvesen —med sikte pa endring av planframlegg for ny ulegging
til offentleg ettersyn.

Kopi:

Utvikling

Mellom bygningane i Volda
Volda Arbeidarparti
Miljopartiet Dei Grone



Statens vegvesen

Referat

Dato: 23.10.2015 Saksbehandler/telefon:

Tid: 09.00-10.00 Siv Karen Sundgot / 70175077
Referent: Siv K. Sundgot Vér dato: 10.11.2015

var referanse: 15/216737-1

Referat fra mgte med Volda kommune - E39 Volda sentrum -
reguleringsplan Volda hamn-Elvegata

Mate nr.: 3
Sted: Statens Vegvesen, Alesund

Moteleder:  Siv K. Sundgot

Til stede: Lisbeth Smerholm, Gitte Beiermann, Robin Satre, (SVV), Asbjarn Aasebg,
Torgeir Stensg og Per Heltne (VK)

Forfall: Per Walderhaug, (SVV), Rune Sjursgard og Arild lversen (VK)

Kopi: Gitte Beiermann
Lisbeth Smgrholm
Robin Satre

Ansvar / frist

Sak 1: Volda kommune si vurdering av saka
Politikarane i Volda gnsker ikkje laysinga som har vore ute til offentleg
ettersyn. Kommunen ansker at alternativ skal vurderast. Desse alternativa ber
¢ ha mindre overdekking av elva
o vere tilpassa ei framtid der halvparten av trafikken skal ga i tunnel
e vere basert pa prinsippa for miljegater.

Volda kommune sin administrasjon vurderer at det er politisk meir
akseptabelt med ei ny breiare bru enn ei bru pa skra over elva.

Sak 2: Vidare arbeid
Statens vegvesen utarbeider eit notat der dei vurderer dei tre alternativa:

Postadresse Telefon: 02030 Kontoradresse
Statens vegvesen Vestre Olsvikveg 13
Region midt firmapost@vegvesen.no 6019 ALESUND
Fylkeshuset

6404 MOLDE Org.nr: 971032081

Siv/ 3. nov

Fakturaadresse
Statens vegvesen
Landsdekkende regnskap

9815 Vadse

ﬂ



Ansvar / frist

e O-alternativet

e skrabru

e ny bru med eksisterande plassering
Statens vegvesen gir ei tilrading om kva alternativ vi meiner ein bgr ga vidare
med, og evt. kva alternativ som ikkje kan aksepterast dersom vegen sin
funksjon ikkje vert ivaretatt. Notatet ma vere tydleg nar det gjeld kva tekniske
loysingar som er akseptable.

Volda kommune legg fram saka for politisk handsaming. Statens vegvesen ma
inviterast til 4 delta. Alt etter kva som vert konklusjonen i mate, sa kan
planarbeidet fullferast.

Sak 3: Eventuelt - Prosjektering av miljegate

Volda kommune er i gang med et prosjekt i samarbeid med Regional og
Naringsavdelinga i Fylkeskommunen. Ein gnsker ei avklaring pa om Statens
vegvesen kan bidra med midlar til prosjektering av miljegate. Statens
vegvesen gir tilbakemelding nar Volda kommune kjem med ein formell
ferespurnad.

VK/

VK/

Sw/

| O



E39 Volda sentrum

O-alternativet. Dagens situasjon vert oppretthalden.

Fordelar

Ulemper

Trafikktrygging

o Kurvaturen gir lavt fartsniva

¢ Store bilar ma over i
motgaande keyreretning nar
dei kjem fra nord og skal over
@yraelva.

¢ Uoversiktlege vikepliktsforhold
i kryss mellom E39 og
Industrigata.

e Mange kryss pa kort strekning.

Framkomst

¢ Noko forseinking pa E39 pga
trafikk som krysser over E39
nar dei skal inn tverrgater og til
parkeringsplassar.

e Gaande kryssar pa eit punkt
der det er stor stigning. Dette
er uheldig for framkomst for
storre koyrety.

e Framkomst i kryss mellom E39
og Industrigata vert ikkje
forbetra.

e Framkomst i kryss mellom E39
og Hamnegata vert ikkje
forbetra.

e Krav til vinterdrift standard er
vanskelig a oppna.

Ivareta gdande
og syklande

e Dagens lagysing ivaretek gaande

og syklande med eigen gang-
og sykkelveg/fortau pa
nordsida av E39 pa heile
strekket.

e Ved kryss mellom E39 og

Industrigata, er det gangfelt pa
E39, og fortau pa sersida av
brua fram til kryss med
Ristevegen. Pa denne

e Pa nordsida av Industrigata er
areal for gaande og syklande
darleg definert og
kryssingspunktet over
Industrigata er noko utflytande
samt at parkerte bilar hindrar
sikt .

« Gaande og syklande er ikkje
skilt fra kvarandre.

o Det er ikkje lagt opp til ei
leysing der sti gjennom




strekninga har ein altsa ei
tosidig leysing

Leysinga er i samsvar med
Hovudnett for sykkel for @rsta
og Volda

Planen ivaretek at sti langs
Elvadalen kan vidarefarast mot
vest.

Elvadalen krysser under
eksisterande E39-bru
(Prestegardsbrua)

Mange kryss gir mange
konfliktpunkt med gaande og
syklande.

Snarveg mellom Hamnegata og
Ristegata er privat og ein er
ikkje sikra mot at den kan bli
stengt for gjennomgang.

Elva sine opplevingskvalitetar
vert ikkje svekka

Estetikk E39 kan byggast om fra veg til Det er avgrensa kva ein kan
gate. Ei slik ombygging vil gi gjere med dagens bru. Breidder
hagare krav til materialbruk og pa fortau ma vere som i dag,
betre estetikk, samt eit meir dette er utfordrande 4 tilpasse
bymessig uttrykk. til gateprofilen pa resten av
Ved a behalde eksisterande bru strekninga. Miljggata ma difor
reduserer ein ikkje elva sin truleg avsluttast pa nordsida av
kvalitet som landskapselement elva.

Utbygging

Tekniske Ivaretek ikkje forhold omkring

forhold 200-arsflaum

Framtidig Eksisterande bygningar kan

arealbruk nyttast som i dag eller
transformerast.

Omradet sor for E39 kan fa ei
anna utnytting og byggast ut
relativt naer E39.
Dagens bygningsstruktur kan
behaldast.
Milje Ingen inngrep i elvebreidda Bustadar vert ikkje skjerma

mot stey, og vil ha uendra
situasjon, noko som vil seie
noko stgyutsett.

Muligheiter for | Ein kan fjerne tverrstilt gateparkering i Industrigata, ev. gjere den om til
forbetringar langsgaande.

Ein kan opparbeide betre areal for gdande og syklande langs austsida av
Industrigata, samt etablere tryggare kryssingspunkt.

Ein kan fjerne gangfelt som kryssar E39 ved krysset mellom E39 og
Industrigata.

Plankrav Ingen plankrav

Konklusjon:

Pa grunn av omsynet til trafikktryggleik meiner Statens vegvesen at det ikkje er tilradeleg a
ga vidare med denne lgysinga. Sjelv med ei halvering av trafikken ved bygging av
Voldatunnel, vil dagens lgysing ha ei rekkje ulemper

Lol



Statens vegvesen sitt planforslag ved utlegging til offentleg ettersyn:
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Fordelar Ulemper
Trafikktrygging | « Faerre kryss-> farre e Framleis mange kryss pa kort
konfliktpunkt strekning.
e Tryggare fotgjengarkryssing e God framkomst kan gi hegare |
s Tydlegare vikepliktsforhold fart dersom ein ikkje gjer andre |
e Smalare veg gir lavare fart fartsreduserande tiltak. |
o Lettare 4 holde 3
vinterstandardkrava.
Framkomst e God framkomst pa E39, blant e Framkomst i kryss mellom E39

anna med kanalisering av kryss
mellom E39 og Industrigata.

e Eit kryss mellom E39 og
kommunal veg vert stengt,
same vert direktavkeyrsle fra
E39 til parkeringsplass.

e God horisontal- og
vertikalkurve gir forutsigbar
drift, fordelaktig for a opprett
halde heg vinterstandard.

og Hamnegata vert ikkje
forbetra.

Ivareta gdande

e Planen ivaretek gaande og

« Gaande og syklande er ikkje

og syklande syklande med eigen gang- og skilt fra kvarandre.
sykkelveg/fortau pa nordsida e Det er ikkje lagt opp til ei
av E39 laysing der sti gjennom
¢ Loysinga er i samsvar med Elvadalen krysser under
Hovudnett for sykkel for @rsta eksisterande E39-bru
og Volda (Prestegardsbrua)
e Planen ivaretek at sti langs e Mange kryss gir mange
Elvadalen kan vidarefarast bade konfliktpunkt med gaande og
mot aust og vest syklande.
¢ Snarveg mellom Hamnegata og
Ristegata er sikra
oppretthalden for gaande og
syklande
Estetikk e Planen legg til rette for at E39 e Lgysinga bryt med eksisterande
vert ombygd fra veg til gate. Ei sentrumsstruktur
slik ombygging vil gi hagare ¢ Einy bru over @yraelva vil
krav til materialbruk og betre redusere elva sin kvalitet som
estetikk, samt eit meir landskapselement
bymessig uttrykk.
e Det er stilt krav til
terrengtilpassing i feresegner
Utbygging e Utbygging kan skje medan e Industrigata, Lerkane, Stormyra ‘

trafikken gar pa eksisterande
vegnett

og Storgata ma nyttast til
omkeyring i anleggsperioden

A



Teknliske

Ivaretek forhold omkring 200-

forhold arsflaum
Framtidig Eksisterande bygningar kan Dagens bygnigssstruktur kan
arealbruk nyttast som i dag eller bli endra. (Dette kan ogsa skje
transformerast. uavhengig av leysing for E39)
e Omradet ser for E39 kan fa ei
anna utnytting og byggast ut
relativt naer E39.
Miljo e Bustadar vert skjerma mot e Inngrep i elvebreidda under
stay, da tiltaket er definert som byggeperioden
vegprosjekt og det utlayser e Elva sine opplevingskvalitetar

vert svekka nar det kjem ny bru
som dekker til meir av elva i
sentrum

krav om skjerming i gul sone

Mulighelter for
Jjusteringar

Ein kan utarbeide ei lgysing utan kanalisering pa E39. Da far gata eit
smalare profil (regulert breidde 7 meter + evt kurveutviding, ved
bygging kan smalare profil vurderast). Kryssomradet mellom E39 og
Industrigata kan strammast inn, slik at ein berre regulerer akkurat det
arealet ein treng for at dimensjonerande kgyrety kjem gjennom krysset.

Plankrav

Det ma gjerast ei mindre omarbeiding av planforslaget som har vore ute
til offentleg ettersyn. Loysinga skil seg sa lite fra den planen som lag ute
at den ma ikkje hayrast pa nytt og nar plandokumentar er justert kan
planen vedtakast.
Viktige endringar i plandokumenta:

e Justering av forprosjekt konstruksjonar

e Justering av plankart

e Justering av planomtale

e Justering av fgresegner

e Nytt kostnadsoverslag

Konklusjon:

Etter Statens vegvesen si vurdering, kan planforslaget justerast slik at tiltaket far mindre
omfang, og gir mindre inngrep i elva.
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Gehl arkitekter sitt planforslag, Volda utviklingsplan:
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Fordelar

Ulemper

Trafikktrygging

« Signalanlegg kan gi reduksjon i
nokre typer ulykker.
e Kurvaturen gir lavt fartsniva.

Signalanlegg kan auke talet pa
ulykker med pakeyring bakfra.
Talet pa ulykker med
fotgjengarar involvert kan ga
opp. (Kjelde TQI)

Store bilar ma framleis bruke
delar av motgaande kayrebane
for a klare svingen over brua
nar ein kjem nordfra
Vanskelig a holde hage krav til
vinterstandard.

Framkomst

Signalregulering i dette krysset
vil gi unadig mykje forseinking
0gsa utanom morgon og
ettermiddag sidan bilar ma
stoppe pa raudt sjglv om det
ikkje er andre bilar a vike for.
Stopp for store bilar i punkt
med stor stigning kan gi darleg
framkomst, s@rleg ved glatt
fore. | verste fall risikerer ein
full stopp/stenging av vegen.
Framkomst i kryss mellom E39
og Hamnegata vert ikkje
forbetra.

Stor trafikk pa E39 vil fa
vikeplikt for Industrigata

Ivareta gdande
og syklande

e Planen ivaretek gaande og
syklande med eigen gang- og
sykkelveg/fortau pa nordsida
av E39

e Loysinga er i samsvar med
Hovudnett for sykkel for @rsta
og Volda

e Planen ivaretek at sti langs
Elvadalen kan vidarefarast bade
mot aust og vest

Gaande og syklande er ikkje
skilt fra kvarandre.

Mange kryss gir mange
konfliktpunkt med gaande og
syklande.

Estetikk

e Loysinga er i samsvar med
eksisterande sentrumsstruktur

e Planen legg til rette for at E39
vert ombygd fra veg til gate. Ei
slik ombygging vil gi hegare
krav til materialbruk og betre

Uklart korleis det a heve brua,
samt auke lysopninga vil
paverke vegen si tilpassing til
omgivnadane.




estetikk, samt eit meir
bymessig uttrykk.

e Loysingane for vidarefering av
stiane i Elvadalen er godt
tilpassa staden og det
industrielle miljoet.

Utbygging s Eksisterande bru ma rivast og
byggast pa nytt da fortausareal
ikkje er dimensjonert for
koyring.

e Detvil ikkje vere mulig a
avvikle trafikk pa eksisterande
vegar i anleggsperioden. Det
ma dermed byggast

interimsbru.
Tekniske ¢ Enklare konstruksjon med ei e Dagens bru ivaretek ikkje
forhold bru som gar vinkelrett over forhold omkring 200-arsflaum.
elva Brua ma byggast med starre

hggde over elva enn i dag. Lys-
opninga ma gjerast stgrre om
ein skal kunne ha gang-
konstruksjonar under brua.

s Heving av brua vil gi darlegare
stigningsforhold pa E39 nar ein
kjem nordfra. Vi ma gjere ei
narare vurdering om/korleis
dette kan lgysast.

e Bygging av passasje under elva
vil krevje sterre lysopning enn i
dag. Det vil likevel vere krev-
jande a bygge ein konstruksjon
som taler flaum og isgang.

Framtidig e Eksisterande bygningar kan
arealbruk nyttast som i dag eller
transformerast.

e Omradet sgr for E39 kan fa ei
anna utnytting og byggast ut
relativt naer E39.

¢ Mindre areal vert nytta til
trafikkareal enn i Igysinga som
Statens vegvesen har lagt fram.

Muligheit for Dersom ein skal ga vidare med dette prinsippet tilrar Statens vegvesen
Justeringar at det vert planlagt ny bru som har stor nok breidde til at store kayrety
ikkje ma over i motgdande kayrebane. Statens vegvesen kan ikkje tilra
Ein kan bygge lgysinga utan gangbaner under brua.
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Leysinga kan og ber planleggast utan signalregulering
Plankrav For a sikre seg areal til mellombelse lgysingar i anleggsperioden, bar

planforslaget som har vore ute til offentleg ettersyn omarbeidast.
Leysinga skil seg sa mykje fra den planen som lag ute at den ma hayrast
pa nytt. Laysinga kan planleggast innanfor dei rammene ein har for den
plansaka som har vore, og ein treng ikkje varsle oppstart pa nytt.
Viktige endringar i plandokumentet:

e Nytt forprosjekt konstruksjonar

s Ny steyberekning

e Nytt plankart

¢ Ny planomtale

¢ Nye foresegner

o Behov for nye geotekniske undersgkingar ma vurderast.

Konklusjon:

Etter Statens vegvesen si vurdering kan planforslaget fra Gehl justerast slik at det har
akseptable laysingar med omsyn til trafikktryggleik og framkomst for alle trafikantar. Vi vil
ikkje ga vidare med ei lgysing med lysregulering og laysinga vil innebere bygging av ny bru.
Dette krev omfattande endringar i planforslaget som har vore pa hayring.
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Volda kommune

Statens vegvesen

Detaljregulering - reguleringsplan E39 Volda hamn - Elvadalen
Frasegn ved offentleg ettersyn

Fylkesmannen har ut fra sine ansvarsomrade ingen merknader til planforslaget.

Med helsing
Sveinung Dimmen (e.f.) Jon Ivar Eikeland
samordnar fagsjef-plansamordning

Kopi: Volda kommune
Moere og Romsdal fylkeskommune, Fylkeshuset, 6404 Molde
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Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur.
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6404 Molde



Mgre og Romsdal
fylkeskommune

Statens vegvesen Region Midt
Fylkeshuset
6404 Molde

Dykkar ref: Dykkar dato:  Var ref: V&r saksbehandlar: V8r dato:

I 04.03.2015 | 14161/2015/REGULERINGSPLAN/1519 : Johnny Loen, 71 25 82 88 ‘ 24.04.2015 —]

Detaljregulering E39 Volda hamn - Elvadalen - frdsegn ved offentleg
ettersyn - vilkar for eigengodkjenning

Vi viser til avtale per telefon med Dykkar Siv Sundgot om oversitting av frist.
Mgre og Romsdal fylkeskommune har ut frd sine ansvarsomrade fglgjande merknader:

Kulturminne fra nyare tid

vart innspel ved oppstart tok opp at der fanst eldre bygg i og ikring planomradet. Planen
har ivareteke kulturminne i form av bygningar i den forstand at han ikkje legg opp til at
bygningar skal rivast (men sjd om mur nedanfor), men planomtalen gir ingen fagleg
grunna utgreiing av korleis kan verke negativt inn pa kulturminneverdiar og kulturmiljg
samla.

Utigpet/nedre del av @yraelva vart flytta og forma med ein flott natursteinsmur etter
storflaum i 1865. Denne takast vare pa nar ny bru skal fundamenterast. Vi ber om at ein
gjer greie for denne problematikken og korleis Igysingane er tenkt/avbgtt. Ein bgr vurd-
ere om delar av muren skal sikrast med omsynsone C.

Verkstadbygningen til Humberset-verksemda (SEFRAK nr 1519-3-79) med mykje inntakt
inventar knytt til vassdriven vognproduksjon, er verdfull seg sjglv og som ei levande
formidling av elvadalshistoria, der mykje av grunnlaget for heile tettstaden Volda ligg.
Verkstadbygningen er i planen forslatt regulert til bustad saman med to andre eldre
bygg karakteristisk for omradet: eit bustadhus (halvparten av eit hus fr8 1880 som i
1913 vart flytt fr8 Humberset til Volda) med uthus.

Alle desse husa bgr vere med Volda vidare og kan sikrast ivaretaking gjennom omsyns-
sone C.

Ingen av desse tilhgva er konkret skildra i planomtalen, noko vi papeikar som ein
mangel. Planforslaget er likevel slik at vi ikkje vil reise motsegn.

Automatisk freda kulturminne
Det er pavist eit mindre omrade med fossilt dkerlag, Askeladden ID 161167, som vi som
delegert mynde vil gjere vedtak om dispensasjon for nar planen er klart for slikt vedtak.

Fgr vi kan handsame dispensasjonsspgrsmalet ma planen samla vere slik han skal
leggast fram for eigengodkjenning. Plankartet ma justerast kva gjeld det automatisk
freda kulturminnet. Sjglve faresegnsomradet omfattar berre fornminnet, ver venleg 8
last ned fra Askeladden pa& nytt, inkludert fem meter sikringsone. Denne ma innga
samla i dispensasjonsvedtaket og skal derved vere del av feresegnsomradet.

Det er og ngdvendig 8 endre tilhgyrande foresegn 6.2. Fgresegnsomradet er eit omrade
der det er funne eit automatisk freda kulturminne i form av ein dkerlagsrest , men der

Postadresse: Postboks 2500, 6404 Molde e Besgksadresse: e Telefon: 71 25 80 00 e Telefaks:
e-post: post@mrfylke.no ¢ www.mrfylke.no
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Side 2

dette (i dette tilfelle), vert frigitt gjennom godkjenning av plan. Det er ikkje lagt opp til
krav om utgraving, slik fgresegna seier. Dette samt etterfglgande avsnitt er derfor mis-
visande tekst og ma takast ut.

Kommunen kan ikkje eigengodkjenne planen fgr dispensasjon formelt er gitt. Vi ber om
at oppdatert kart og fgresegn vert sendt til avgrensa ettersyn.

Tettstadutvikling

Det aktuelle planomrédet grensar inn til reguleringsplanen for Hamnekvartalet, godkjent
i 2010. E39 er her vist med bredde 6,5 m og med kantparkering. Dette er i samsvar
med Vegvesenets eigne rapportar om Miljggater. Det gar ikkje fram i plandokumentet
kvifor ein i lenginga av Hamnekvartalet har valt ein annan vegprofil. I fglge Vegvesenet
sine eigne Normalar vil ei slik breidd dekke trafikkmengder inntil 15.000 ADT med
dimensjonerande hastigheit 40 km/t. Seerleg med tanke pa trafikksikring, bgr dimen-
sjonerande hastigheit ikkje overstige dette.

E39 gar i dag midt gjennom Volda sentrum. Opparbeiding av eit nytt gatel;z;p ma i
vesentleg grad gjere situasjonen for gdande og syklande betre. Likeeins m3 ein sikre
gode byrom og sentrumskvalitetar. Dette er notert som effektmal for planarbeidet (kap
2.3.1). E39 delar opp handelsareal og ligg som barriere mot hamna. Sidan vegen ogsa
vil vere sentral etter flytting av gjennomfartstrafikken til Volda-tunnellen, er det og av
denne grunnen viktig & sikre god og bymessig gatefgring. Planomtalen er utydeleg om
korleis dette malet er nadd, szerleg ndr det gjeld byrom og sentrumskvalitetar (jamfeor
5.1.3).

Planfagleg vurdering

Planen er i all hovudsak systematisk og godt gjennomarbeidd og vi har ikkje vesentlege
merknader utover det som kjem fram under kulturminne og tettstadutvikling. Vi vil
likevel gjere merksam pa at fgremalet naering (SOSI 1300) ikkje inkluderer forretning.
Omradet ligg i Volda sentrum og dersom forretning er aktuelt bgr faremalet opne for
dette (kombinasjonsfgremal).

Konklusjon
Planen kan ikkje eigengodkjennast fgr plankart og fgresegner er oppdatert jamfar
merknader ovanfor. Vi ber om avgrensa ettersyn for 8 avklare dette.

Vi rar elles sterkt til at Humbersetverkstaden og (delar) av elveforbygginga fré 1865 vert
ivareteke som omsynssoner.

Planomtalen bgr oppdaterast vedrgrande verknader for kulturminne og sentrumsmiljg,
jamfgr ovanfor.

Dette brevet er elektronisk godkjent og vil ikkje bli utsendt i papir.

Med helsing

Ole Helge Haugen Johnny Loen
Fylkesplansjef Plansamordnar
(./.)
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Side 3

Fagsaksbehandlar

Automatisk freda kulturminne: Arkeolog @yunn Kleiva tIf. 71 25 88 67 / 959 45 835
Kulturminne fr@ nyare tid: Toril Moltubakk/Jens Peter Ringstad, tIf. 71 25 89 28/ 88 36
Tettstadsutvikling: Overingenigr Arne-Dag Gjeerde, tif. 71 25 80 43

Kopi:

Volda kommune

NVE - Region vest, Postboks 53, 6801 Fgrde
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal, her
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Til Statens vegvesen,
Region midt, pb. 2525,

6404 Molde mi Iigpartiet
firmapost-midt@vegvesen.no. dei g rene

Merknadar til Detaljreguleringsplan E39 Volda hamn - Elvadalen
Miljgpartiet Dei Grgne i Volda har fylgjande merknader:

Vi har vurdert planforslaga med omsyn til gdande, syklande, lokal trafikk og gjennomgangstrafikk.
1. Gaande. Planforslaga gir minimale forbetringar for gdande.

2. Syklande. Ingen av planforlaga gir vesentleg betra tilhgve for syklistar.

3. Lokal biltrafikk. Lokaltrafikk fra Industrigata som skal opp Elvadalen vil auke ndr ny rundkgyring vert ferdig i
Storgata. Om Igysing med skrabru vert valt, vil ogsa trafikken fré sgrsida av Spinneriet belaste det nye krysset
nedst i Elvadalen. Det nye krysset vil gi auka fart pa E39. Alt dette vil samla sett bli eit hinder for lokal biltrafikk.

4. Gjennomgangstrafikken vil kunne spare nokre fa sekund med dei nye planforslaga.
Totalt sett er forbetringane minimale for alle trafikkgruppene. MDG gér difor imot planforslaga.
Viktige tiltak:

1. Dei viktigaste trafikktryggingstiltaka vil vere a innfgre fartsgrense pa 40 km/t i omradet og bygge heva
gangfelt som er godt belyste og merka.

2. Med uvisst tidsperspektiv for Igyvingar og gjennomfgring av planane, ser vi det som langt viktigare a fa
gjennomgangstrafikken utanom Volda sentrum. Tunnel Heltne-Furene kan bli like kjapt gjennomfert,
noko som vil halvere trafikken i sentrum. Ressursar bgr difor prioriterast til tunnel.

3. Spinnerivegen kan midlertidig stengast eller ha forbod mot venstresving til og fra E39.
Ureining:

1 fylgje Miljgdirektoratet fgrer bildekkslitasje til enorme mengder mikroplast som kjem ut i avlgp og endar i
sjgen. Mikroplast vert forveksla med plankton av smadyr, og det kjem inn i fisk, og skaldyr som vi skal leve av.
Ingen av planforslaga tek omsyn til dette. Sja:
http://www.miliodirektoratet.no/no/Nyheter/Nyheter/2015/Mars-2015/Vi-fyller-havet-med-mikroplast/ .
Mikroplast har hittil vore eit ukjent problem for dekkprodusentar og vegutbyggarar. Vegvesenet ma fra no ta
dette inn i sine planar.

Viktigaste planarbeidet i omradet vil vere a forlenge stien i Elvadalen til hamna, og bygge gjennomgédande
sykkelfelt.

Volda 15. april 2015

Helge Standal
Leiar i Miljgpartiet Dei Grgne Volda

volda@mdg.no
Skrivarvegen 13, 6100 Volda




H@YRINGSUTTALE : Innspel til detaljreguleringsplan E39 Volda hamn — Elvadalen (offentleg ettersyn)

Fra Volda Arbeidarparti

Vi prioriterer Volda-tunellen

Vi vil sterkt prioritere tunell mellom Volda sentrum og Furene og som vi meiner vil fgre til langt
mindre gjennomgangstrafikk giennom sentrum. Vi er derfor sterkt mot alle planar og investeringar
som kan utsetje gjennomfgring av denne tunellen. Vi meiner at forslaget til reguleringsplanen vil
krevje sa store investeringar at det er fare for lang tids utsetjing av tunellen og dermed store
trafikkulemper i Volda sentrum.

Volda treng eit konsentrert og samanhengande sentrum planlagt for ei framtid utan
giennomkgyring

Vidare planlegging av kommunikasjonar i sentrum ma prioritere gdande og ma binde saman sentrum
til ei eining. Inngrep for a Igyse utfordringar knytt til giennomgangstrafikk inn til tunellen er klar bgr
derfor vere i samsvar med langsiktige og interne behov og med eventuelle midlertidige tiltak. Derfor
er vi avvisande til det fgreliggjande forslaget som i alt for stor grad lagar permanente inngrep og
fysisk deler sentrum i to. Vi vil sterkt prioritere arbeidet med miljggate og pagdande arbeid med
miljgretta sentrumsutvikling.

Volda treng at elva og Elvadalen er tilgjengeleg for alle

Rennande vatn er eit viktig positivt element i eit sentrum som Volda og det ma tilretteleggjast for a
gjere det synleg og tilgjengeleg. Forslaget til reguleringsplan legg lokk pa store delar av elva i Volda
sentrum og vil fgre til reduserte miljg- og opplevingskvalitetar.

Vi vil prioritere midlertidige og framtidsretta tiltak

Ut fra prioriteringane ovanfor vil vi be Statens vegvesen om a planlegge inngrepa pa nytt og slik at
inngrepa blir langt mindre, tilpassa til ei framtid utan gjennomkgyring, eventuelt med midlertidige
tiltak og det bgr aksepterast at fartsgrensa gjennom sentrum blir satt til 30 km.t.

For Volda Arbeidarparti

Jgrgen Amdam, leiar



VOLDA KOMMUNE
Servicekontoret

Utviklingssektoren for utlegging til offentleg ettersyn

Arkivsak nr. Lopenr. Arkivkode Avd/Sakshandsamar Dato
2013/109 1846/2015 2012012 SVK/ SOH 23.02.2015

MELDING OM POLITISK VEDTAK - PLANID 2012012 FYLKESVEG 651 - E39
SMABATHAMNA - ELVADALEN - PLANFRAMLEGG TIL OFFENTLEG
ETTERSYN

Vi melder med dette fra at formannskapet den 17.02.2015, hadde fore ovannemnde som sak
PS 22/15, der det vart gjort slikt vedtak:

1. Framlegg til reguleringsplan ”E39 - Volda hamn — Elvadalen, slik det gdr fram av
planomtale, plankart og foresegner datert august 2014 vert d legge ut til offentleg
ettersyn i samsvar med reglane i plan og bygningslova §12-10.

2. Formannskapet viser til dei viktige arbeida som er i gang knytt til tettstad-prosjektet
YMellom Bygningane i Volda” og utviklingsplan for omradet pa Oyra sor for elva
(Mega/ Hamna 20/Mylna/Langvatn m.fl), og foreset at det i hayringsfasen vert teke
naudsynte initiativ for samordning av desse interessene inn mot endeleg utforming
av dette aktuelle planprosjektet.

3. Formannskapet syner til tidlegare vedtak fra Volda kommune om redusert
Sfartsgrense gjennom Volda sentrum og ber om det i denne reguleringsplanen vert
lagt inn krav til fartsgrense 40 km/t i reguleringsomradet.

4. Statens vegvesen vert bedt om a vurdere betre kryssloysing ved den nedre brua i
inngangen til Megaomrdde

Sakutgreiinga med vedlegg folgjer vedlagt.
Volda kommune, servicekontoret

Sonja Havik

konsulent

Kopi til:

Per Heltne - arealplanleggar
Siv Sundgot — Statens vegvesen

Postadresse: postmottak@volda kommune.no www.volda.kommune.no
Stormyra 2 Telefon: Telefaks: Org. nr: Bankgiro:
6100 Volda 70058701 939 760 946 3991.07.81727
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SAKSDOKUMENT

Sakshandsamar: Per Heltne Arkivsak nr.: 2013/109

Arkivkode: 2012012
Utvalsaksnr Utval Magtedato
22/15 Formannskapet 17.02.2015

PLANID 2012012 FYLKESVEG 651 - E39 SMABATHAMNA - ELVADALEN -
PLANFRAMLEGG TIL OFFENTLEG ETTERSYN

Handsaming:

Arealplanleggar, Per Heltne, og barn og unge sin representant i plansaker, Berit Koen, var til
stades under handsaminga av saka.

Ordferaren kom med slikt tilleggsframlegg:

1. Formannskapet syner til tidlegare vedtak frd Volda kommune om redusert fartsgrense
gjennom Volda sentrum og ber om det i denne reguleringsplanen vert lagt inn krav til
fartsgrense 40 km/t i reguleringsomradet.

2. Statens vegvesen vert bedt om & vurdere betre krysslaysing ved den nedre brua i
inngangen til Megaoradet

Jan Henning Egset kom med slikt framlegg:

Formannskapet meiner at Voldatunellen ma prioriterast fram fore ny komplisert sentrumsbru,
og det ber difor vurderast ei enklare brulgysing.

Reaysting:

Tilradinga fra administrasjonen vart samrgystes vedteken.

Tilleggsframlegga fra ordferaren vart samrgystes vedteke.

Framlegget fra Jan Henning Egset fekk ei royst (Jan Henning Egset) og fall. Atte roysta mot.

Varref.: 2013/109 Side 2 av 6
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Vedtak i formannskapet 17.02.2015:

1. Framlegg til reguleringsplan "E39 - Volda hamn — Elvadalen, slik det gar fram av
planomtale, plankart og foresegner datert august 2014 vert a legge ut til offentleg
ettersyn i samsvar med reglane i plan og bygningslova §12-10.

2. Formannskapet viser til dei viktige arbeida som er i gang knytt til tettstad-prosjektet
”Mellom Bygningane i Volda” og utviklingsplan for omradet pa Oyra sor for elva
(Mega/ Hamna 20/Mylna/Langvatn m.fl), og foreset at det i hoyringsfasen vert teke
naudsynte initiativ for samordning av desse interessene inn mot endeleg utforming av
dette aktuelle planprosjektet.

3. Formannskapet syner til tidlegare vedtak fra Volda kommune om redusert fartsgrense
giennom Volda sentrum og ber om det i denne reguleringsplanen vert lagt inn krav til
fartsgrense 40 km/t i reguleringsomradet.

4. Statens vegvesen vert bedt om a vurdere betre kryssloysing ved den nedre brua i
inngangen til Megaomrade

Administrasjonen si tilrading:

1. Framlegg til reguleringsplan "E39 - Volda hamn — Elvadalen, slik det gar fram av
planomtale, plankart og foresegner datert august 2014 vert a legge ut til offentleg
ettersyn i samsvar med reglane i plan og bygningslova §12-10.

2. Formannskapet viser til dei viktige arbeida som er i gang knytt til tettstad-prosjektet
”Mellom Bygningane i Volda” og utviklingsplan for omradet pa Oyra sor for elva
(Mega/ Hamna 20/Mylna/Langvatn m.fl), og foreset at det i hoyringsfasen vert teke
naudsynte initiativ for samordning av desse interessene inn mot endeleg utforming av
dette aktuelle planprosjektet.

Vedleggsliste:

Planomtale —datert august 2014
Reguleringskart datert
Reguleringsforesegner
Forprosjekt konstruksjonar

Uprenta saksvedlegg:
Kommunedelplan Volda sentrum

Steyberekning — Asplan Viak
Flom og vannlinjeberekning

Varref.: 2013/109 Side 3 av 6
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Saksopplysningar:

I samsvar med godkjent kommunedelplan for Volda sentrum, og etter initiativ fra
kommunen er det sett i gang reguleringsplanprosess for E39/fv 651 pa strekninga fra
Prestegarden til Volda Hamn.

Planarbeidet vert gjennomfort i regi av Statens Vegvesen og varsel om planoppstart vart
sendt ut 14.01.2013.

I framdriftsplan er det da skissert avklaringar gjennom naudsynte forundersekingar i forste
halvdel av 2013, (arkeologi, geologi, vassdrags/avrenningsvurderingar, vurdering av eks.
konstruksjonar, steyvurderingar mv.), med sikte pa utarbeidd reguleringsplan i lopet av 2013.
Det var da eit mal a fa fremja reguleringsplanen i lopet av forste halvar 2014.

Det er Statens vegvesen som i samarbeid med Volda kommune er tiltakshavar for
planarbeidet, men planprosessen har sa langt blitt gjennomfert i nert samarbeid mellom
Statens Vegvesen og kommunen (administrasjonen).

Ved oppstart var det sett fylgjande mal for prosjektet:

e cin reguleringsplan som ved gjennomforing gir betre trafikktryggleik og betre
framkomst, serleg for kollektivtrafikken.

¢ som kan bidra til & utvikle sentrumskvalitetar og gjere det attraktivt & ga, sykle og
bruke kollektivtransport.

e planlagt med kurvatur og vegbredde slik at ogsa store kjoretoy kan kome gjennom alle
kryss pé strekninga utan at dette forer til vesentleg konflikt med framkomsten for anna
(metande) trafikk.

o skal gi meir logiske og oversiktlege krysslaysningar der bilar som skal svinge til
venstre ikkje blokkerer for gjennomgangstrafikken pa E39.

o skal gje grunnlag for redusert tal pa trafikkulykker og redusert alvorsgrad pa dei
ulykkene som skjer med spesiell vekt pa laysingar for mjuke trafikantar.

e Ved inngrep i elva skal vassforing og naturmiljo ivaretakast.

I prosessen har ein sgkt a sikre aktiv medverknad og god informasjon til partar i omradet. Det
har soleis vore gjennomfert orienteringsmete med partar i omradet med gjennomgang av
planutkast og orientering om dei underliggande faglege vurderingar for valt loysing.

Det har ogsé vore kontakt direkte mot enkelte partar knytt til dei innspel som kom inn ved
forehandsvarsling.

Med grunnlag i dette har Statens vegvesen utarbeidd framlegg til reguleringsplan for omrédet.
Med brev av 22.08.2014 har Statens vegvesen oversendt framlegg til reguleringsplan med
enskje om utlegging av plan til offentleg ettersyn. I brevet heiter det:

"Vi sender med dette over plandokumenta for reguleringsplanen E39 pa strekninga Volda
hamn-Elvadalen.

Oppstart av planarbeidet vart annonsert i Regionavisa, Avisa More og More-Nytt i januar
2013. Kopi av innkomne merknadar er vedlagt i oversendinga.

Detaljregulering er utarbeidd av Statens vegvesen Region midt. Planen er gjennomfort i
dialog med administrasjonen i Volda kommune.
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Statens vegvesen er ansvarleg for nodvendige utgreiingar, undersokingar og analyser som
det vert stilt krav om i samband med planlegging av veg, gang- og sykkelveg. Statens
vegvesen er ogsa ansvarleg for vegplanlegging, konstruksjonar, stoyberekning, stoytiltak og
landskapsforming i samband med tiltaket. Asplan Viak har bistatt med dette arbeidet.

Vi ber om at kommunen handsamar dette med tanke pa utlegging til offentleg ettersyn etter
§12-101i PBL. Plan for medverknad i utleggingsfasa er skildra i planomtalen.”

Eg viser til vedlagde plandokument som bestar av:

Planomtale (plandokument med beskrivelse og illustrasjonar), Tekniske teikningar og kart
knytt til stayvurdering, Steyberekning (Asplan Viak), forprosjekt brukonstruksjonar og flom
og vannlinjeberekning.

I plandokumentet er ogsa gitt ein gjennomgang og vurdering av innspel ved ferehandsuttale.

Vurdering og konklusjon:

Etter motteken plan er det starta prosess knytt til vidare utvikling av omradet pa Qyra, der
Coop-vest har ei sentral rolle som byggeigar og drivar.

Dei har teke initiativ for & fa til ei samla utviklingsplan for dette omradet, og sekjer & samle
interessentane i omradet om eit slikt utviklingsprosjekt. Dei har teke kontakt med kommunen
og peika pa dei behov for betra infrastruktur som trengs for ei slik utvikling. Her er betre
kryssloysing mot E39 og betra tilhove for fotgjengarar over elva og mot resten av sentrum
svart viktige.

Det har vore tanken & fa til ei slik mote med innspel om dette i forkant av planhandsaming,
for 4 kunne synleggjere utbyggingspotensialet for omradet og alternative krysslgysingar m.v.
Dette har ikkje blitt muleg & fa til dé ein ikkje er komne langt nok i den interne avklaringa
mellom partane i det aktuelle omréadet.

Vi finn difor at det no er grunn til & fremje planen slik Statens vegvesen har fremja prosjektet.
Vi finn at krysslaysing mot Industrigata og Ristevegen er tilfredsstillande loyst.

Planlagt kryss mot Hamnegata (@yra-omradet) er om lag som dagens lgysing, og tek séleis
ikkje hagde for den store trafikken til/frd dette omradet som er der allereie i dag, og den
mogelege trafikkauke som ei vidare utvikling av omradet vil kunne gje.

At Spinnerivegen er foreslatt stengd for innkoyring frd E39 vil vere ei betring for
trafikksituasjonen i omradet.

Likeeins vil endringa ved at tilkomst til sersida av Spinneriet vert lagt via lokal internveg
skilt fra E39 kunne gje betra trafikktilhgve i omradet.

Vi har ogsa for tida i gang eit prosjekt kalla ”Mellom Bygningane i Volda”, eit
sentrumsutviklingsprosjekt i samarbeid mellom Nearingsforum, Volda kommune og
Fylkeskommunen.

Det vil vere naturleg at det aktuelle planprosjektet far si vurdering sett i hove til dette
arbeidet.

Det vil difor i hgyringsfasen bli tatt initiativ til mete med denne plangruppa (og ev. innleigd
plankonsulent) for & sikre innspel og lgysingar som ivaretek intensjonen i hove til prosjekt
”Mellom Bygningane i Volda”.

Varref.: 2013/109 Side 5 av 6

e



Vi rér til at plan no vert fremja slik foreslatt av Statens vegvesen, men reknar med innspel til
m.a. krysslaysinga mot Hamnegata og andre punkt som gjeld tilhova til prosjekt "Mellom
Bygningane i Volda” i hgyringsrunden, og at det ut fra dette kan vere aktuelt med justeringar
av planen som kan gi behov for justeringar og ny utlegging.

Helse og miljekonsekvensar:
Ivareteke gjennom planprosess og framlegg til planlgysing med tilhgyrande foresegner.

Okonomiske konsekvensar:
Planarbeidet gjennomfort i regi av Statens vegvesen.

Godkjent plan med tilhoyrande kostnadsvurdering vil gje grunnlag for at prosjektet kan bli
vurdert prioritert i framlegg til neste NTP-periode.

Beredskapsmessige konsekvensar:
Sekt vurdert og ivareteke gjennom planprosess og tilrddde lgysingar.

Rune Sjurgard
radmann

Utskrift av endeleg vedtak:
Gar som melding til Utvikling — Plan for utlegging til offentleg ettersyn.

Kopi:
Statens vegvesen — v/Siv Karen Sundgot
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Statens vegvesen

Volda kommune

Stormyra 2

6100 VOLDA

Behandlande eining: Sakshandsamar/innvalsnr: Vér referanse: Dykkar referanse: Vér dato:
Region midt Siv Karen Sundgot - 70175077 2012/080591-046 21.08.2014

Reguleringsplan for E39 Volda hamn - Elvadalen. Oversending for
utlegging til offentleg ettersyn.

Vi sender med dette over plandokumenta for reguleringsplanen E39 pa strekninga Volda
hamn-Elvadalen.

Oppstart av planarbeidet vart annonsert i Regionavisa, Avisa Mgre og Mgre-Nytt i januar
2013. Kopi av innkomne merknadar er vedlagt i oversendinga.

Detaljregulering er utarbeidd av Statens vegvesen Region midt. Planen er gjennomfort i
dialog med administrasjonen i Volda kommune.

Statens vegvesen er ansvarleg for nadvendige utgreiingar, undersgkingar og analyser som det
vert stilt krav om i samband med planlegging av veg, gang- og sykkelveg. Statens vegvesen er
ogsa ansvarleg for vegplanlegging, konstruksjonar, stoyberekning, stgytiltak og
landskapsforming i samband med tiltaket. Asplan Viak har bistatt med dette arbeidet.

Vi ber om at kommunen handsamar dette med tanke pa utlegging til offentleg ettersyn etter

§12-10 i PBL. Plan for medverknad i utleggingsfasa er skildra i planomtalen.

Statens vegvesen - Region midt
Med helsing

Chpatd

O 10

Siv Karen Sundgot

Planprosjektleiar

Postadresse Telefon: 02030 Kontoradresse Fakturaadresse

Statens vegvesen Telefaks: 71 27 41 01 Vestre Olsvikveg 13 Statens vegvesen

Region midt firmapost-midt@vegvesen.no 6022 ALESUND Landsdekkende regnskap
Fylkeshuset

6404 Molde Org.nr: 971032081 9815 Vadsa

L

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Plandokument reguleringsplan for £39 Volda hamn-Elvadalen

1 Innleiing

Statens vegvesen Region midt har i samarbeid med Volda kommune utarbeidd reguleringsplan med
tilhgyrande planomtale og reguleringsfgresegner for E39 Volda sentrum. Volda kommune er ansvarleg
planmyndigheit for reguleringsplanen. Reguleringsplanen skal vise det konkrete prosjektet sa detaljert at
forma pa tiltaket og bruk/ vern av dei areal som blir rdka av utbygginga klart framkjem. Reguleringsplan er
ogsa ngdvendig rettsgrunnlag for giennomfgring av tiltak og utbygging, og gir grunnlag for eventuel!
ekspropriasjon av grunn.

Oppstart av planarbeidet vart annonsert i Mgrenytt, Avisa Mgre og Regionavisa i januar 2013, Det vart halden
open kontordag i samband med dette og ein har elles hatt dialog/mgter med interessentar/grunneigarar som
har tatt kontakt med Statens vegvesen i samband med planarbeidet. Fgr planen vart formelt oversendt til
kommunen vart det i juni 2014 halde eit informasjonsmgte der kommunen inviterte grunneigarar ti! a delta.

Plankart og teknisk plantegging er utfgrt av Asplan Viak p vegne av Statens vegvesen og i samrad med Volda
kommune. Plandokumenta elles er utarbeid av Statens vegvesen Region midt i samrad med planmyndigheita
{Volda kommune).

Prosjektgruppa i Statens vegvesen har forutan ein prosjektleiar bestatt av personar med fglgjande fagansvar:
Vegplanlegging, konstruksjonar, formgiving og estetikk, utbygging, drift og vedlikehald, trafikkteknikk og stay,
eigedomsforhold og grunnerverv samt geoteknikk — til saman ei prosjektgruppe pa 9 personar. Frd kommunen
er det planseksjonen som har bidratt fra administrasjonen.

Prosjekteigar

Terje Lindstad
Planprosjektieder
Siv Karen Sundgot

Ekstern samarbeldsgruppe

Volda kommuine

Mare og Rorhsdal Fylkeskommune
Fylkesmannen i Mgre og Romsdal

[ Prosjektgruppe }

Den formelle handsaminga skjer i samsvar med plan- og bygningsiova § 3-7. Statens vegvesen legg
reguleringsforslaget ut til offentlig ettersyn. Avgjerd om dette er tatt i samrad med Volda kommune.

Planforsiaget er lagt ut til offentlig ettersyn i perioden 08.09.14— 20.10.14 p3 fglgjande stadar:
s Radhuset i Volda kommune
o Statens vegvesen Region midt, Kontorstad @rsta og Alesund
e Internett: www.volda.kommune.no og www.vegvesen.no

Planen blir sendt lag og organisasjonar, grunneigarar og andre raka partar til uttale. Samtidig blir planen sendt
til handsaming i fylkeskommunen, statlege og kommunale organ, som har sine fagomrader a ivareta. Det blir
lagt opp til & halde eit ope informasjonsmegte i lgpet av hgyringsperioden.

Eventuelle merknadar til reguleringsplanforslaget sendast til:
Statens vegvesen Region midt,

Fylkeshuset,

6404 Molde

Eller

firmapost-midt@vegvesen.no

Frist for 8 komme med merknader er sett til 20.10.2014.

Statens vegvesen mottar og handsamar alle merknader til planforslaget i samarbeid med Volda kommune, fgr
planen vert sendt til Volda kommune for formell handsaming og endeleg reguleringsvedtak.

Spersmal kan rettast til Statens vegvesen Region midt:
Siv K. Sundgot, tif. 02030, eller e-post: siv.sundgot@vegvesen.ng

Plandokumenta omfattar:
Planomtale
Reguleringsfgresegner, 20.08.2014
Reguleringsplankart, 14.07.2014
Tekniske teikningar:

Plan- og profilteikningar
Normalprofil E39

Forprosjekt konstruksjon
Illustrasjonar

Stgysonekart
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2 Bakgrunn for planforslaget

2.1 Planomridet

Volda kommune ligg pa Sgre
Sunnmere og Volda sentrum er
administrasjonssenter for ei
befolkning pa 8900 (jan 2014).
Planomradet ligg i den sgrvestre
del av Voida sentrum meliom
Volda hamn og Elvadalen.
Strekninga langs dagens veg er
om lag 250 meter og ligg i
overgangen meliom det moderne
og det historiske sentrum.

Figur 1 - Kartet viser planavgrensing ved
varsling om oppstart av planarbeidet

2.2, Bakgrunn for utarbeiding av reguleringsplanforslag

P4 sikt er det | konseptvalutgreiinga for Skei-Alesund vist at E39-trafikken skal g4 utanom sentrum. Fer ny
tunnel er p plass kan forholda bli slik at «det m3 gjerast noko». Det vert difor utarbeidd reguleringsplan for ei
Ipysing som kan betre forholda mellom anna for & avklare kva ei slik lgysing vil koste.

Det er allereie i dag betydelege trafikkproblem knytt til denne vegstrekninga. Dette bide for kegyrande og for
mjuke trafikkantar.

Det stgrste problemet for giennomgangstrafikken i dag er den skarpe svingen rett nord for brua der store bilar
som skal sgrover ma nytte motgaande keyrefelt for 4 kome inn pa brua. Her er det ogsa eit problematisk kryss
for trafikk som kjem opp langs elva og skal svinge til venstre inn i Industrigata. Det har vore ei utfordring &
finne gode Ipysingar p4 kombinasjonen av stigning, kurvatur og kryss/ avkgyrsler. Planen viser tilfredsstillande
Igysingar for gang- og sykkeltrafikken.

Framkomsten for bussen er vanskeleg pa ettermiddagen og dette er problematisk i forhold til rutetider,
korrespondanse mellom lokalbuss og ekspressbuss og at bussen skal rekke ferjer.

Nar Hjartiberga opna i juni 2014 vart fv. 651 offisielt skilta som E39. Det er forventa el ytterlegare trafikkauke
som falgje av denne ferdigstillinga. Ogsa ferdigstilling av andre prosjekt som fv. 60 s@r for Stryn, fv. 60. Rgyr-
Hellesylt og opprustinga av Strynefjellstunnelane p4 rv. 15 vil truleg ha innverknad p4 trafikkmengda. Sarleg
vil nok desse prosjekta kunne gi ein betydeleg auke i andel tungtrafikk.

Sjelv om ein p4 sikt kan f4 avlasta vegen gjennom sentrum ved bygging av tunnel meliom Volda og Furene, vil
det ogsd i framtida vere relativt stor trafikk. (| kommunedelplanen for E39 Volda-Furene er det berekna ein
reduksjon i trafikkmengde pa frd om lag 7800 til om lag 4500 bilar | dggnet, 2010-tal)

2.3 Mal for ferdig vegprosjekt og reguleringsplanforslaget
Tiltaket skal gi betre trafikktryggleik og betre framkomst, saerleg for kollektivtrafikken.
2.3.1 Effektmdl (for det bygde prosjektet)

o Tiltaket skal bidra til & utvikle sentrumskvalitetar og gjere det attraktivt 3 g3, sykle og bruke
kollektivtransport.

o Tiltaket skal sikre god framkomst for sterre bilar og oversiktiege vikepliktsforhold i kryssa

o Tiltaket skal redusere talet p3 trafikkulykker og redusert alvorsgrad pa dei ulykkene som skjer
med spesiell vekt pa lgysingar for mjuke trafikantar.

e Ved ev. inngrep i elva skal vassfgring og naturmiljg ivaretakast.

2.4 Vurdering i forhold til KU-forskrifta

Omradet er allereie prega av vegareal og det er dei same funksjonane som skal ivaretakast gjennom ny plan.
Tiltaket er ikkje i vesentleg konflikt med verna omrade, trua dyreartar, kjende kulturminne eller viktige
friluftsomrade. Linja er fastsett i kommunedelplanen for Volda sentrum. Vi har i samrdd med kommunen
vurdert at tiltaket ikkje blir omfatta av krav om konsekvensutgreiing. Fylkesmannen stgttar denne vurderinga i
si uttale til oppstartsvarselet.

2.5 Planstatus for omridet

Gjeldande planar:
o Kommunedelplan for Volda sentrum — godkjent i februar 2010
Viser at stprstedelen av planomridet er avsett til forretning/kontor/bustad samt vegareal, hamneareal
og vassareal (etva).
* Reguleringsplan for del av Voida sentrum — godkjent januar 1997
Viser rundkgyring i kryss mellom @yra og £39
s Reguleringsplan Elvadalen ~ godkjent august 1997
Viser omrida oppstraums og sgr for @yraelva inkl. eksisterande £39
¢ Reguleringsplan Holmen - godkjent i april 2005
Viser bustad/ forretning/kontor, vegareal og parkeringsplass nord for E39
o Plan for omlegging ved «Velsvikhuset» - byggeplan

Tilgrensande planar:
¢ Hamnekvartalet - godkjent i februar 2010
Viser E39 som miljpgate glennom planomradet med langsgdande parkering
o Volda sentrum - godkjent | oktober 1987

Pagdande planar:
s Rotsetfjgra — Scanaomradet
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Figur 2 - Utsnitt av
kammunedelplan far Volda
sentrum

3 Skildring av planomradet, eksisterande forhold

3.1 Planomridet sitt
omfang og dagens
arealbruk

Planomradet utgjer om lag 15
daa. Det omfattar dagens
vegareal samt det areal som er
nedvendig for & kunne bygge ut
tiltaket med ngdvendige
omleggingar og midlertidige
omkeyringar, rigg- og
deponiomrade.

Figur 4 - Eksisterande vegsystem er vist pa ortofoto.

Nord for dagens E39 er det forretningsomrade kombinert med kontor og bustader. | vest er det to- og
treetasjers, eldre hus i smale gater medan det mot aust er stgrre bygningsmasser i fire og fem etasjer.

P4 @yra er det forretning/kontor i stgrre bygningar i tre etasjer mot sjgen. Langs Hamnegata ligg det eidre,
smd trehus som dannar eit heilskapleg lite bustadmiljg.

Langs elva ligg det verkstadbygg bade aust og vest for Prestegardsbrua.

3.2 Trafikkforhold

Det sterste problemet for
giennomgangstrafikken | dag er
den skarpe svingen rett nord for
brua (krysset Holmen-Industrigt-
Ristevn) der store bilar som skal
sgrover mi nytte motgdande
keyrefelt for 4 kome inn pd
brua.

Figur 5 - Flyfoto med markering
viktigste problempunktet | dagens
vegnett
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Krysset er vikepliktsregulert, med E39 som forkjgrsveg. Utforminga av krysset syner i liten grad vikeplikts-
forholdet. Venstresvingen inn i Industrigata vil | perioder med stor trafikk bli stdande og vente. Spesielt kan det
vere problem vinterstid, d4 krysset ligg pad toppen av ein bakke, og bilane kan £3 problem med bakkestart.
Venstresvingen er ogs3 ein del av busstraséen, og dette skaper tidvis forseinkingar.

Figur 6 - Kryssomridet sett frd tiifarta
Frl wast (Holmen)

Det er i desember 2012
registrert ein gjennomsnittieg
arsdegntrafikk (ADT) pd €39
(vest for fergekaia) pa 8.200 kit.
Maksimal timetrafikk er
registrert til ca. 1.000 kjt/t, og

: inntreff rundt kl. 16.
Degnvariasjonskurva for
kvardagar, er vist i figur 7, viser
at det gjennom heile dggnet gar
omtrent like mykje trafikk i
begge retningar. Registreringane
er giennomfert i perioden 29/11

-12/12 2012, alts$ etter at
Kvivsvegen var opna.
Dggnfordeling - hverdager
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Figur 7 - Degnfordelingskurver for E30 glennom Volds

Fordi registreringa er gjort i desember kan det vere grunn til 4 anta at volumet kan vere noko heggt. Dette p3d
grunn av «julehandeltrafikk». Det er ingen tidlegare registreringar av trafikkvolumet pd den aktuelle
strekninga, men &rleg estimat (ADT-belegg) for 2010 viser ADT p4 6.550, og i 2012 er ADT estimert til 6.800.
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Fi;'{uir 8-K om viser punkt der ulyldeer har sijedd siste 10 ra.
Siste 10 dra har det skjedd to ulykker innanfor planomradet. | tillegg har det skjedd to fotgjengarulykker like
vest for planomradet, der fotgjengarar har kyssa vegen utanom oppmerka gangfelt.
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